ACUERDO DE COOPERACION PARA LA FACILITACION Y
DESARROLLO DE LAS OPERACIONES AEREAS ENTRE LOS
GOBIERNOS DE LA
REPUBLICA DE GUATEMALA, LA REPUBLICA DE HONDURAS,
LA REPUBLICA DE EL. SALVADOR Y LA REPUBLICA DE
NICARAGUA

Los Gobiernos de las Republicas de Guatemala, Honduras, El Salvador y
Nicaragua en adelante denominados “Las Partes"™:

TOMANDO en consideracion las disposiciones del Convenio Constitutivo de la
Organizaciéon Mundo Maya, adoptado en Antigua Guatemaia, Guatemala el 14
de agosto de 1992, tal como fue modificado en Campeche, México, el 13 de
noviembre de 1992 y demds compromisos internacionales de integracion
centroamericana asumidos por las partes;

CONSCIENTES que el futuro del desarrollo economico y social de la region se
avizora en la facilitacion para el ingreso del turista, ya sean nacionales 0
extranjeros, tanto a la Regién del Mundo Maya como a cualquier otra y que para
su facilitacion deben de considerarse primordialmente a los servicios aéreos
como el medio esencial de transporte de aquellos hacia los lugares turisticos
ubicados en los territorios de cada parte.

CONSIDERANDO que para lograr la integracién Centroamericana es necesario
eliminar las fronteras aéreas enire paises hermanos, motivo por el cual es
imperativo propiciar una politica de cielos abiertos entre los Estados
contratantes y facilitar y hacer eficiente el tréfico aéreo dentro de la region, lo
que beneficiara el desarrollo turistico, econémico y comercial.

COMPARTIENDO el manifiesto interés de sus respectivos transportistas
nacionales para satisfacer las necesidades de servicios aéreos hacia los centros
turisticos, econ6micos y comerciales ubicados en la region ofreciendo al mundo
entero esta area como una Gnica porcidén geogréafica con bajos costos de
traslado, calidad de servicios, inmejorables condicicnes, y basado en normas de
seguridad aérea-operativa establecidas por la Organizacion de Aviacion Civil
Intencional -QOACI, basandose en los principios de buena fe y competencia leal.

SIENDO partes de la convencion sobre Aviacidn Civil Internacional abierta a firma
en Chicago el 7 de diciembre de 1944 y sus anexos,

RECONOCIENDO como Organismo Internacional de Integracion y ente rector de
la Aviacién Centroamericana a la Corporacién Centroamericana de Servicios de
Navegacion Aérea (COCESNA) vy, fundamentalmente a la Agencia
Centroamericana para la Seguridad Aeronautica (ACSA) corno ente especializado
y dependiente de la primera quien esta obligado a recomendar, asesorar, orientar



y facilitar a los Estados miembros de COCESNA, sobre el cumplimiento de las
obligaciones del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y sus Anexos en lo
relativo a la sequridad aeronautica.

DESEANDO concluir un Acuerdo complementario a la mencionada Convencion,
que constituya un pilar fundamental en los futuros Convenios Bilaterales o
Multilaterales que pudieran llegar a suscribir entre las mismas;

Han convenido lo siguiente:

ARTICULO |
DEFINICIONES:

Para los fines del presente Acuerdo, a menos que se indigue lo contrario, los
términos tienen las significaciones siguientes:

1. AERODROMO: Area definida de tierra o agua que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos destinada total o parcialmente a la
Hlegada, salida y movimiento de aeronaves

2. AEROPUERTO: Es el aerédromo de uso publico, sea este estatal,
concesionado o privado, que cuenta con edificaciones, instalaciones,
equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan
normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros
complementarios

3. AERODROMO PRIVADO DE USO PUBLICO: Aerédromo cuya propiedad,
administracion o control pertenece a una persona natural o juridica, pero
abierta al uso publico, con los cargos correspondientes.

4. AUTORIDADES AERONAUTICAS: Se refiere a las autoridades de aviacion
civil de los respectivos paises Estados a los que compete directamente la
reguiacion de todos los aspectos relacionados en la aviacién civil.

5. ACUERDQ: quiere decir el presente Acuerdo, sus anexos, y cualquier
enmienda a los mismos.

6. SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREOQ: quiere decir el transporte publico
llevado a cabo por aeronaves de pasajeros, equipaje, carga y cofreo, en
forma separada o combinada, por remuneracion o alquiler.

7. CONVENIQ: quiere decir el Convenio de Aviacion Civil Internacional, abierto
para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye: a) Cualquier
enmienda que haya entrado en vigencia de conformidad con el Articuto 94
(a) del Convenio y que haya sido ratificada por las Partes firmantes, y b)
Cualquier Anexo o cualquier enmienda a los mismos adoptada de



conformidad con el Articulo 90 del Convenio, en la medida en que ese
anexo o enmienda sea puesto en vigencia por las Partes firmantes .

8. LAS PARTES o ESTADO PARTE: Designa el o los Estados que suscriben el
presente Acuerdo y los que en el futuro se integren al mismo.

9. SERVICIO AEREQ: todo servicic aéreo regular o no regular, comercial o no
comercial, publico o privado, realizado en aeronaves;

10.TERRITORIO: sera definido de acuerdo a la legislacion interna de cada
parte.

11.DERECHOS DE TRAFICO: designa las 'libertades del aire", que de
acuerdo a la Convencion de Chicago, pueden concederse a las lineas
aereas.
ARTICULC Hi
OBJETIVO

El presente Acuerdo tiene como ob;etlvo promover el desarrollo turistico, cultural,
econdémico y comercial entre las Repiblicas de Guatemala, Honduras, El Salvador
y Nicaragua y consecuentemente el desarrolio de los servicios aéreos comerciales
y privados, en la regién del Mundo Maya y demas lugares importantes para
Estado dentro de su territorio.

Por este motivo y para cumplir con dicho objetivo es necesario promover i0s
servicios aéreos entre las Republicas de Guatemala, Honduras, El Salvador y
Ns ra ua con _calidad o caracteristicas de operaci ne aér I

todas Ias operaciones aeronauticas se desarrollaran dentro del marco de aviacién
local.

Asimismo, es necesario fomentar la actualizacion, modernizacion e innovacion del
sistema aeroportuario, radio ayudas, sequridad de vuelo y de control de tréafico
aéreo nacional de cada Estado, entre otros aspectos aeronauticos.

El presente Acuerdo constituye un bastion fundamental para los Convenios
Bilaterales o Multilaterales sobre Transporte Aéreo que se suscriban entre las
partes Cnn&ﬁprando ern todo momento que las dasposncuones de los Convensos

. ARTICULO I )
DE LAS CARACTERISTICAS DE OPERACIONES AEREAS ENTRE LAS
PARTES

Todas las mmammwmmmm
stado y viceversa seran refutadas locales ¢



Por dicho motivo estas operaciones aéreas, sus pasajeros, tripulantes vy
mercaderia tendran todas las prerrogativas que cada pais reconoce a sus
operaciones aéreas locales o domesticas.

Con base en el principio internacional de reciprocidad las partes aplicaran a las
operaciones aéreas efectuadas al amparo del presente Acuerdo todas las tarifas,
montos y gastos aeroportuarios y las exenciones de impuestos, preferencias
aduanales y migratorias aplicables a las operaciones aéreas locales o domésticas
en cada pais.

Se exceptuan los cargos por servicios aeroportuarios en los aeropuertos
internacionales de partida o de destino, en su caso.

, ARTICULO IV
DE LA LOGISTICA DE OPERACIONES AEREAS ENTRE LAS PARTES

Para la aplicacion del presente Acuerdo se tendra en cuenta el documento
denominado "PLAN DE VUELO INTRACENTROAMERICANO EN CALIDAD DE
OPERACIONES AEREAS LOCALES O DOMESTICAS", que cumple con
normativa de la Organizacién de Aviacibn Civil Internacional -OACI- documento
que formara parte integra del presente Acuerdo.

Dicho anexo contiene los supuestos aplicables a cada caso en concreto que
pudiera suscitarse en la aplicacién de este Acuerdo y servira como términos de
referencia en su cumplimiento, especialmente el caso numero tres.

Cualquier ofro caso que no estuviera contenido en el anexo antes identificado,
sera resuelto de conformidad con las disposiciones del Estado donde se hubiera
suscitado el supuesto o de conformidad con las disposiciones que la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional -OACI-.

ARTICULO V
DE LA AVIACION COMERCIAL

La aviacién comercial que realice operaciones aéreas entre y/o dentro de ios
territorios de las partes, ya sea de nacionalidad de alguna de éstas ¢ cualquiera
otra que opere con bandera de alguno de los paises conftratantes, podra
establecer y explotar el servicic de transporte aéreo regular y no regular de
pasajeros entre los territorios de las Partes o dentro de los mismos, bajo los
derechos de trafico y cubriendo los cargos que por la operacion de los mismos se
pueda generar.

Los derechos y prerrogativas aqui acordados no podran exienderse a lineas
aéreas u operadores cuya nacionalidad y/o bandera bajo la cual realizan sus
operaciones sea distinta a la de los Estados contratantes. En este caso aplicaran
los tratados bilaterales o multilaterales acordados por cada Estado con un pais



distinto a los contratantes.

La autorizacion de operacion de cada una de los operadores de aviacion
comercial debera efectuarse bajo las condiciones legales de cada Estado vy
debera cumplir con todas las condiciones aca establecidas, incluyendo la
elaboracion del Ptan de Vuelo de conformidad con las disposiciones del articulo
VIi.

ARTICULO VI
DE LA AVIACION PRIVADA

La aviacion privada que efectiie Operaciones Aéreas del territorio de una parte
hacia la otra y viceversa, hara sus operaciones bajo la reglamentacién de vuelp
local vy queda obligada a cumplir con todas las disposiciones del presente
Acuerdo.

ARTICULO VI
APLICACION DE "PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO"
TANTO PARA AVIACION COMERCIAL COMO PRIVADA

Para poder realizar cualquier vuelo entre las partes en la aplicacién del presente
Acuerdo, tanto la aviacion comercial como la privada queda obligada a cumplir
con el FORMATO DE "PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO" establecido
por la Autoridad Aeronautica de cada parte, de conformidad con las disposiciones
generales contenidas en el "PLAN DE VUELO INTRACENTROAMERICANO EN
CALIDAD DE OPERACIONES AEREAS LOCALES O DOMESTICAS’ (anexo
al presente ACUERDQ), especialmente tomando en cuenta que:

Tadas las aeronaves saliendo de. aerddromos haran llegar su Plan de |
Au; _Qﬂdgsiﬁgxonautica @Wmu@w&m

y el mamfiesto del vuelo a las autoridades s. De no ser posible se hara
- por rad:ocomunscac:on teiefonc fax u otro medm disponible. La Autoridad
. Aeronautica de cada pais asignara a la oficina ARO los medios necesarios para
. cumplir con o anteriormente establecido.

S F

En caso de que el procedimiento establecido anteriormente no sea posibie, las
aeronaves saliendo de aeropuertos no internacionales deberan remitir el
manifiesto de vuelo a las autoridades migratorias y al despegar activaran el
Cédigo Respondedor que les fuera asignado para el vuelo de llegada al
aerédromo y ya en vuelo transmitiran por radio su Plan de Vuelo a la Dependencia
de Control de Transito Aéreo mas cercana, quien reasignara un Coédigo
Respondedor y dara instrucciones al piloto para el resto del vuelo.

El informe del FORMATO DE "PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO” es
indispensable y obligatorio para cualquier vuelo que desee efectuarse al amparo
del presente Acuerdo. No podra autorizarse vuelo alguno sin que previamente
haya permiso de la autoridad aeronautica respectiva.




El no cumplimiento en la presentacién y/o autorizacion del mismo hace
responsable a la tripulacion de la aeronave o a la autoridad o funcionario
respectivo de las sanciones que le sean imputables de conformidad con la
legislacion interna de cada parte.

ARTICULO VIiI
DE LOS AERODROMOS

0nomtemacronaleseieconformlda con el listado que cada Autoridad Aerondutica
podra del conocimiento de los otros Estados parte a mas tardar dentro de los quince
{15) dias siguientes a la entrada en vigencia del presente Acuerdo.

Cualquier modificacion o ampliacion al listado de aerédromos debera ser
notificada a todos los Estados partes a la brevedad posible, con el objeto de ser
agregado o excluido de la lista segun el caso. Dicha notificacion se realizara bajo
la responsabilidad de la Autoridad Aerondutica que la efectie y tendra la finalidad
de mantener actualizado dicho listado.

-el._listado, sean.. 0. .no aeropyerios
le.entrada v/g salida al territorio

Todas los operaciones aéreas que se realicen entre las partes a cualquier
aerdédromo o aeropuerto seran considerados como operaciones aéreas locales y
como tales tendran las prerrogativas que se les reconoce a este tipo de
operaciones aéreas.

Cada aeronave mantendra su nacionalidad pese a que las operaciones aereas
seran reputadas como internas o locales entre las partes.

ARTICULO IX
REQUISITOS DE LA AVIACION COMERCIAL Y PRIVADA

1. Tanto la aviacién comercial como la privada que efectlien operaciones aéreas
al amparo del presente Acuerdo, deberan estar debidamente autorizadas
para operar en sus respectivos territorios, de conformidad con la respectiva
legislacion de cada Parte.

2. L&mﬂmﬂaﬂm&aﬂgﬁsﬁ%ﬁw&&ngm de las partes podran solicitar a la
ivada, Qummmpmabaﬂ_gug estan.
m&m ga,r,am Gumljf E@s condic:ones prescritas segun las leyes y
reglamentos, que normat y razonablemente apliquen esas autoridades a la




operacion de servicios aéreos nacionales, de conformidad con las
disposiciones de la Convencion y disposiciones internas de cada parte.

. La Autoridad Aeronautica de cada parte reconocera o convalidara los
Certificados de Operador Aéreo (COA) y/o Certificados Operativos (CO) y/o
Certificados de Explotador Aéreo o el documento equivalente, que le sea
presentado por su contraparte, en tanto se logre la puesta en vigencia del
Certificado de Operador Aéreo Centroamericano {COA Centroamericano). Cada
autoridad aeronautica se obliga a comunicar a la otra cualquier informacion
técnica, cancelacion o suspension de cualquier Centificado de Operador Aéreo
(COA) que se hubiera dado a la aviacién comercial que efectie operaciones
aéreas entre las partes.

Cualguier consuita por parte de algun estado contratante respecto al
Proceso de Certificacion y/o los resultados de la vigilancia ejercida a un
operador de otro pais signatario por parte de la Autoridad Aeronautica
respectiva sera aclarada por la Agencia Centroamericana para la Seguridad
Aeronautica -ACSA- a peticidon del estado interesado. En el caso en que
ACSA establezca que algiin operador no cumple con las normas de
seguridad establecidas por OACI, el estado solicitante podra restringir a
dicho operador el ingreso a su territorio o cualquier derecho derivado del
presente acuerdo

, ARTICULO X _ ,
DE LA SUSPEfISION, DENEGACION, NO AUTORIZACION O IMPOSICION
DE CONDICIONES DE LOS DERECHOS EMANADOS DEL PRESENTE
ACUERDO

1. Cada pa#te tendra derecho a denegar autorizacion de operacién, suspender
el ejercicio de los derechos emanados del presente Acuerdo, 0 a imponer las
condiciones que considere necesarias respecto al ejercicio de estos
derechos cuando:

a) No cumpla con las leyes, reglamentos y normas de la parte que
concede estos derechos, o

b) En cualquiera otra manera, no opere conforme a las condiciones
establecidas en este Acuerdo.

2. A menos; que la inmediata revocacion, suspension, no autorizacién o
imposicién de las condiciones sobre una autorizacién para operar, tal corno
se menciona en el parrafo uno (1) de este articulo sea esencial para evitar
mayores infracciones a leyes, reglamentos y normas de una de las partes, tal
derecho debera ejercerse solamente después de haber consultado con la
otra Parte, y dentro de los términos de tiempo consensuado.

3. Cualquiera de las partes puede denegar la autorizacion de cualquier "PLAN

t
I3



DE VUELO LOCAL O DOMESTICO", sean aviacion comercial o privada, en
cualquiera de los casos antes referidos o, que demuestre fehacientemente
que existen motivos suficientes para considerar que el vuelo pone en peligro
la seguridad operacional aeronautica y/o la del territorio 0 soberania del pais.

4. Cada Estado parte tendra el derecho de inspeccionar, vigilar o investigar
cualquier aeronave, tripulaciéon, pasajeros y/o carga que efectden
operaciones aéreas dentro de sus respectivos territorios y tomar las medidas
preventivas o correctivas que considere pertinentes de conformidad con su
propia legislacién.

, ARTICULO XI
APLICACION DE LEYES, REGLAMENTOS Y NORMAS COMO Si
SE TRATARA DE OPERACIONES AEREAS LOCALES O DOMESTICAS

Todas las aeronaves y operaciones aéreas locales que se efectten al amparo del
presente Acuerdo, asi como sus tripulantes, pasajeros y equipaje sin distincion
alguna, de aviacion comercial o privada, seran tratados como operaciones aéreas
locales y, como tales, se someteran y beneficiaran para los efectos de su entrada,
permanencia y salida a cualquiera de los puntos de esta region, a las
disposiciones migratorias, fiscales, aduaneras, sanitarias y de seguridad del
territorio donde se encuentre.

Ninguna de las partes debera dar preferencia a su (s) propia (s} linea (s) aérea (s)
0 a ninguna otra linea aérea de la otra parte involucrada en transporte aéreo
similar en ia aplicacion de los reglamentos de aduana, migracion y sanidad.

Los términos de este Acuerdo y la designacion de los vueloseéﬂn};(gy dentro de los
Estados parte en nada enmiendan, condicionan, amplian ¢ terminan los limites de
responsabilidad de los operadores y lineas aéreas por accidentes, pérdida de
equipaje, etcétera bajo: a) Convenio para la unificacién de ciertas reglas relativas
al transporte aéreo internacional firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929 (0
Convenio de Varsovia) y sus protocolos y convenios; b) bajo el Convemo paraia_
upificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional (o Convenio de
Montreal de 1999) para las Operaciones Aéreas Locales; ni ¢) los limites de
responsabilidad contemplados en cada legislacidn nacional para los vuelos
privados.

ARTICULO Xl
EQUIPO Y CAPACIDAD

Cada una de las partes se compromete ha contar con el equipo necesario y a
capacitar a su personal aerondautico, migratorio y aduanero a efecto poder dar
cumplimiento al presente Acuerdo.

Por dicho motivo, las partes se obligan a proporcionar a la oficina ARO de la



Autoridad Aeronautica respectiva, los implementos, equipo, herramientas y la
capacitacion en la utilizacion de estos mecanismos y procedimientos a efecto
puedan recabar la informacion necesaria, elaborar y autorizar los planes de
vuelo de conformidad con el "PLAN DE VUELO LOCAL O DOMESTICO".

_ARTICULO XHlI )
DERECHOS DE TRAFICO DE LA AVIACION COMERCIAL

Para operar hacia, desde, sobre o entre los territorios de la otra parte, la
aviacion comercial de un Estado tendra como objetivo central la operacién bajo
jos derechos de trafico y libertades del aire en el marco regulatorio de OACI;
pudiendo tomar_en. el territorio de otra parte, mediante remuneragion pasajeros,
destinados a otro_punto comprendide en el territorio de esa parte, siempre gue
sea parte de un vuelo originado en el territorio del otro Estado y podran realizar
operaciones de parada-estancia {stop over) entre dos 0 mas puntos dentro del
territorio de otra parie.

ARTICULO XIV
ACUERDOS COMERCIALES DE AVIACION COMERCIAL

La aviacion comercial, que opere al amparo del presente Acuerdo en el territorio
de cada parte, estara facultada para celebrar Acuerdos de cooperacion comercial
con otras entidades del mismo o de otro Estado. Estos Acuerdos estaran sujetos
a los requisitos de normatividad aplicados normalmente por las autoridades
aeronauticas de las partes involucradas.

ARTICULO XV
DERECHOS AEROPORTUARIOS APLICABLES TANTO A
AVIACION COMERCIAL COMO PRIVADA

L.as partes no impondran o no permitiran que se imponga a las aeronaves de la
otra parte, tasas y derechos que sean mayores a los aplicados por el uso de
dichos aerddromos 0 aeropuertos y servicios, a sus aeronaves nacionales
dedicadas a servicios aéreos nacionales.

ARTICULO XVi
DERECHOS MIGRATORIOS, FISCALES O DE CUALQUIER TIPO
_ APLICABLES A
AVIACION COMERCIAL Y PRIVADA

Las operaciones aéreas realizadas al amparo de este Acuerdo seran refutadas
como operaciones aéreas locales, estas tendran las mismas prerrogativas que
cada pais tiene para su aviacion local.



ARTICULO XVii
TRANSFERENCIA DE UTILIDADES DE AVIACION COMERCIAL

Cada parte garantizara a la aviacién comercial el derecho de transferir, sujeto a la
disponibilidad de divisas y a la observancia de las disposiciones aplicables, las
utilidades obtenidas de la venta de servicios de transporte aéreo en el territorio de
cada parte a sus respectivos establecimientos principales, en cualquier moneda
libremente convertible y conforme al tipo de cambio de mercado que prevalezca
en la fecha de la compra.

- ARTICULO XVIii
TARIFAS DE AVIACION COMERCIAL

Las tarifas aplicables por la aviacién comercial para el transporte en el territorio de
cada parte, al amparo del presente Acuerdo, se determinaran libremente por la
aviacion comercial en niveles razonables, tomando en cuenta todos los elementos
de valoracién relevantes, tales como costo de explotacion, las caracteristicas del
servicio, utilidades razonables, tarifas aplicadas en condiciones similares por ofras
lineas aéreas, el interés de los usuarios y consideraciones de mercado, entre
otros y de conformidad con la legislacion interna de cada parte, estando cada
parte facultada a intervenir cuando las mismas no sean ajustadas a los criterios
anteriores.

ARTICULO XiX
ESTADISTICAS

Las Autoridades Aeronauticas de cada una de las partes contratantes, en conjunto
con los otros entes estatales que correspondan, dispondran la forma de
establecer todos los datos estadisticos que sean precisos para determinar el
volumen del trafico transportado por las lineas aéreas que presente los servicios
convenidos de la Region.

ARTICULO XX
SEGURIDAD OPERACIONAL

1. Cada parte podra solicitar en todo momento la realizacion de consultas sobre
las normas de seguridad operacional aplicadas por la otra Parte en aspectos
relacionados con las instalaciones y servicios aeronauticos, tripulaciones de
vuelo, aeronaves y operaciones de aeronaves. Dichas consultas se realizaran
dentro de los 30 dias de presentada dicha solicitud a la autoridad aeronautica.

@Si después de realizadas tales consultas una Parte liega a la conclusién de que
la otra no mantiene y administra de manera efectiva, en los aspectos
mencionados en el parrafo 1, normas de seguridad operacional que satisfagan
las normas en vigor de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil



Internacional (Doc 7300), se informara a la otra Parte de tales conclusiones y de
las medidas que se consideren necesarias para cumplir las normas de la OACI.
La otra Parte debera tomar entonces las medidas correctivas del caso deniro
de un plazo convenido.

3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda convenido ademas que
toda aeronave explotada por o0 en nombre de una linea aérea de una Parte que
preste servicio hacia o desde el territorio de esta ultima, ser objeto de una
inspeccion por los representantes autorizados de la otja Parte, a condicion de
que ello no cause demoras innecesarias a la operacion de la aeronave. No
obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, el
propésito de esta inspeccién es verificar la validez de la documentacion
pertinente de la aeronave, las licencias de su tripulacion y que el equipo de la
aeronave y la condicién de la misma son conformes a las normas en vigor
establecidas en cumplimiento del Convenio.

ARTICULO XX!I
CONSULTAS Y ENMIENDAS

1. En un espiritu de estrecha cooperacion, las Autoridades Aeronduticas de Las
Partes consultaran mutuamente con vistas a asegurar la aplicacion Y
cumnplimiento de las disposiciones del Acuerdo.

T,

'/2. /Cualquiera de Las Partes podra, en cualquier momento, solicitar consuitas en
relacion con la puesta en practica, interpretacion, o enmienda de este Acuerdo
o su cumplimiento. Tales consultas seran solucionadas dentro de un periodo de
treinta (30) dias a partir de la fecha en la que la otra Parte reciba la solicitud por
escrito, a menos que se convenga de otra manera entre Las Partes.

3. En el caso de que Las Partes acuerden modificar el presente Acuerdo, las
modificaciones deberan ser formalizadas a través de un protocolo al Acuerdo y
las mismas entraran en vigor de la mima forma establecida para la entrada en
vigor del presente Acuerdo.

ARTICULO XXHl
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. Excepto en aquellos casos en gque este Acuerdo disponga otra mecanismo,
cualquier discrepancia entre Las Partes relativa a la interpretacion o aplicacion
de este Acuerdo que no pueda ser resuelta mediante consuitas, sera sometida
a un tribunal arbitral constituido por tres miembros, dos de los cuales seran
designados uno por cada una de Las Partes y el tercero serd solicitado al
Director Regional de la QOrganizacion de Aviacion Civil Internacional -OACI-para
la Region de NAM (Norteamérica, Centroamerica y el Caribe).



2. Cada una de Las Partes designara un arbitro dentro del plazo de treinta (30)
dias, a partir de la fecha en que cualquiera de Las Partes haga entrega a la
otra de una nota diplomatica en la que se solicite el arreglo de una controversia
mediante arbitraje. E! tercer arbitro sera nombrado dentro del plazo de treinta
{30) dias, contados a partir de! vencimiento del plazo de treinta (30) dias antes
aludido.

3. En caso de que dentro del plazo senalado no se llegue a un Acuerdo con
respecto al tercer arhitro, éste serda designado de conformidad con los
procedimientos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, a peticién de
cualquiera de Las Partes.

4 Una vez que el tribunal arbitral haya sido integrado, este emitira su
resolucion dentro de un plazo no mayor de sesenta {60) dias, o si fuera
necesario se aplicard mayor tiempo, en funcién de la complejidad, de la
controversia que haya sido planteada.

5. Las Partes se comprometen a cumplir cualquier resolucién que sea dictada
de conformidad con este articulo. El tribunal arbitral decidirda sobre la
distribucion de los gastos que resulten del procedimiento arbitral.

ARTICULO XXHi
INGRESO DE NUEVOS MIEMBROS

En virtud que la finalidad especifica de este Acuerdo es lograr la Integracion
Centroamericana y tomando en cuenta los traficos migratorios y comerciales en la
region, cualquier pais miembro del Subsistema de Integraciébn Econdmica
Centroamericana esta invitado a concurrir y adherirse al presente Acuerdo
mediante el deposito de su correspondiente instrumento de adhesién ante el
depositario previa solicitud de la parte interesada, aprobada por consenso de las
Partes Contratantes

ARTICULO XXIV
DE LA ADMINISTRACION Y EJECUCION DEL ACUERDO

Para la administracién y ejecucion del presente Acuerdo se nombra a los
Directores Generales las Autoridades Aeronauticas de cada Parte, quienes
ademas seran los encargados de recibir y dar cumplimiento a la notificacion de
ingreso de nuevos miembros de conformidad con el articulo anterior.



1.

2.

ARTICULO XXV
ENTRADA EN VIGOR, DENUNCIA, DEPOSITO Y REGISTRO

El presente Tratado se suscribe por tiempo indefinido y entrara en vigor en la
fecha del depédsito del tercer Instrumento de Ratificacion o Adhesién.

Para cada Estado que ratifique o adhiera el presente Tratado después de
haberse depositado el segundo instrumento de ratificacién o adhesién, este
entrara en vigor en la fecha que tal Estado haya depositado su instrumento
de ratificacion o adhesion.

Cualquiera de los Estados Parte podra denunciar el presente Tratado
mediante notificacién escrita al depositario. La denuncia entrara en vigor seis
meses despues de la fecha de su notificacion, «

El texto original del presente Tratado en idioma espanol sera depositado en
la Secretaria General del Sistema de la Integracion Centroamericana, quien
enviara copia certificada del mismo a los Estados Parte,

El presente Tratado sera registrado en la Secretaria General de la
Organizacion de las Naciones Unidas, en la Secretaria de ia Organizacion de
los Estados Americanos en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.




