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SECCION 1 RAC-ATS

PREAMBULO

El primer borrador de la RAC-ATS fue emitido el 15 de noviembre de 2007 y fue desarrollado con base
en el Anexo 11 de OACI, décimo tercera edicion de julio de 2001, enmienda 45 del 20 de noviembre
de 2007. Posteriormente, en noviembre de 2008 este borrador inicial fue enmendado con la enmienda;
46 del documento base del 20 de noviembre 2008, en noviembre 2009 enmendado con la enmienda
47A del 19 de noviembre 2009, en abril de 2012 enmendado con la enmienda 47B del 18 de néviembre
de 2010y en febrero 2015 se revisa y actualiza con las enmiendas 48 del 15 de noviembre de 2012 y
49 del 14 de noviembre de 2013.

Revision 01:

Esta RAC presenta una nueva revision a la edicién 01 con base €n lag,modificaciones del anexo 11 de
la decimocuarta edicidn de julio de 2016 de la OACI, con el fin de adoptar, la @pmienda 50A que entro
en vigencia el 10 de noviembre de 2016, relativa a comunicaeiones y vigilancia basadas en la
performance (PBCS) y el marco de reglamentacion sobre seryicios ‘de“disefio de procedimientos de

vuelo por instrumentos; ademas de la enmienda consiguientefrelativa a meteorologia aeronautica.

Revision 02:

La nueva revision a la edicion 01 con base en las modificaciones del anexo 11 de la decimocuarta
edicién de julio de 2016 de la OACI, €on ehfin de adoptar la enmienda 50B que entrara en vigencia el
05 de noviembre de 2020, con disposiciones felativas a la gestién de la fatiga de los controladores de

transito aéreo.

Revision 03:

Esta RAC presentadas modificaciones del anexo 11 decimocuarta ediciéon de julio de 2016 de la OACI,
con el fin de adoptanlagénmienda 51 que entrard en vigencia el 08 de noviembre de 2018, dichas
modificacionessestan dirigidas a la introduccion de los PANS-AIM (Doc. 10066) en lo que respecta a los
cambigs, endlas referencias, los requisitos de calidad de los datos y los requisitos basados en la

performance para la deteccion de errores de datos.

Revisién 04:

Esta RAC presenta las modificaciones del anexo 11 decimoquinta edicion de julio de 2018 de la OACI,
con el fin de adoptar la enmienda 52 que entrara en vigencia el 05 de noviembre de 2020, dichas
modificaciones estan dirigidas a la realizacion de evaluaciones de los riesgos de seguridad operacional
en las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles; y la colacion por parte de los

conductores de vehiculos operativos.
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SECCION 1 RAC-ATS

Revision 05:
Esta revisién a la RAC-ATS presenta las modificaciones que permiten esclarecer la entrada en vigor de
cambios significativos del Sistema de Gestion de la seguridad operacional (SMS), ademas de incorporar

la circular de asesoramiento del examen de seguridad operacional.

Revision 06:

Esta RAC presenta una nueva revision a la edicion 01 con base en la incorporacién de la E

S

QY

desarrollan los procedimientos de contingencias ATS, colaciéon de otras autorizac
manual de entrenamiento (capacitacion).
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PRESENTACION Y GENERALIDADES
RAC-ATS.001 Presentacion

La seccion uno de la RAC ATS, se presenta en paginas sueltas. Cada pagina se identifica mediante
la fecha de la edicidon o enmienda en la cual se incorporé.

El texto de esta Seccion esta escrito en Arial 10.

La RAC-ATS, consta de dos Secciones (1y 2).

El contenido de esta RAC es de acatamiento obligatorio a todas y cada una de las se
encuentran dentro de la seccion 1 asi como los apéndices a las mismas y las Tablas‘figuras a
gue se haga referencia especifica y que estén igualmente dentro de dicha secci a dotado
de un titulo que indique un resumen del contenido de la misma, de ma e u manejoy
comprension.

El contenido de la seccidn 2 ilustra los medios o las alternativas, peroie n riamente los Unicos
medios posibles para suplir con un parrafo especifico cada u rmas que asi lo necesite.

Este documento cuenta con formato electrénico co
manejo mas agil y eficiente del documento.

ipervinculo que permite un
RAC-ATS.005 Introduccion General

Esta Regulacion contiene los requisito ra el arrollo y aplicacion conjunta de los Servicios de
Transito Aéreo.

ég
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SUBPARTE A - APLICABILIDAD

RAC-ATS.010 Aplicabilidad

La Regulacion de los Servicios de Transito Aéreo “RAC-ATS”, se aplicara a todos los Proveedores
de servicio que brinden Servicios de Transito Aéreo dentro del territorio nacional y en aquellas areas
en que la Republica de El Salvador tenga jurisdiccién por convenios internacionales o acuerdes
regionales.

RAC-ATS.012 Definiciones

Los significados de los términos y expresiones usados en esta regulacién que no se encuentrefi en
este apartado refiérase a la RAC 01 “Glosario de Términos Aeronauticos”.

a) Examenes de seguridad operacional.
Del inglés “safety review”, revision con enfoque proactivo para la identificagion“de deficiencias
operacionales para garantizar que los estandares, la calidadly laiseguridad operacional se
mantengan a través de la mejora continua en la infraestructura de losservicigs de navegacion aérea
y la gestidon de recursos humanos. Por medio de evaluacignes en el\puesto de trabajo bajo un
esquema de auditoria para medir aspectos especificosgjugypertitan evaluar las competencias del
personal y su desempefio en el puesto de trabajo.

b) Horario de trabajo de los controladores de transito agekeo.
Plan para asignar los periodos de servicigny,periodos fuera de servicio de los controladores de
transito aéreo en un periodo de tiempo, den@minade,también lista de servicio.

¢) Periodo de servicio.
Periodo que se inicia cuando un proveedor de Servicios de control de transito aéreo exige que un
controlador de transito aéreo se presente oleomience un servicio y que termina cuando la persona
queda libre de todo servigio.

d) Periodo fuera de servicio.
Periodo de tiempo centinuo y' determinado que sigue y/o precede al servicio, durante el cual el
controlador déltransito aéreo esta libre de todo servicio.

e) Servicio:
Cualguier tatea ‘que el proveedor de servicios de control de trdnsito aéreo exige realizar a un
controladoride transito aéreo. Estas tareas incluyen las realizadas durante el tiempo en el puesto
dextrabajo, el trabajo administrativo y la capacitacion.

f) Sistema de gestidn de riesgos asociados a la fatiga (FRMS).
Medio que se sirve de datos para controlar y gestionar constantemente los riesgos de seguridad
operacional relacionados con la fatiga, basandose en principios y conocimientos cientificos y en
experiencia operacional, con la intencion de asegurarse de que el personal pertinente esté
desempefnandose con un nivel de alerta adecuado.

g) Tiempo en el puesto de trabajo.
Periodo de tiempo durante el cual un controlador de transito aéreo ejerce las atribuciones de la
licencia de controlador de transito aéreo en un puesto de trabajo operacional.
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RAC-ATS.013 Abreviaturas
AAC. Autoridad de Aviacion Civil.
ADIZ. Zona de identificacion de defensa aérea
ADS-B. Vigilancia dependiente automatica-radiodifusion
ADS-C. Vigilancia dependiente automatica-contrato
AFS. Servicio Fijo Aeronautico
AGA. Aerddromos, rutas aéreas y ayudas terrestres
AlP. Publicacion de Informacion Aeronautica
AlC. Circular de Informacién Aeronautica
ARO. Oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo
AlS. Servicio de informacion aeronautica
AMSL. Above Mean Sea Level
ATC. Control de transito aéreo
ATIS. Servicio automético de informacidn Terminal
ATS. Servicio de transito aéreo
ATFM. Gestién de la afluencia del transito aé
AIRAC. Reglamentacién y control de in‘r '
CA. Circular de asesoramiento
CCCM. Comienzo del crepusculo civil
COCESNA. Corporacion Centroameri
DME. Equipo radiotelemétric
ELT. Transmisor de localizac emergencia
FATO. e despegue
FCCV.
FIR.
GBAS. basado en tierra
GNSS. 2 navegacion por satélite
IFR. instrumentos
IMC. teorolégicas de vuelo por instrumentos
Kg.
Kt.
Km/h.
m.
MEA. itud minima en ruta
MED. Modelo de elevacion digital
MET. Informe meteorolégico ordinario
MHz. Mega Hertz
MOCA. Altitud Minima de franqueamiento de obstaculos
Nivel medio del mar
Millas nauticas o millas marinas
Nada o no tengo nada que transmitirle a usted
Navegacion de area
P. Performance de navegacion requerida
R. Alcance visual en la pista
SM. Separacion vertical minima reducida
SAR. BlUsqueda y salvamento
SBAS. Sistema de aumentacion basado en satélites
SIGMET. Informacién relativa a fendmenos meteorolégicos en ruta que
puedan afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves.
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VAAC. Centro de avisos de cenizas volcénicas

VFR. Reglas de vuelo visual

VTOL. Despegues y aterrizajes verticales

VOR. Radiofaro omnidireccional VHF

VOLMET. Informacién meteorolégica para aeronaves en vuelo
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SUBPARTE B -GENERALIDADES
RAC-ATS.015 Efectividad

|a) La RAC-ATS sera de aplicacion obligatoria a partir de su publicacién.

b) Disposiciones transitorias

El proveedor de servicio de transito aéreo a partir del 03 de enero de 2019 debe contar con un Sistema
de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS) aprobado por la AAC; segun lo estableciflo en esta

RAC.

RAC-ATS.016 Factores distractores
(Ver CA ATS.016)

El proveedor de Servicios de transito aéreo debe establecer unagpolitica, Jprocedimiento y
publicacién aeronautica donde se cerciore o establezca la prohibicién al personal en la portacion y
el uso de factores distractores mientras ejercen sus funciones€n eljpuesto de trabajo debido a que
su utilizacion tiene un impacto directo en la seguridad operacional.

RAC-ATS.020 Determinacion de la autoridad competent€

Designacion de entidades encargadas de suministrar'semficios de transito aéreo
(Ver CA-ATS.020)

Los servicios de transito aéreo en el espacio aérec de El Salvador, son suministrados, por
proveedores de servicios de control dé transitefaéreo debidamente autorizados por la AAC, a
guienes mediante la Ley Organica defAviacion Civil y del convenio constitutivo de COCESNA se les
ha delegado la responsabilidad de brindagdichos servicios, los cuales los deben de brindar de
conformidad a las disposiciones de esta RACUATS.

Para las aeronaves volando ‘dentraxdeléespacio aéreo y aguas jurisdiccionales de la Republica de
El Salvador, desde el nivel del tetreno’hasta 19.500 pies, le ha sido delegada la responsabilidad de
proporcionar los serviciosyde transito aéreo, a la Comision Ejecutiva Portuaria Autonoma (CEPA).

Asi también, para |lasfaerohaves volando dentro del espacio aéreo superior y aguas jurisdiccionales
de la Republica de El Salvador, de 20.000 pies hacia arriba, El Salvador ha delegado a través del
convenjo_constitutivo“de la Corporaciéon Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea
(COCESNA),“para gque dicha Corporacion a través de la Agencia Centroamericana de Navegacion
Aérean(ACNA), proporcione los servicios de Control de transito aéreo, por medio del Centro de
Control de, Area (CENAMER Control).

RAE-ATS 025 Objetivos de los servicios de transito aéreo
El proveedor de los servicios de transito aéreo, debe:
a) Prevenir colisiones entre aeronaves en el aire;

b) Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de maniobras y entre esas y los obstaculos que
haya en dicha area;
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¢) Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo;
d) Asesorar y proporcionar informacion Util para la marcha segura y eficaz de los vuelos;

e) Notificar a los organismos designados por la AAC para auxiliar a las aeronaves que necesitan ayuda
de busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segun sea necesario.

RAC-ATS.030 Division de los servicios de transito aéreo

Los servicios de transito aéreo brindados por los proveedores ATS, deben comprender tfés servici

con las siguientes denominaciones:
a) El Servicio de control de transito aéreo, para satisfacer los objetivos indica c) dela

0Ss en a),
RAC-ATS.025 debe dividirse en tres partes:
1) Servicio de control de &rea: el suministro del servicio de contro%je 0 para vuelos

controlados en ruta; como se establece en RAC ATS.025‘1),

2) Servicio de control de aproximacion: el suministro del se
aquellas partes de los vuelos controlados relacio
establece en RAC ATS.025 a),yc),y

trol de transito aéreo para
a llegada o la salida; como se

3) Servicio de control de aerédromo: el suministro del setuicio de control de transito aéreo para el
transito de aerédromo, como se estable RAC ATS.025 a), b), y ¢).
b) Servicio de informacion de vuelo
El servicio de informacion de vuelo parayasesorar y proporcionar informacion Gtil para la marcha
segura y eficaz de los vuelgs, como se establece en RAC ATS.025 d).
c) Servicio de alerta
El servicio de alerta“para notificar a los organismos designados por la AAC para auxiliar a las

aeronaves ( i a de busqueda y salvamento, y auxiliar a dichos organismos segun
sea necesar establece en RAC ATS.025 e).

cion de la necesidad de los servicios de transito aéreo

inar la necesidad de los servicios de transito aéreo se tendra en cuenta lo siguiente:
S tipos de transito aéreo de que se trata;

2) Ladensidad del transito aéreo;

3) Las condiciones meteoroldgicas;

4) Otros factores pertinentes.
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b) El hecho de que las aeronaves en una determinada zona cuenten con sistemas anticolision de
a bordo (ACAS) no sera un factor para determinar la necesidad en dicha zona de servicios de
transito aéreo.

RAC-ATS.035 Designacion de las partes de espacio aéreo y aerédromos controlados donde se
facilitaran servicios de transito aéreo

a) Cuando el Estado haya decidido facilitar servicios de transito aéreo en determinadas partes
espacio aéreo o en determinados aerodromos, el proveedor de servicios de transit qu
brindara estos, debe designar las partes de dicho espacio aéreo o de dichos aer@dromos
relacién con los servicios de transito aéreo que deben suministrarse.

b) Para la designacion de determinadas partes del espacio aéreo o de determinados ae

proveedor ATS debe hacerlo del modo siguiente:

omos, el

iformacion de vuelo
de informaciéon de

1) Regiones de informacion de vuelo. Se deben designar como re
aquellas partes del espacio aéreo en las cuales se dec‘a
vuelo y servicio de alerta.

2) Areas de control y zonas de control

i) Se deben designar como areas de control o de control aquellas partes del espacio
aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de'eontrol de transito aéreo a todos los vuelos
IFR.

l!! gveedor de servicios de transito aéreo debe de separar el transito de conformidad con la
clasificacion del espacio aéreo.

Clasificacion del espacio aéreo

El espacio aéreo ATS se debe clasificar y designar de acuerdo a lo establecido en el Apéndice 4 de
esta RAC ATS.
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c)

d)

Clase A. Sélo se permiten vuelos IFR, se proporciona a todos los vuelos servicio de control de
transito aéreo y estan separados unos de otros.

Clase B. Se permiten vuelos IFR y VFR, se proporciona a todos los vuelos servicio de control de
trnsito aéreo y estan separados unos de otros.

Clase C. Se permiten vuelos IFR y VFR, se proporciona a todos los vuelos servicio de control 'de
transito aéreo y los vuelos IFR estan separados de otros vuelos IFR y de los vuelos VFR. Los vuelos
VFR estan separados de los vuelos IFR y reciben informacién de transito respecto a otfos vuelos
VFR.

Clase D. Se permiten vuelos IFR y VFR, y se proporciona a todos los vuelos servicioide control'de
transito aéreo, los vuelos IFR estan separados de otros vuelos IFR y reciben informaciénide transito
respecto a los vuelos VFR, los vuelos VFR reciben informacién de transito respecto a todoslos otros
vuelos.

Clase E. Se permiten vuelos IFR y VFR, se proporciona a 1os Yelos{IFR sefvicio de control de
transito aéreo y estan separados de otros vuelos IFR. Todos los vieloseciben informacién de
transito en la medida de lo factible. La clase E no se utilizara"para zonas\de control.

Clase F. Se permiten vuelos IFR y VFR; todos losgvuelos IFR participantes reciben servicio de
asesoramiento de transito aéreo y todos los vuelos reciben servicio de informacion de vuelo, si lo
solicitan.

Clase G. Se permiten vuelos IFR y VFR y re€iben servicio de informacion de vuelo, si lo solicitan.

El proveedor ATS debe seleccionariyypresentar a la AAC para su aprobacion, las clases de
espacio aéreo apropiadas a sus necesidagdes.

El proveedor ATS debe de cumplir con los requisitos establecidos en el Apéndice 4 de esta RAC
para el control de los vuelosydentre, defcada clase de espacio aéreo. (Ver CA-ATS.040)

RAC-ATS.045 Operaciones de lanavegacion basada en la performance (PBN)
(Ver CA-ATS.045)

a)

b)

c)

El proveedor ATS debe implantar tan pronto como sea posible las operaciones de la navegacion
basada en lajperformance.

Alutilizanel método de navegacion basada en la performance, el proveedor ATS debe de prescribir
las especificaciones para la navegacion, las cuales deben de ser aprobadas por la AAC. Si
corresponde, la o las especificaciones para la navegacion para areas, derrotas o rutas ATS
designadas se deben prescribir basandose en acuerdos regionales de navegacion aérea. Al
designar una especificacion para la navegacion, quizads se apliquen determinadas restricciones
como resultado de las limitaciones de la infraestructura de navegacion o de requisitos especificos
de la funcionalidad de la navegacion.

Las especificaciones para la navegacion prescrita. deben ser las apropiadas para el nivel de los
servicios de comunicaciones, navegacion y transito aéreo que se proporcionen en el espacio aéreo
en cuestion.
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RAC-ATS.050 Operaciones de comunicacién basada en la Performance (PBC)
(Ver CA-ATS.050)

El proveedor de servicios de transito aéreo al aplicar la comunicacion basada en la performance (PBC)
debe de prescribir las especificaciones RCP, las cuales deben de ser aprobadas por la AAC. Cuando
corresponda las especificaciones de RCP se deben de prescribir en virtud de acuerdos regionalestde
navegacion aérea. La especificacion RCP prescrita sera apropiada para los servicios de transito aéreg
proporcionados.

RAC-ATS.052 Operaciones de vigilancia basada en la performance (PBS)
(Ver CA ATS.052)

a) El proveedor de servicios de transito aéreo al aplicar la vigilancia basada en layperformance (PBS),
debe de prescribir especificaciones RSP, las cuales deben ser aprgbadas pomla AAC. Cuando
corresponda, las especificaciones RSP se deben prescribir con base enfacuerdos regionales de
navegacion aérea. [Ver CA-ATS.052 literal a)].

b) La especificacion RSP prescrita sera apropiada para los servigios de transito aéreo proporcionados
en el espacio aéreo en cuestion

¢) Cuando el proveedor de servicios de transito aéreo hayasprescrito una especificacion RSP para la
vigilancia basada en la performance, las dependenciasAlLS deben de estar dotadas de un equipo
que tenga una capacidad de performance que se ajuste a las especificaciones RSP prescritas. [Ver
CA-ATS.052 literal b)].

RAC-ATS.055 Establecimiento y designacion de las dependencias que facilitan servicios de
transito aéreo
(Ver CA-ATS.055)

Los servicios de transito aereo deben ser provistos a través de las dependencias establecidas y
designadas por el proveedor de servicios de transito aéreo debidamente autorizado por la AAC.

a) Establecimiento de centres déinformacion de vuelo y de alerta

Se debefpestablecer gentros de informacion de vuelo para prestar el servicio de informacion de
vuelo y el deyaleftafdentro de las regiones de informacién de vuelo, a no ser que tales servicios
dentro démuna:region de informacion de vuelo se confien a una dependencia de control de transito
aéreo que disponga de las instalaciones y servicios adecuados para desempefiar su cometido.

b) Establecimiento de dependencias de control de transito aéreo con fines mdultiples
El'proveedor de servicios de transito aéreo debe establecer dependencias de control de transito

aéreo para prestar servicio de control de transito aéreo, servicio de informacién de vuelo y servicio
de alerta, dentro de areas de control, zonas de control y aerédromos controlados.
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RAC-ATS.060 Especificaciones para las regiones de informaciéon de vuelo, areas de control y
zonas de control
(Ver CA-ATS.060)

a) Delimitacion del espacio aéreo

Se debe delimitar el espacio aéreo donde haya que facilitar servicios de transito aéreo de acue
con la naturaleza de la estructura de las rutas y con la necesidad de prestar un servicio eficient
mas bien que con las fronteras nacionales.

b) Regiones de informacion de vuelo

1)

2)

Toda regién de informacion de vuelo debe incluir la totali
sus limites laterales, excepto cuando esté limitada por

Delimitacion de las regiones de informacién de vuelo

Las regiones de informacién de vuelo se deben delimitar de en toda la

estructura de las rutas aéreas a las que presten servicios dichas

coincidir con un nivel de crucero de las tablas de niveles de crucero contenida en el

Apéndice 6.

c) Areas de control

1)

Delimitacién de s de control

I que incluyen aerovias y areas de control terminal, se deben delimitar de
dan espacio aéreo suficiente para incluir en ellas las trayectorias de los

blecimiento de un limite inferior para un area de control

Se debe establecer un limite inferior para el area de control a una altura sobre el terreno o el
agua que no sea inferior a 700 pies.

i) Establecimiento de un limite inferior de un area de control para vuelos VFR
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El limite inferior de un area de control, cuando sea factible y conveniente a fin de permitir
libertad de accion para los vuelos VFR efectuados por debajo del area de control, debe
establecerse a una altura mayor que la minima especificada en la RAC-ATS.060,c), 2)

Establecimiento de limite inferior de un area de control superior a 3000 pies

Cuando el limite inferior de un area de control esté por encima de 3000 pies sobre el nivel
medio del mar, debe coincidir con un nivel de crucero VFR de la tabla establecida en &l

Apéndice 6.

3) Establecimiento del limite superior de un area de control

En los siguientes casos se debe establecer un limite superior para el arga de control:

i)
i)

Cuando no se brinde servicio de control de transito aéreo por encima dellimité’superior; o

Cuando el area de control esté situada por debajo de Wna regiénsuperior de control, el limite
superior del area debe coincidir con el limite inferior de layregién superior de control,
coincidiendo el limite superior con un nivel de crucere VFR de)la tabla establecida en el

Apéndice 6.

d) Regiones de informacién de vuelo o areas de control'en gl'espacio aéreo superior

Donde sea conveniente limitar el nUmero degregiones de informacion de vuelo o de areas de control,
que las aeronaves que vuelen a grandes altitudesitendrian que utilizar, debe de establecerse una
region de informacién de vuelo o undarea de\gontrol, segun corresponda, con el fin de incluir el
espacio aéreo superior dentro de dos‘limites laterales de varias regiones inferiores de informacion

de vu

elo o de varias areas inferiores de‘¢aentrol.

e) Zonas de control

1)

2)

3)

Establecimiente de limites latérales de las zonas de control

Los limites lateraleside’las zonas de control deben abarcar por lo menos aquellas partes del
espacia aéréo que no estén comprendidas dentro de las areas de control, que contienen las
trayeetorias de l0s vuelos IFR que llegan y salen de los aer6dromos que deban utilizarse
cuandodreinen condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos. Se deben considerar
las aerénaves en espera en las proximidades de los aerédromos como aeronaves que llegan.

Limites laterales de una zona de control respecto a un aerédromo
Los limites laterales de las zonas de control deben extenderse por lo menos a 5 NM, a partir
del centro del aerédromo o0 aer6dromos de que se trate, en las direcciones en que puedan

efectuarse las aproximaciones.

Establecimiento del limite superior de la zona de control
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Toda zona de control que esté ubicada dentro de los limites laterales de un area de control
debe extenderse hacia arriba, desde la superficie del terreno hasta el limite inferior, por lo
menos, del &rea de control.

4) Limite superior de una zona de control fuera del &rea de control

Cuando la zona de control esté situada fuera de los limites laterales del area de control d
establecerse un limite superior.

5) Limite superior de una zona de control respecto a un area de control

Para establecer el limite superior de una zona de control a un nivel mas eleva u te
inferior de un area de control situada por encima, o si la zona de control esta situ fuera de

los limites laterales de un area de control, su limite superior debe estab ivel que
los pilotos puedan identificar facilmente. Cuando este limite e en 3000 pies
sobre el nivel medio del mar, debe coincidir con un nivel de la tabla
establecida en el Apéndice 6. ‘

RAC-ATS.065 Identificaciéon de las dependencias de servici e tran aéreo y de los espacios

aéreos

El proveedor de servicios de transito aéreo debe identifica rvicios de transito aéreo y los espacios

aéreos como se establece a continuacion:

a) ldentificacion del centro de control de Area.

El centro de control de &rea o el de informacion de vuelo, debe identificarse por el nombre
de un pueblo o ciudad cercanos, 0 por na caracteristica geogréfica.

b) Identificacion de la torre de rol o del control de aproximacion

La torre de control
por el nombre del ae

o o'la dependencia de control de aproximacion deben identificarse
gue estén situadas.

¢) lIdentificacio , €l &rea de control y la FIR

~el'area de control y la regién de informacién de vuelo deben identificarse por el
endencia que ejerce jurisdiccion sobre dicho espacio aéreo.

Separacion entre rutas ATS adyacentes

Cuando se establezcan las Rutas ATS se debe proporcionar un espacio aéreo protegido a lo largo
de cada ruta ATS; asi como una separacion segura entre rutas ATS adyacentes.

b) Establecimiento de rutas especiales inferiores
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Cuando lo justifiqguen la densidad, la complejidad o la naturaleza del transito, se debe establecer
rutas especiales para uso del transito a bajo nivel, comprendidos los helicépteros que operen hacia
o desde heliplataformas situadas en alta mar. Al determinar la separacion lateral entre dichas rutas,
se deben tener en cuenta los medios de navegacién disponibles y el equipo de navegacion
transportado a bordo de los helicopteros.

c) ldentificacion de rutas ATS
Las rutas ATS se deben identificar por medio de designadores.
d) Designadores de rutas ATS

Los designadores de las rutas ATS distintas de las rutas normalizadas de salida y de llegada deben
seleccionarse de conformidad con los principios expuestos en el Apéndice,de la presente RAC-
ATS.

e) ldentificacién de rutas y procedimientos de salida y llegada

Las rutas normalizadas de salida y de llegada, asi com@ los procedimientos conexos deben
identificarse de conformidad con los principios expuestos eniel Apéndice 3 de la presente RAC-
ATS.

RAC-ATS.075 Establecimiento de puntos de cambio

a) Se debe establecer puntos de cambio efl@s,tramos de ruta ATS definidos por referencia a
radiofaros omnidireccionales VHF, cuando ello faciliteyla precision de la navegacion a lo largo de
los tramos de ruta. El establecimient@ de puntes de cambio debe limitarse a tramos de ruta de 60
NM o maés, excepto cuando la camplejidad deilas rutas ATS, la densidad de las ayudas para la
navegacién u otras razones técnicas y operacionales justifiquen el establecimiento de puntos de
cambio en tramos de ruta més cortos.

b) A menos que se establezea, otrapeosa en relacion con la performance de las ayudas para la
navegacion o con l@s, criterios de proteccion de frecuencias, el punto de cambio, en tal tramo de
ruta, debe ser_elgpuntojmedio’entre las instalaciones, en el caso de un tramo de ruta recto, o la
interseccion fde radiales ‘en el caso de un tramo de ruta que cambia de direccion entre las
instalaciones:

RAC-A$S:080 Establecimiento e identificacién de puntos significativos
(Ver CA-ALS.080)

a) Establecimiento de puntos significativos para la informacion de la marcha de aeronaves
Serdeben establecer puntos significativos con el fin de definir una ruta ATS o un procedimiento de
aproximacioén por instrumentos y/o en relacién con los requisitos de los servicios de transito aéreo,
para informacion relativa a la marcha de las aeronaves en vuelo.

b) Identificacidon de puntos significativos

Los puntos significativos se deben identificar por medio de designadores.
¢) Principios para la identificacién y establecimiento de puntos significativos
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(Ver apéndice 2)

Los puntos significativos se deben establecer e identificar de conformidad con los principios
expuestos en el Apéndice 2 a la presente RAC.

RAC-ATS.085 Establecimiento e Identificacién de rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves

El proveedor de servicios de transito aéreo debe de identificar las calles de rodaje en el aer6dromoe
entre las pistas, plataformas y areas de mantenimiento. Estas calles de rodaje deben ser_ditectas,
simples y deben identificarse claramente mediante designadores distintos de los utilizades para las
pistas y rutas ATS.

RAC-ATS.090 Coordinacion entre el operador aéreo y los servicios de transito aérea

a) Las dependencias de los servicios de transito aéreo, al desempefiar sus funciones, debén tener en
cuenta las necesidades del operador inherentes al cumplimiento [d€e sus_obligagiones, y si el
operador la necesita, deben poner a su disposicion o a la de, suikepfesentante autorizado la
informacion de que dispongan, para que el operador o0 su representante autarizado pueda cumplir
sus responsabilidades.

b) Cuando lo solicite un operador, los mensajes (comprendidos losyinfarmes de posicion), recibidos
por las dependencias de los servicios de transito aéfeo y relacionados con el vuelo de la aeronave
respecto a la cual se suministre servicio de control de‘gperaciones por dicho operador, se deben
poner, en la medida de lo posible, a la inmediata disposi€ién del operador o de su representante
designado, de conformidad con los procedimi€ntos convenidos localmente.

RAC-ATS.095 Coordinacién entre las autoridades militares y los servicios de transito aéreo
(Ver CA-ATS.095)

Las coordinaciones entre entesfeficiales del Estado y los servicios de transito aéreo seran mediante
cartas de acuerdo.

a) Coordinacion entre‘elproveedor ATS y entes oficiales del Estado
El proveedof de lgsgservicios de transito aéreo debe establecer y mantener una coordinacion
estrechacon‘lesfentes|oficiales del Estado responsables de las actividades que puedan afectar los
vuelos de'las aeronaves civiles.

b) Actividades potencialmente peligrosas para la aviacién civil

La coordinacién de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles se debe
llevara cabo de conformidad con la RAC-ATS.100.

¢)\ Intercambio de informacion de vuelos civiles entre proveedores ATS y entes oficiales del Estado
Se deben tomar las medidas necesarias para permitir que la informacion relativa a la realizacion

segura y rapida de los vuelos de las aeronaves civiles se intercambie prontamente entre las
dependencias de los servicios de transito aéreo y entes oficiales del Estado correspondientes.
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d)

e)

Facilitacion de informacion a entes oficiales del Estado

El proveedor de los servicios de transito aéreo debe facilitar a los entes oficiales correspondientes
del Estado el plan de vuelo pertinente y otros datos relativos a los vuelos de las aeronaves civiles,
sea periddicamente o a solicitud, de acuerdo con los procedimientos convenidos localmente. A fin
de evitar o reducir la necesidad de recurrir a la interceptacion de aeronaves civiles, los proveedores
de los servicios de transito aéreo deben designar las areas o rutas en las que se apliquen a todes
los vuelos las disposiciones de la RAC 02 relativas a los planes de vuelo, a las comunicaciones en
ambos sentidos y a la notificacién de posicién, con objeto de garantizar que las dependengias de
los servicios de transito aéreo correspondientes dispongan de todos los datos pertinentes para el
fin especifico de facilitar la identificacion de las aeronaves civiles.

Establecimiento de procedimientos especiales

Se deben establecer procedimientos especiales para asegurar que:

1) Se notifique a las dependencias de los servicios de transito aéree, sifuna ‘dependencia militar
observa que una aeronave, que es o pudiera ser una aeronavecivilyse aproxima o ha entrado

en una zona en la que puede ser necesaria la interceptacion

2) Se tomen medidas para confirmar la identidad de & aeronavey.para proporcionarle la guia de
navegacion que haga innecesaria la interceptacion.

RAC-ATS.100 Coordinacion de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves
civiles
(Ver CA-ATS.100)

(Ver CA-ATS.100 d))

(Ver CA-ATS.100 e))

a)

b)

Los Entes oficiales del Estado responsables de la realizacién de toda actividad potencialmente
peligrosa para las aeroflavesieiviles,ssea sobre el territorio del Estado o sobre alta mar, deben
coordinar oportunamente con latautoridad ATS competente. La coordinacién debe efectuarla con
la antelacion necesaria para)que pueda publicarse oportunamente la informacién sobre las
actividades, deseenformidad4con los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Gestion de la'informacion aeronautica (PANS-AIM, Doc. 10066).

Si la autoridad ATSfcompetente no es la del Estado donde esta situada la organizacién que
preyeeta las‘actividades, debe establecer una coordinacion inicial por medio de la autoridad ATS
respahsable del'espacio aéreo sobre el Estado donde la organizacién esta situada.

Obijetivo de la coordinacién de actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles.
El®bjetivo de la coordinacion debe ser el de lograr las mejores disposiciones que eviten peligros
para las aeronaves civiles y produzcan un minimo de interferencia con las operaciones ordinarias

de dichas aeronaves.

1) Criterios para la coordinacion de actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves
civiles.

Al adoptar las mencionadas disposiciones, se deben tener en cuenta los siguientes criterios:
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2)

3)

4)

5)

i) El lugar, la hora y la duracion de estas actividades deben ser autorizados por el
proveedor de los servicios de transito aéreo, de modo que se evite el cambio de trazado
de rutas ATS establecidas, la ocupacién de los niveles de vuelo mas econdémicos o
retrasos de los vuelos regulares de las aeronaves, a menos que no exista otra
posibilidad;

i) La extensién de los espacios aéreos designados para la realizacion de las actividades
debe ser la minima posible;

iii) Debe establecerse una comunicacion directa entre el proveedor de los servicios de
transito aéreo y los organismos o dependencias que realizan las actividades,para que
se recurra a ella cuando las emergencias que sufran las aeronaves ciiles U otras
circunstancias imprevistas hagan necesaria la interrupcion de di€éhas actividades.

Publicacién de actividades potencialmente peligrosas para las agféhaves. civiles

El proveedor de los servicios de transito aéreo debe ser el responsahle dedniciar la publicacién
de la informacidn sobre las actividades.
Realizacion de actividades potencialmente peligrosas parayla aviacién en forma regular

Si las actividades que constituyen un peligro potencial para los vuelos de las aeronaves civiles
se realizan en forma regular o continua, se debenigstablecer comités especiales, segin sea
necesario, para asegurar una coordinacion adecuada ehtre las necesidades de todas las partes
interesadas.

Efectos peligrosos de los emisorés laser en’las operaciones de vuelo

El proveedor de los servicios de transito aéreo debe tomar las medidas adecuadas para evitar
que las emisiones de lo§rayos laser afecten negativamente a las operaciones de vuelo.

Mayor capacidad del espacio‘aéfeo

El proveedemde 108, servicios de transito aéreo, a fin de proporcionar mayor capacidad del
espacio aereo yJnejoraria eficiencia y la flexibilidad de las operaciones de las aeronaves, debe
establecemgprocedimientos que permitan la utilizacion flexible de la parte del espacio aéreo
reservada para_actividades militares y otras actividades especializadas. Los procedimientos
deben permitir que todos los usuarios del espacio aéreo tengan acceso seguro a tal espacio
aereo reservado

d) La autoridad ATS competente se asegurara de que se lleve a cabo, lo antes posible, una
evaluacion de riesgos de seguridad operacional respecto de las actividades potencialmente
peligrosas para las aeronaves civiles y que se implementen medidas apropiadas de mitigacion de
riesgos.

Los Estados estableceran procedimientos para permitir que la organizacion o dependencia que
lleve a cabo o detecte actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles contribuya
con la evaluacién de riesgos de seguridad operacional con el propdsito de facilitar la consideracién
de todos los factores pertinentes que sean importantes para dicha seguridad.
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RAC-ATS.105 Datos aeronauticos
(Ver CA-ATS.105 a))

(Ver CA-ATS.105¢))

a)

b)

d)

e)

Determinacién y natificacion de los datos aeronauticos
(Ver CA-ATS.105 a))

El proveedor de servicios de transito aéreo debe determinar y notificar los datos aeronautic
relativos a los servicios de transito aéreo conforme a la clasificacion de exactitud e integi qu
se requiere para satisfacer las necesidades del usuario final de los datos aeronautico

<Trasladado a CA-ATS.105 a) ¢) >

Proteccion de los datos aeronauticos electrénicos
(Ver CA-ATS.105¢))

rante la trasmision
utilizaran técnicas

El proveedor de los Servicios de transito aéreo debe supervisary ¢
y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y d‘da
de deteccién de errores de datos digitales.

<Eliminado>

<Eliminado>

RAC-ATS.110 Coordinacién entre la autori eteorologica y la de los servicios de transito
aéreo

a)

Informacién meteoroldgica recie

naves reciban la informacidon meteoroldgica mas reciente para las
0 necesario, acuerdos entre la autoridad meteoroldgica y

Para conseguir que las a
operaciones, se deben

1) ili i entos indicadores, deben de informar a la oficina meteoroldgica
ean observados por el personal de los servicios de transito aéreo o
aeronaves, de otros elementos meteorolégicos que puedan haber sido

n pronto como sea posible, a la oficina meteorolégica correspondiente, de los
nos meteorologicos de importancia para las operaciones, cuando sean observados por
nal de los servicios de transito aéreo o comunicados por las aeronaves y no se hayan
uido en el informe meteoroldgico del aer6dromo;
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b)

3) Comunique tan pronto como sea posible a la oficina meteoroldgica correspondiente, la
informacion pertinente relativa a actividad volcanica precursora de erupcién, a erupciones
volcanicas y la informacion relativa a las nubes de cenizas volcanicas. Asimismo, los centros
de control de area y los centros de informacién de vuelo deben notificar la informacion a la
oficina de vigilancia meteorolégica y a los centros de avisos de cenizas volcanicas (VAAC)
correspondientes.

Inclusién de informacion de cenizas volcanicas en los mensajes NOTAM y SIGMET

Se debe mantener estrecha coordinacion entre los centros de control de area, los centros de
informacion de vuelo y las oficinas de vigilancia meteoroldgica correspondientesjparajasegurar
que la informacién acerca de cenizas volcanicas que se incluye en los mensajesy,NOTAM vy
SIGMET sea coherente.

RAC-ATS.115 Coordinacién entre los servicios de informacion aeronautica yles servicios de
transito aéreo
(Ver CA-ATS.115¢))

a)

Concertacion de acuerdos

Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacion aeronautica reciban
informacion que les permita proporcionar informacioniprevia al vuelo actualizada y satisfacer la
necesidad de contar con informacion durante el vuelo, el'proveedor de servicios de transito aéreo
debe concertar acuerdos con los servicio§ deginformacion aeronautica y los servicios de transito
aéreo.

Los servicios de transito aéreo @deben,comunicar con un minimo de demora a la dependencia
encargada de los servicios de informaciohaeronautica lo siguiente:

1) Informacion sobre lasycondicionesen el aerédromo;
2) Estado de funcionamiente delas’instalaciones, servicios y ayudas para la navegacion situados

dentro de la zoha,de su competencia;

3) Presencia de actividadvolcanica observada por el personal de los servicios de transito aéreo o
comunicada’por aeronaves; y

4) gheda. informacion que se considere de importancia para las operaciones.

b) Coordinaecion oportuna para la entrega de informacion sobre modificaciones en el Sistema de

Navegacion aérea

Antes de incorporar modificaciones en el sistema de navegacion aérea, los servicios responsables
de las mismas deben tener debidamente en cuenta el plazo que el servicio de informacion
aeronautica necesita para la preparacion, produccion y publicacion de los textos pertinentes que
hayan de promulgarse. Es necesario que exista una oportuna y estrecha coordinacion entre los
servicios interesados para asegurar que la informacién sea entregada al servicio de informacion
aerondutica a su debido tiempo.
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<)

d)

Sistema de reglamentacién y control de informacion aeronautica (AIRAC)
(Ver CA-ATS.115¢))

Particularmente importante son los cambios en la informacion aeronautica que afectan a las cartas
0 sistemas de navegacion automatizados cuya notificacion requiere utilizar el sistema de
reglamentacion y control de informacion aeronautica (AIRAC) tal como se especifica en la Subparte
F de la RAC-AIS “Servicios de Informacion Aeronautica”. El personal de los servicios de transite
aéreo debe cumplir los plazos establecidos por las fechas de entrada en vigor AIRAE
predeterminadas, acordadas internacionalmente, cuando envie informacién/datos brutos,a los
servicios de informacién aeronautica.

Responsabilidad de los servicios de transito aéreo en el suministro de informacion
(Ver CA-ATS.115d))

El personal de los servicios de transito aéreo responsable de suministrar, la iformacién/datos
brutos aeronauticos a los servicios de informacion aeronautica debe tener “‘@mdcuenta los
requisitos de exactitud e integridad requeridos para satisfacer las necesidades del usuario final
de los datos aeronduticos.

RAC-ATS.120 Altitudes minimas de vuelo
(Ver CA-ATS.120)

El proveedor de servicios ATS debe determinar y promulgaf las altitudes minimas de vuelo respecto
cada ruta y area de Control ATS sobre el territorio salvadorefigyla cual sera aprobado por la AAC. Las
altitudes minimas de vuelo determinadas deben, proporcionar, como minimo, un margen de
franqueamiento por encima del obstaculo determinante sitwado dentro del rea de que se trate.

RAC-ATS.125 Servicios a las aeron@ves.en caso de una emergencia
(Ver CA-ATS.125)

a)

b)

Prioridad a las aeronaves,en‘€mergencia

El proveedor de lo§&ervicios de transito aéreo debe dar la mayor atencion, asistenciay prioridad
sobre otras aergnavesia la agronave que se sepa, 0 se sospeche, que se encuentra en estado
de emergen€ia, incluido el*caso de que esté siendo objeto de interferencia ilicita, segun exijan
las circunstaneias.

1L)gmkactoresthumanos en casos de emergencia

Enteaso de una emergencia, en las comunicaciones entre las dependencias ATS y las
aeronaves, deben observarse los principios relativos a factores humanos.

Intérferencia ilicita

Cuando el proveedor de los servicios de transito aéreo sepa 0 sospeche que una aeronave es
objeto de interferencia ilicita, las dependencias ATS deben atender con prontitud las solicitudes de
dicha aeronave. Deben seguir transmitiendo la informacion que proceda para que el vuelo se
realice con seguridad, y se deben tomar las medidas necesarias para facilitar la realizacién de
todas las fases de vuelo, especialmente el aterrizaje, en condiciones de seguridad.
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c) Noatificacion inmediata de interferencia ilicita

Cuando el proveedor de los servicios de transito aéreo sepa 0 sospeche que una aeronave es
objeto de interferencia ilicita, las dependencias ATS, de conformidad con los procedimientos
acordados localmente, deben informar inmediatamente a la Autoridad competente designada por
el Estado y deben intercambiar la informacion necesaria con el operador aéreo o su representante
designado.

RAC-ATS.130 Contingencia en vuelo
(Ver CA-ATS.130)

a) Aeronaves extraviadas o no identificadas

1) Auxilio de aeronaves extraviadas

El proveedor de los servicios de transito aéreo tan pronto tenga con
aeronave extraviada, debe tomar todas las medidas necesarias p
proteger su vuelo. ‘

i) Cuando la dependencia ATS no conoce la posicion de la aeronave

Si no se conoce la posicion de la aeronave de los servicios de transito
aéreo debe:

A) Tratar de establecer comunicaci entidos con la aeronave; a no ser que
ya se haya establecido

B) Utilizar todos los medi i i para determinar su posicion;

C) Informar a las otras dependencias ATS de las zonas en las cuales la aeronave pudiera
haberse extravi 0 pudiera extraviarse, teniendo en cuenta todos los factores que en

dichas circu pudieran haber influido en la navegacion de la aeronave;
D) Informa rmidad con los procedimientos convenidos localmente, a las
d res o civiles apropiadas y les debe proporcionar el plan de vuelo
rti otros datos relativos a la aeronave extraviada,;
E) li las dependencias citadas en C y D, y a otras aeronaves en vuelo toda la

a que puedan prestar con el fin de establecer comunicacién con la aeronave y
determinar su posicion.

stablecimiento de la posicién de la aeronave

Cuando se haya establecido la posicién de la aeronave, la dependencia de los servicios de
transito aéreo debe:

A) Notificar a la aeronave su posicion y las medidas correctivas que haya de tomar; y
B) Suministrar a otras dependencias ATS y a las dependencias militares o civiles

apropiadas, cuando sea necesario, la informacién pertinente relativa a la aeronave
extraviada y el asesoramiento que se le haya proporcionado.
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2)

3)

Procedimiento en caso de aeronaves no identificadas

Tan pronto como el proveedor ATS a través de una dependencia de los servicios de transito
aéreo tenga conocimiento de la presencia de una aeronave no identificada en su zona, debe
hacer todo lo posible para establecer la identidad de la aeronave, siempre que ello sea
necesario para suministrar servicios de transito aéreo o lo requieran las autoridades militares o
civiles apropiadas, de conformidad con los procedimientos convenidos localmente. Con egte
objetivo, la dependencia de los servicios de transito aéreo debe adoptar de entre las medidas
siguientes, las que considere apropiadas al caso.

i) Debe tratar de establecer comunicacion en ambos sentidos con la aeronave;

i) Debe preguntar a las demas dependencias de los servicios de transito aéreo dejla region de
informacion de vuelo acerca de dicho vuelo y debe pedir su colabaotacion para establecer
comunicacion en ambos sentidos con la aeronave;

i) Debe preguntar a las dependencias de los servicios de transito @éreo\de las regiones de
informacion de vuelo adyacentes acerca de dicho vuelo y debe ‘pedir st colaboracion para
establecer comunicacion en ambos sentidos con la aeronave;

iv) Debe tratar de obtener informacion de otras aeranaves quese.encuentren en la misma zona.

v) Tan pronto como se haya establecido la identidad de la aeronave, la dependencia de los
servicios de transito aéreo le debe notificar, si fuera necesario, a la dependencia militar
apropiada.

Notificacion inmediata de aerofiaves extraviadas o no identificadas
Si el proveedor ATS copsidera que una‘aeronave extraviada o no identificada puede ser objeto

de interferencia ilicitay, debe, informar inmediatamente a la autoridad competente designada por
el Estado, de conformidad cen, lo§ procedimientos acordados localmente.

b) Interceptacion de aergnaves giviles

1)

Medidas\a,adoptartan pronto se conozca que una aeronave esta siendo interceptada

Tan pronte como una dependencia de los servicios de transito aéreo del proveedor ATS tenga
conocimiénto de que una aeronave esta siendo interceptada en su zona de responsabilidad,
debeyadoptar de entre las medidas siguientes, las que considere apropiadas al caso:

i)) Debe tratar de establecer comunicacién en ambos sentidos con la aeronave interceptada
mediante cualquier medio disponible, inclusive la radiofrecuencia de emergencia 121,5
MHz, a no ser que ya se haya establecido comunicacién;

i)  Debe notificar al piloto que su aeronave esta siendo interceptada;
i) Debe establecer contacto con la dependencia de control de interceptacion que mantiene

comunicaciones en ambos sentidos con la aeronave interceptora y debe proporcionar la
informacion de que se disponga con respecto a la aeronave;
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iv) Debe retransmitir, cuando sea necesario, los mensajes entre la aeronave interceptora o
la dependencia de control de interceptacion y la aeronave interceptada;

v) Debe adoptar, en estrecha coordinacién con la dependencia de control de interceptacion,
todas las medidas necesarias para garantizar la seguridad de la aeronave interceptada;

vi) Debe informar a las dependencias ATS de las regiones de Informacion de vugle
adyacentes si considera que la aeronave extraviada proviene de dichas regiones de
informacion de vuelo.

2) Aeronave Interceptada fuera de la zona de responsabilidad de la dependencia de l@s servicios
de trénsito aéreo

Tan pronto como una dependencia de los servicios de transito aéreo dehproveedor AJS tenga
conocimiento de que una aeronave esti siendo interceptadagfuerayde s zona de
responsabilidad, debe adoptar de entre las medidas siguientes, las quge_consigdere apropiadas
al caso:

i) Debe informar a la dependencia ATS que esta alsservicio de la‘parte del espacio aéreo
en la cual tiene lugar la interceptacion, proporcionando los datos de que disponga para
ayudarla a identificar la aeronave y debe pedir‘que intervenga de conformidad con la
RAC-ATS.130,

ii) Debe retransmitir los mensajes entre la aeronave interceptada y la dependencia ATS
correspondiente, la dependencia‘deleentrol de interceptacion o la aeronave interceptora.

RAC-ATS.135 Lahora en los servicio§ de transito aéreo

a) El proveedor de los servicios de trdnsitopaéreo debe utilizar la hora relacionada con el Tiempo

b)

c)

Universal Coordinado (UT€) y lo debe expresar en horas y minutos y, cuando se requiera, en
segundos del dia de 24 fierasique comienza a medianoche tomando como referencia el meridiano
de Greenwich.

Relojes en lossserviciog,de transito aéreo

Las dependengias de servicios de transito aéreo deben estar dotadas de relojes que indiquen
horas, minutos y,segtindos, claramente visibles desde cada puesto de trabajo de la dependencia.

Verificacion ytolerancia de los relojes

Los relojes de las dependencias de servicios de transito aéreo y otros dispositivos para registrar
la haora deben ser verificados segun sea necesario por el proveedor de los servicios de transito
aéreo, a fin de que den la hora exacta, con una tolerancia de + 30 segundos respecto al UTC.
Cuando una dependencia de servicios de transito aéreo utilice comunicaciones por enlace de
datos, los relojes y otros dispositivos para registrar la hora se deben verificar segun sea necesario
a fin de que den la hora con una tolerancia de un segundo respecto al UTC.
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d) Suministro de la hora exacta a los pilotos

Las torres de control de aerédromo deben suministrar la hora exacta al piloto, antes de que la
aeronave inicie su rodaje para el despegue, a menos que se haya dispuesto lo necesario para que
el piloto la obtenga de otra fuente. Ademas, las dependencias de servicios de transito aéreo deben
suministrar la hora exacta a las aeronaves, al momento del aterrizaje y a peticion de éstas. Las
sefiales horarias deben referirse al medio minuto mas proximo.

RAC-ATS.140 Establecimiento de requisitos de llevar a bordo transpondedores de notificacion
de la Altitud de presién y de su funcionamiento.
(Ver CA-ATS.140)

El proveedor de servicios de transito aéreo confirmard la correcta operacién del Transpondedoren la
aeronave, caso contrario debe notificar a la Autoridad de Aviacién Civil.

Todas las aeronaves que operen dentro del espacio aéreo del territorio salvadorefio debén cumplir con
lo establecido en la RAC 02 referente a los transpondedores instalados emlas’aeronaves y su uso.

RAC-ATS.142 Gestidn de la fatiga
(Ver CA-ATS.142)

[Ver CA-ATS.142 c)

[Ver CA-ATS.142 d)

a) El Proveedor de Servicios de Control de Transito Aéreo“debe tener un documento para fines de
gestion de la fatiga en la provision de los sévigies de control de transito aéreo. El documento debe
contener principios cientificos, conocimientos, y @xperiencia profesional y debe garantizar que los
controladores de transito aéreo se désempefien con un nivel de alerta adecuado.

b) El Proveedor de Servicios de Control de Transito Aéreo debe presentar a la AAC un documento de
acuerdo al literal a) para tod@s los servicios de control de transito aéreo con los siguientes aspectos:

1) Limitaciones horarias acerde‘¢oft lo establecido en el Codigo de Trabajo de la Republica de El
Salvador, con l@jestipuladg\por el Ministerio de Trabajo y Prevision Social de El Salvador y de
conformidadseon elfjApéndice 8;y

2) Sistemasidergestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS) de conformidad con el Apéndice
9.
¢) Cuande, el proveedor de servicios de control de transito aéreo cumple con el literal b) 1) sobre
limitaciones horarias para la provisién de todos sus servicios de control de trnsito aéreo, la AAC:

1) Exigira pruebas de que no se exceden las limitaciones horarias y de que se respetan los
periodos fuera de servicio requeridos;

2) Exigird que el proveedor de servicios de control de transito aéreo familiarice a su personal con
los principios de gestion de la fatiga y con sus politicas para la gestion de la fatiga;
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3) Exigira que el proveedor de servicios control de transito aéreo cuente con un proceso de
variantes sobre limitaciones horarias para atender cualquier riesgo adicional asociado a
circunstancias operacionales repentinas e imprevistas. (Ver Apéndice 8)

d) Cuando un proveedor de servicios control de transito aéreo implanta un FRMS para gestionar los
riesgos de seguridad operacional relacionados con la fatiga en todos sus servicios de control de
transito aéreo conforme al literal b) 2), la AAC:

1) Exigira que el proveedor de servicios de control de trdnsito aéreo tenga procesos parasntegrat
funciones del FRMS con sus otras funciones de gestion de la seguridad operacional;'y

2) Siguiendo un proceso documentado, aprobara un FRMS que proporcione un nivel deseguridad
operacional aceptable para la AAC.

RAC-ATS.145 Sistema de Gestion de la seguridad operacional (SMS)
(Ver CA-ATS.145)

a) Establecimiento de un sistema de gestion de la seguridad operacignal (SMS)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe implementardn sistema de gestién de la seguridad
operacional, el cual debe ser aceptado por la AAC y camo minime,este debe:

1) Identificar los peligros de seguridad operacional;

2) Asegurar la aplicacién de las medidas corregtivas necesarias para mantener un nivel convenido
de eficacia de la seguridad operacienal;

3) Prever la supervision permafentely la evaluacién periddica de la eficacia de la seguridad
operacional; y

4) Tener como meta mgjoraricontinuamente la actuacion general del sistema de gestién de la
seguridad operacional.

b) Lineas de respensabilidad sobre seguridad operacional del proveedor ATS
(Ver CA-ATS.145)

El sistema, de gestion de la seguridad operacional debe definir claramente las lineas de
respensabilidad sobre seguridad operacional en la organizacion del proveedor de servicios de
transito aereo,incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad operacional por parte del
personahadministrativo superior.

¢) Entrada en vigencia de cambios significativos
(VenCGASATS. 145)

El proveedor de los servicios de transito aéreo ante cualquier cambio significativo del sistema ATS
relacionado con la seguridad operacional, incluida la implementacion de una minima reducida de
separacion o de un nuevo procedimiento, solamente entrara en vigor después que el proveedor
de ATS haya demostrado a la AAC, a través de una evaluacion de riesgo de la seguridad
operacional, que se satisface un nivel aceptable de seguridad operacional y se haya consultado a
los usuarios del espacio aéreo. El proveedor de los servicios de transito aéreo debe asegurar que
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se tomen las medidas adecuadas para que haya supervision después de la implantacion con el
objeto de verificar que se satisface el nivel definido de seguridad operacional. Cuando, por la indole
del cambio, no pueda expresarse el nivel aceptable de seguridad operacional en términos
cuantitativos, la evaluacion de riesgos de la seguridad operacional puede depender de un juicio
operacional.

RAC-ATS.150 Sistemas de referencia comunes

a) Sistema de referencia horizontal
(Ver CA-ATS.150)

El proveedor de los servicios de transito aéreo debe utilizar el sistema geodési
(WGS-84) como sistema de referencia (geodésica) horizontal para la navegacio
coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que indiquen la latitud4pla longitu
expresar en funcion de la referencia geodésica del WGS-84.

b) Sistema de referencia vertical
(Ver CA-ATS.150)

La referencia al nivel medio del mar (MSL) que proporcion relacion de la altura (elevaciones)
relacionadas con la gravedad respecto de una superficie con 0 geoide debe ser utilizada
por el proveedor de los servicios de transito aére€ ‘@ sistema de referencia vertical para la
navegacioén aérea.

c) Sistema de referencia temporal

1) Sistema de referencia temporalpara la navegacion aérea

El calendario gregoriano y el tiemp iversal coordinado (UTC) deben ser utilizados por el
proveedor de los servi€ios de transito"aéreo como sistema de referencia temporal para la
navegacion aérea.

2) Sistema de ref ciate ral diferente

Cuando fel pro 0 los servicios de transito aéreo utilice en las cartas un sistema de
oral\diferente, se debera indicar en GEN 2.1.2 de la publicacién de informacion

etencia lingtuistica

eedor de servicios de transito aéreo se debe cerciorar de que los controladores de

aéreo hablen y comprendan los idiomas utilizados en las comunicaciones
otelefénicas, esta sera evaluada de acuerdo con la Metodologia del proceso de medicién de
la competencia linglistica en el idioma ingles CA LPTA-002-08.

) Salvo en el caso de que las comunicaciones entre las dependencias de control de transito aéreo
se efectlen en un idioma convenido mutuamente, el proveedor de servicios de transito aéreo
debe utilizar el idioma inglés para tales comunicaciones.
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RAC-ATS.160 Arreglos para casos de contingencia
(Ver CA-ATS.160)

Desarrollo de planes de contingencia

El proveedor de los servicios de transito aéreo debe elaborar y promulgar planes de contingencia para
su ejecucion en el caso de interrupcion, o posible interrupcion de los servicios de transito aéreo ydes
servicios de apoyo correspondientes en el espacio aéreo en el que tienen la responsabilidad 'de
proporcionar dichos servicios. Estos planes de contingencia se deben elaborar con la asistengia de la
OACI, segun sea necesario, en estrecha coordinacién con las autoridades de los serviciog{de transito
aéreo responsables del suministro de servicios en partes adyacentes del espacio aéreg y con los
usuarios del espacio aéreo correspondientes.

Procedimientos de contingencias ATS
El proveedor de servicios de transito aéreo debe elaborar e implémentar procédimientos de
contingencias de los servicios de transito aéreo (ATC) que comg minimejineltlyan,\problemas con las

comunicaciones de radio y separacion de emergencias.

RAC-ATS.165 Identificacion y delineacion de zonas prohibidas, restringidas y peligrosas
(Ver CA-ATS.165)

a) Atodas las zonas prohibidas, restringidas y peligrosasi€stablecidas en el territorio de El Salvador,
se les debe asignar una identificacion, en el momentoddel establecimiento inicial, y se debe
promulgar detalles completos de cada zona."(Mer CA-ATS.165)

b) La identificacion asi asignada se debe emplear para identificar la zona en todas las notificaciones
posteriores correspondientes a l@@misma.

¢) Laidentificacién se debe cémponer de un grupo de letras y cifras como sigue:

1) Las letras de nacionalidad relativas a los indicadores de lugar asignados al Estado o territorio
gue ha estable€ido tal espacio aéreo.

2) Las letras P para,zona prohibida, R para zona restringida y D para zona peligrosa, segun
corresponda’y

3) @¥n,numero, no duplicado dentro del Estado o territorio de que se trate. (Ver CA-ATS.165)

d)  Para,evitar confusiones, los nimeros de identificacion no deben volver a utilizarse durante un
periodo de un afio por lo menos, después de suprimirse la zona a la que se refieran.

e) “@uando se establezcan zonas prohibidas, restringidas o peligrosas su extensién debe ser lo mas
pequefia posible y debe estar contenida dentro de limites geométricos sencillos, a fin de permitir
facilidad de referencia para todos los interesados.

RAC-ATS.168 Servicios de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos.

Los Estados garantizaran que se cuente con servicios de disefio de procedimientos de vuelo por
instrumentos de conformidad con el Apéndice 7.
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RAC-ATS.170 Programa de garantia de la calidad ATS

El proveedor de los Servicios de Transito Aéreo debe de elaborar e implementar un programa de
garantia de la calidad ATS, el cual debe de ser aprobado por la Autoridad de Aviacién Civil y como
minimo cuente con la estructura establecida en CA ATS.170.

(Ver CA-ATS.170)

RAC-ATS.175 Manual de procedimientos operacionales ATS

El proveedor de los Servicios de Transito Aéreo debe de elaborar e implementar un
procedimientos operacionales el cual debe de ser aprobado por la Autoridad de Aviacion
minimo cuente con la estructura establecida en CA ATS.175.

(Ver CA-ATS.175)

RAC-ATS.180 Manual de funciones y responsabilidades

ar un manual de
acioén Civil y como

El proveedor de los Servicios de Transito Aéreo debe de elaborar e
funciones y responsabilidades el cual debe de ser aprobado por
minimo cuente con la estructura establecida en CA ATS.180.
(Ver CA-ATS.180)

RAC-ATS.185 Manual de entrenamiento (capacitacio

El proveedor de los Servicios de Transito Aéreo debe de borar e implementar un manual de
entrenamiento el cual debe de ser aprobado p toridad de Aviaciéon Civil y como minimo cuente
con la estructura establecida en CA ATS.

iento complementario a los controladores de transito aéreo
en el uso de equipo, procedimientos y sistemas de

RAC-ATS.19 iciones meteoroldgicas para el servicio de control de aer6dromo

Servicios de Transito Aéreo no debe brindar servicio de control de aer6dromo
iciones meteorolégicas estén bajo minimos IMC

195 Notificaciéon de incidentes y accidentes
roveedor de servicios de transito aéreo debe de notificar de manera inmediata de forma verbal a la
C cuando haya ocurrido un incidente o accidente, y de manera escrita dentro de un periodo no mayor
de 24 horas después de haber ocurrido el evento. En la notificacion debe de incluirse como minimo la

siguiente informacion:

a) Tipo de incidente (AIRPROX, procedimiento o instalacion
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b) Identificacion de la aeronave en cuestion;

¢) Horay posicion al producirse el incidente;

d) Breves detalles del incidente

RAC-ATS.200 Portacién de licencia de controlador de transito aéreo y certificado médico

El proveedor de los servicios de transito aéreo debe de cerciorarse que los controladores ansit
aéreo, durante la prestacion de los servicios de Control de Transito Aéreo, porten consigo&n un lugar
visible su respectiva licencia y certificado médico clase Il vigentes.

RAC-ATS.205 Examenes de seguridad operacional.

a) Conduccion de examenes de seguridad operacional

El proveedor de servicios de transito aéreo debe llevar a
operacional en las dependencias ATS de forma regular y siste
en la RAC-ATS.145, las cuales deben ser conducidas:

1) Al menos una vez al afio, y

2) A cargo de personal calificado mediante la instr n, la experiencia y conocimientos y que
tenga una comprensién completa de las regulacienes nacionales, normas y métodos
recomendados (SARPS) pertinentes, cedimientos para los servicios de navegacion

aérea (PANS), y las précticas d
factores humanos.

nci eguras, asi como los principios relativos a

b) Alcance de los examenes de seguridad racional

(Ver CA-ATS.205)

El alcance de los examen
por lo menos los s

e idad operacional de las dependencias ATS debe comprender
ientes asuntos:

1) AsuntoS§ nor S,
2) Asu o ales y técnicos, y
3 untos de otorgamiento de licencias e instruccion del personal
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SECCION 1 RAC-ATS
SUBPARTE C- SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

RAC-ATS.210 Aplicacién del Servicio de Control de Transito Aéreo

El proveedor de servicios de transito aéreo debe suministrar servicio de control de transito aéreo:
a) Atodos los vuelos IFR en el espacio aéreo de clases A, B, C, Dy E;

b) A todos los vuelos VFR en el espacio aéreo de clases B, Cy D;

c) Atodos los vuelos VFR especiales; y

d) A todo el transito de aerédromo en los aerédromos controlados

RAC-ATS.215 Provisiéon del servicio de control de transito aéreo
(Ver CA-ATS.215)

nciso 1, deben ser

Las partes del servicio de control de transito aéreo descritas er’la
[ sito aéreo en la forma

provistas por las diferentes dependencias del proveedor de
siguiente:

a) Servicio de control de area:

1) Por un centro de control de area; o

2) Por la dependencia que sumini e control de aproximacién en una zona de
control; o en un &rea de co ension limitada, destinada principalmente para el
suministro del servicio de ¢ acién cuando no se ha establecido un centro de
control de area.

1) Por una torre

conveni
servicig de ¢ roximacioén con las del servicio de control de aer6dromo o con las del
senvici ntral de area; o

ependencia de control de aproximacién cuando sea necesario 0 conveniente
na dependencia separada.

control de aerédromo:
Por medio de una torre de control de aer6dromo

C-ATS.220 Funcionamiento del servicio de control de transito aéreo
er CA-ATS.220)

Informacion con que debe disponer la dependencia de servicios de transito aéreo.
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SECCION 1 RAC-ATS

a) El proveedor de servicios de transito aéreo para poder proporcionar el servicio de control de
transito aéreo debe:

1) Disponer de la informacién sobre el movimiento proyectado de cada aeronave, y variaciones
del mismo, y de datos sobre el progreso efectivo de cada una de ellas;

2) Determinar, basandose en la informacion recibida, las posiciones relativas, que guardan e
ellas, las aeronaves conocidas;

3) Expedir permisos e informacion para los fines de evitar colisiones entre las aer,
estén bajo su control y acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del tr

4) Coordinar las autorizaciones, en cuanto sea necesario, con las otras dependen

i) Siempre que, de no hacerlo, una aeronave pueda obstac ansitogdirigido por

dichas otras dependencias;

i) Antes de transferir el control de una aeronave a‘jich
b) Exhibicién y registro del movimiento de aeronaves
con el registro de las autorizaciones

debe exhibir de forma que permita un
ansito aéreo, con la debida separacion

La informacién sobre el movimiento de las aerona
del control de transito aéreo otorgadas a las misma:
analisis facil, a fin de mantener una afluencia eficiente de
entre aeronaves.

c) Dispositivos para grabar conversaciones de fondo y entorno sonoro de las estaciones de
trabajo ATS

de transito aéreo deben equipar las dependencias de control de
transito aéreo con dispo ar las conversaciones de fondo y el entorno sonoro de las
estaciones de trabajo de ladores de transito aéreo, con la capacidad de retener la
informacion registr duranteipor lo menos 24 horas de operacion.

Los proveedores de servi

d) Autorizaciones oporcionar separacion
Las auto [ concedidas por las dependencias de control de transito aéreo deben
pr aracion entre:

0 los vuelos en el espacio aéreo de clases Ay B;
os vuelos IFR en el espacio aéreo de clases C, Dy E;
3) Vuelos IFR y VFR en el espacio aéreo de clase C;

4) Entre vuelos IFR y vuelos especiales VFR;

5) Entre vuelos especiales VFR, cuando asi lo prescriba la autoridad ATS competente
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SECCION 1 RAC-ATS

f)

9)

Excepto que, cuando lo solicite una aeronave y con tal de que el procedimiento haya sido
previamente autorizado por la autoridad ATS competente para los casos enumerados en 2) en el
espacio aéreo de Clases D y E, un vuelo puede ser autorizado sin proporcionarle separacién con
respecto a una parte especifica del vuelo que se lleve a cabo en condiciones meteorolégicas
visuales.

Métodos de separacion

La separacién proporcionada por una dependencia del control de transito aéreo debe obtenerse
por lo menos en una de las formas siguientes.

1) Separacion vertical, mediante la asignacion de diferentes niveles, elegidos entre:
i) Latabla de niveles de crucero que figuran en el Apéndice 6 de esta RAC.
2) Separacion horizontal, obtenida proporcionando:

i) Separacion longitudinal, manteniendo un intervalo entre lashaergnaves que lleven la
misma derrota, o derrotas convergentes o reciprtecas, expresadas en funcién de tiempo
o de distancia; o

i) Separacion lateral, manteniendo las aeronaves£n diferentes rutas o en diferentes areas
geograficas;

3) Separacion compuesta, consiste en uRa€a@mbinacion de separacion vertical y una de las otras
formas de separacion indicadas en 2), utilizanda@rpara cada una de ellas minimas inferiores a
las que se utilizan cuando sefaplican per separado, pero no inferiores a la mitad de esas
minimas. La separacion compuesta solo se debe aplicar en virtud de acuerdos regionales de
navegacion aérea.

Establecimiento de un programa engespacio aéreo RVSM
(Ver CA-ATS.220 1))

En todos los gspacios‘@éreas en que se aplique una separacion vertical minima reducida de 1000
ft entre el FI£290 ygelkL 410 inclusive, el proveedor de servicios de transito aéreo debe establecer
un programa“@a nivel regional, para vigilar la performance de mantenimiento de altitud de la
aeronave que opera‘a esos niveles, a fin de garantizar que la implantacion y aplicacion continua
defestaygseparacion vertical minima cumple los objetivos de seguridad operacional. Los alcances
de losyprogramas de vigilancia regionales deben ser adecuados para llevar a cabo analisis de
performance de grupos de aeronaves y evaluar la estabilidad del error del sistema altimétrico.

Establecimiento de un programa para vigilar la performance de la infraestructura y de las
aeronaves

(Ver CA-ATS.220 g) )

Cuando se apliquen las especificaciones RCP/RSP, el proveedor de servicios de transito aéreo
debe establecer programas para vigilar la performance de la infraestructura y de las aeronaves

que participan comparandola contra las especificaciones RCP y/o RSP pertinentes, a fin de
asegurarse de que las operaciones en el espacio aéreo que corresponda sigan cumpliendo los
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SECCION 1 RAC-ATS

objetivos de seguridad operacional. El alcance de los programas de vigilancia sera adecuado para
evaluar la performance de las comunicaciones o de la vigilancia, segun corresponda.

h) Datos compartidos de programas de vigilancia
El proveedor de servicios de transito aéreo debe hacer arreglos por medio de acuerdos
interregionales para compartir entre las regiones la informacién y/o los datos provenientes de {os

programas de vigilancia.

RAC-ATS.225 Minimas de separacion
(Ver CA-ATS.225)

a) Criterios para la aplicacion de minimas de separacion

El proveedor de servicios de trdnsito aéreo debe seleccionar las minimas de‘separagién que han
de aplicarse en su espacio aéreo como sigue:

1) Las minimas de separacion se deben elegir entre las que figuran eh, lasfdisposiciones de los
PANS-ATM y de los Procedimientos suplementariosgregionales; que sean aplicables a las
circunstancias prevalecientes, si bien, cuando se_utilicen tipos de ayudas o prevalezcan
circunstancias que no estén previstas en las diSposicionesyvigentes de la OACI, se deben
establecer otras minimas de separacion, segunproceda, por:

i) El proveedor de servicios de transito aéreo, previa consulta con los operadores aéreos,
respecto a rutas o partes de las mismas que estén dentro del espacio aéreo bajo la
soberania del Estado de ElSalvador;

i) Acuerdo regional de nayegacion agrea respecto a rutas o partes de las mismas que
estén dentro del espaciojaéreo\sobre alta mar o sobre areas de soberania
indeterminada.

2) la seleccion de las‘minimas de séparacion se debe hacer en consulta entre las autoridades
ATS competentes, respensablés del suministro de los servicios de transito aéreo en el espacio
aéreo adyacente cuando:;

i) Eltransitegha de pasar de uno a otro de los espacios aéreos adyacentes;
i), Laswrutas sg hallen mas proximas al limite comdn de los espacios aéreos adyacentes
gue las,minimas de separacion aplicables segln las circunstancias

b) Notificacion de'fas minimas de separacion elegidas

Las minimas de separacion elegidas y de sus areas de aplicacion, deben ser notificadas por el
proveedor de servicios de transito aéreo a:

1) Las dependencias ATS pertinentes; y
2) Los pilotos y operadores aéreos, mediante las publicaciones de informacién aeronautica (AlP),

cuando la separacion se base en ayudas para la navegacion determinadas o en técnicas de
navegacion determinadas.
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SECCION 1 RAC-ATS
RAC-ATS.230 Responsabilidad del control

a) Responsabilidad del control de vuelos

Todo vuelo controlado debe estar en todo momento bajo el control de una sola dependencia de
control de transito aéreo.

b) Responsabilidad del control dentro de determinado bloque de espacio aéreo

La responsabilidad del proveedor de servicios de transito aéreo de ejercer controlfrespecto a
todas las aeronaves que operen dentro de un determinado bloque de espacio aéreo,\debe recaer
en una sola dependencia de control de transito aéreo. El control de una aeronavejo degrupos/de
aeronaves debe poder delegarse a otras dependencias de control de transito aéreo;siempre que
quede asegurada la coordinacién entre todas las dependencias de coftrol de transito aéreo
interesadas.

RAC-ATS.235 Transferencia de laresponsabilidad del contral
(Ver CA-ATS.235)

a) Lugar o momento de transferencia

La responsabilidad del control de una aeronave s@ debede transferir de una dependencia a otra
de la siguiente forma:

1) Posicion de transferencia
i) Entre dos dependencias queuministren servicio de control de area

La responsabilidad del control de“una aeronave se debe transferir de la dependencia que
suministre el servicigjde control de area, a otra que suministre el servicio de control de area,
en un area de control adyacente, en el momento en que el centro de control de area que
ejerce el control de fayaeranave calcule que la aeronave cruzard el limite comdn de ambas
areas de control o en cualquier otro punto 0 momento que se haya convenido entre ambas
dependengias por.medio de una carta de acuerdo.

2) Entrgunaidépendencia que suministre servicio de control de &rea y otra que suministre servicio
de contrel degaprdximacion

Layresponsabilidad del control de una aeronave se debe transferir de la dependencia que
summistre el servicio de control de area a la que suministre el servicio de control de
aproximacion, y viceversa, en determinado momento o, en un punto convenido entre ambas
dependencias por medio de una carta de acuerdo.

3) Entre la dependencia que suministra el servicio de control de aproximacién y una torre de control
de aerédromo

i) Aeronaves que llegan
La responsabilidad del control de una aeronave que llega se debe transferir de la

dependencia que proporcione servicio de control de aproximacion a la torre de control de
aerddromo, cuando la aeronave:
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SECCION 1 RAC-ATS

A) Se encuentre en las proximidades del aerédromo, y:

1) Se considere que podra realizar la aproximacion y el aterrizaje por referencia
visual con el terreno; o

2) Haya alcanzado condiciones meteorolégicas ininterrumpidas de vuelo visual;

B) Haya llegado a un punto o nivel establecido, segun lo especificado en sd
acuerdo o instrucciones de la dependencia ATS; o

C) Haya aterrizado.

i) Aeronaves que salen

A) Cuando en las proximidades del
meteorolégicas de vuelo visual:

1) Antes del momento en que |
aerdédromo; o,

2) Antes de que la aeronav operar en condiciones meteorolégicas de vuelo
por instrumentos; o

3) Enunpunto o scrito

specificado en’cartas de acuerdo o instrucciones de la dependencia

erodromo prevalezcan condiciones meteorolégicas de vuelo por

mediatamente después de que la aeronave este en vuelo; 0
un punto o nivel prescritos,

Segun lo especificado en cartas de acuerdo o instrucciones de la dependencia
ATS.

tre los sectores 0 posiciones de control dentro de la misma dependencia de Control de
transito aéreo

Se debe transferir la responsabilidad de control de una aeronave de un sector o una posicion
de control a otro sector de control dentro de la misma dependencia de control de transito aéreo,

al llegar a un punto, nivel u hora segun lo especificado en el manual de procedimientos de la
dependencia ATS.

b) Coordinacion de la transferencia
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1)

2)

3)

4)

5)

Prohibicién de transferencia sin consentimiento

La responsabilidad del control de una aeronave no debe ser transferida de una dependencia de
control de transito aéreo a otra sin el consentimiento de la dependencia de control aceptante, el
cual debe obtenerse segun lo indicado en RAC-ATS.235 incisos b), 2), i) y 3).

Transferencia y comunicacion del plan de vuelo actualizado

La dependencia de control transferidora debe comunicar a la dependencia de contrgl aceptante
las partes apropiadas del plan de vuelo actualizado, asi como toda informacién,de control
pertinente a la transferencia solicitada.

i) Transferencia radar o ADS-B

Cuando se realice la transferencia del control utilizando datosgadar 8, ADS=B§la informacién
de control pertinente a dicha transferencia debe incluig informagion'referente a la posicion y,
si se requiere, la derrota y la velocidad de la aeronavetebsemvadafpor radar o ADS-B
inmediatamente antes de la transferencia.

if) Transferencia ADS-C

Cuando se realice la transferencia del control*utilizando datos ADS-C, la informacién de
control pertinente a dicha transferencia debe incluirfaposicién en cuatro dimensiones y otras
informaciones, segun corresponda.

Comunicaciones por parte de lagdependencia aceptante
La dependencia de control aceptante‘debe:

i) Indicar que se halla enisituaciéh de aceptar el control de la aeronave en las condiciones
expresadas por la dependencia de control transferidora, a no ser que, por previo acuerdo
entre ambasidependencias, la ausencia de dicha indicacién deba entenderse como una
aceptaciomede [ag,condiciones especificadas; o indicar los cambios necesarios al respecto; y

i) Egpecifiear cualguier otra informacién o autorizacién referente a la parte siguiente del vuelo
queila aerenayve necesite en el momento de la transferencia.

Neatificacion de establecimiento de comunicacion

A'no ser que se haya acordado de otro modo entre las dos dependencias de control interesadas,
laldependencia aceptante debe notificar a la dependencia transferidora el momento en que haya
establecido la comunicacién por radio en ambos sentidos con la aeronave de que se trate y
asumido el control de la misma.

Cartas de acuerdo para establecer los procedimientos de transferencia

El proveedor de servicios de transito aéreo debe especificar en cartas de acuerdo o
instrucciones de la dependencia ATS, segun corresponda, los procedimientos de coordinacion
aplicables, incluidos los puntos de transferencia de control.
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RAC-ATS.240 Autorizaciones del control de transito aéreo y su colacion
(Ver CA-ATS.240)

Los permisos del control de transito aéreo tendran como Unica finalidad cumplir con los requisitos de
suministrar servicio de control de transito aéreo.

a) Contenido de las autorizaciones
1) La autorizacion del control de transito aéreo debe contener todos los elementos sigui
i) Laidentificacion de la aeronave que figura en el plan de vuelo;
i) Ellimite de la autorizacién;

iii) La ruta de vuelo;

iv) Elnivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de
(Ver CA-ATS.240 inciso 1.iv))

v) Las instrucciones o informacioén necesaria sobre_otr , como las maniobras de
: pira la autorizacion, que es

2) Establecimiento de rutas normalizadas de salida y lle
sea necesario para facilitar:
(Ver CA-ATS.240 inciso 2))

1da y procedimientos conexos cuando

i) La circulacién segura, ordéna rapidaidel transito aéreo;

if) Ladescripcion de la<uta y el procedimiento para autorizaciones del control de transito aéreo.

b) Autorizaciones paralo e nsonicos

ion de autorizaciones y de informacién relacionada con la seguridad

proveedor de servicios de transito aéreo se debe de cerciorar que las tripulaciones de vuelo
colacionen los siguientes elementos:

i) Autorizaciones de ruta ATC,;
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i) Autorizaciones e instrucciones para entrar, aterrizar, despegar, mantenerse en espera a
distancia, cruzar y retroceder en cualquier pista; y

iii) Pista en uso, reglajes de altimetro, codigos SSR, instrucciones de nivel, instrucciones de
rumbo y de velocidad y niveles de transicion, ya sean expedidos por el controlador o incluidos
en las radiodifusiones ATIS.

iv) Colacion de otras autorizaciones

Otras autorizaciones o instrucciones, incluidas las autorizaciones condicionales§ deben ser
colacionadas o se debe dar acuse de recibo de las mismas de forma que se indique
claramente que han sido comprendidas y que se cumpliran las mismas.

Los controladores de vehiculos que operen o tengan la intencion dé,operar en‘€harea de
maniobras deberan colacionar al controlador de transito aéreo L&pa‘ relacionadas con
la seguridad operacional de las instrucciones del ATC que e trahsmitéhgfor voz, p. ej.
Instrucciones para entrar, mantenerse en espera a distancialeruzar y'@perar en cualquier
pista o calle de rodaje operacional.

El controlador escuchard la colacién para estar ®eguro de que la instruccién fue
correctamente recibida por el conductor del véhicdlo ytemafa medidas inmediatas para
corregir cualquier discrepancia que se detectéen ladolacion.

v) Escucha de colacién

El controlador debe escuchar lacolacion paraiasegurarse de que la tripulaciéon de vuelo ha
acusado recibo correctamenté de la\autorizacion o la instruccion y adoptard medidas
inmediatas para corregir cdalquier discrepancia revelada por la colacion.

2) Colacién de comunicacignes CPDLC

A menos que lo prescriba latadtoridad ATS competente, no se requerird la colacién oral de
mensajes CPDLE,

3) Los conductoresgde ‘vehiculos que operen o tengan la intencion de operar en el area de
manjgbrasgdeberan colacionar al controlador de transito aéreo las partes relacionadas con la
seguridad operagional de las instrucciones que se transmiten por voz, p. €j. instrucciones para
entrar, mantenerse en espera a distancia, cruzar y operar en cualquier pista o calle de rodaje
operacional:

4) Eleontrolador escuchara la colacién para estar seguro de que la instruccion fue correctamente
recibida por el conductor del vehiculo y tomard medidas inmediatas para corregir cualquier
discrepancia que se detecte en la colacion.

d) Coordinacion de las autorizaciones
La autorizacién del control de transito aéreo debe ser coordinada entre las dependencias del

control de transito aéreo, para que abarque toda ruta de la aeronave, o determinada parte de la
misma, de la manera siguiente.
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1) Autorizacion hasta el primer aerédromo de aterrizaje previsto

El servicio de control de transito aéreo debe expedir una autorizacién a la aeronave para toda
la ruta hasta el aer6dromo del primer aterrizaje previsto cuando:

i) Haya sido posible, antes de la salida, coordinar la autorizacién con todas las dependencias
bajo cuyo control pasara la aeronave; o bien,

ii) Haya seguridad razonable de que se lograra previamente la coordinacion entre_aguell
dependencias bajo cuyo control pasara subsiguientemente la aeronave

2) Autorizacion sin coordinacién

Cuando el servicio de control de transito aéreo no logre la coordinacion mencionada‘en el inciso
anterior, s6lo se debe dar autorizacion a la aeronave para llegar hasta nde pueda
asegurarse razonablemente la coordinacion. Antes de llegar ha di re tal punto,

la aeronave debe recibir una nueva autorizacion, debiéndose s las instrucciones
gue sean necesarias.

i) Establecimiento de contacto antes de recibir a

e transito aéreo, las aeronaves deben
e transito aéreo subsiguiente a fin de

ontrol de transito aéreo debe indicarle claramente al piloto el caracter
o de toda autorizacion anticipada que se otorgue.

utorizaciones anticipadas no deben afectar el perfil de vuelo original

A menos que estén coordinadas, las autorizaciones anticipadas no deben afectar el
perfil de vuelo original de la aeronave en ningun espacio aéreo, salvo el de la
dependencia de control de transito aéreo responsable del otorgamiento de la
autorizacion anticipada.

D) Autorizaciones anticipadas por enlace de datos

Cuando sea posible y se utilicen comunicaciones por enlace de datos para facilitar
el otorgamiento de autorizaciones anticipadas, se debe contar con comunicaciones
orales en ambos sentidos entre el piloto y la dependencia de control de transito
aéreo que otorgue dichas autorizaciones.
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3)

4)

Coordinacioén antes de extender la autorizacién de salida

Cuando una aeronave intente partir de un aerédromo situado dentro de un area de control para
entrar en otra, dentro de un periodo de 30 minutos, o de otro periodo especificado que
convengan los centros de control de area pertinentes, el servicio de control de transito aéreo
debe efectuar la coordinacion con la dependencia de control subsiguiente antes de extender la
autorizacion de partida.

Autorizaciones para aeronaves que salen y entran en espacio aéreo controlado

Cuando una aeronave vaya a salir de un area de control para proseguir su vuelo fuera del
espacio aéreo controlado, y luego vuelva a entrar en la misma o en otra area, de<eontrol{ la
dependencia de control de transito aéreo debe conceder una autorizacion desdejel punto de
salida hasta el aeré6dromo del primer aterrizaje previsto.

La dependencia de control de transito aéreo debe aplicar 108"permisos “QSus revisiones
solamente a las partes del vuelo efectuadas dentro del espacio aéregfcontrolado.

e) Gestion de afluencia del transito aéreo

1) Capacidad del sistema ATS y gestion de afliencia del transito aéreo

El proveedor de servicios de transito aéreo debeljimplantar una gestion de afluencia del
transito aéreo (ATFM) en el espacio\@eteo,en el que la demanda de transito aéreo excede a
veces, 0 se espera que exceda, de la capac€idad declarada de los servicios de control de
transito aéreo de que se tratgf

2) Implementacion de la ATFM mediante acuerdos regionales de navegacion aérea

El proveedor de €ervicies de transito aéreo debe implantar la ATFM mediante acuerdos
regionales de navegacioniaéfrea o, si procede, mediante acuerdos multilaterales. En estos
acuerdos deben considerarse procedimientos comunes y métodos comunes de
determinaeion de,la capacidad.

3) Natificaeidn de demoras o restricciones impuestas por la dependencia ATS

Cuandgyla dependencia ATC estime que no es posible atender a mas transito del que ya se
ha aceptado, para un periodo de tiempo y lugar o area determinados, o0 que sélo puede
atenderlo a un ritmo determinado, dicha dependencia lo notificar4 a la dependencia ATFM,
cuando ésta se haya establecido, asi como cuando proceda a las dependencias ATS
interesadas. Las tripulaciones de vuelo de aeronaves destinadas a dicho lugar o area, y los
operadores interesados seran informados acerca de las demoras previstas o de las
restricciones que seran aplicadas.

RAC-ATS.250 Control de personas y vehiculos en los aer6dromos

a) Control del area de maniobras por parte de la torre de control del aer6dromo

El Proveedor de los Servicios de Transito Aéreo a través de la torre de control del aerédromo

debe de controlar el movimiento de personas, vehiculos y aeronaves remolcadas, dentro del area
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de maniobras del aer6dromo, para evitar peligros a las aeronaves que aterrizan, estan en rodaje
0 despegan.

b) En condiciones tales que se sigan procedimientos de mala visibilidad
Reservado
c) Prioridad a vehiculos en emergencia

La torre de control de aer6dromo debe dar prioridad sobre todo otro trafico de supérficie a lo
vehiculos de emergencia que vayan a prestar ayuda a una aeronave en peligro.

d) Reglas para los vehiculos en tierra

A reserva de lo previsto en la RAC-ATS.250, c), los vehiculos que sgzencuentren ep el area de

maniobras deben observar las siguientes reglas:

1) Todos los vehiculos, comprendidos los que remolquel‘aer
aeronaves que estén aterrizando, despegando o en yodaje;

ceder el paso a las

2) Los vehiculos que remolquen aeronaves debe

3) Los vehiculos se deben ceder mutuamente el p de conformidad con las instrucciones de
la dependencia ATS;

4) No obstante, lo dispuesto en 1)

como alertas de conflic

SSR duplicadas i tal
RAC-ATS.2 | radar de movimiento en la superficie (SMR)
Reserv.
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SUBPARTE D - SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO
RAC-ATS.265 Aplicacion del Servicio de Informacién de Vuelo

a) Suministro del servicio de informacién de vuelo
(Ver CA-ATS.265)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe suministrar el servicio de informacion de vue
todas las aeronaves a las que probablemente pueda afectar la informacion y a las que:

1) Se les suministra servicio de control de transito aéreo; o

2) De otro modo tienen conocimiento las dependencias pertinentes de los se S ra
aéreo.
b) Prioridad de los servicios de control de transito aéreo respecto al se infor i6n de
vuelo.
(Ver CA-ATS.265)

e informacion de vuelo
como servicio de control de transito aéreo, el suministrode ici control de transito aéreo

RAC-ATS.270 Alcance del servicio de informacién de vue
(Ver CA-ATS.270)

a) El servicio de informacion de vu ebe incluir el suministro de la pertinente:
1) Informacion SIGMET y AIRMET;

2)

3)

4)

sobre los cambios en el estado de los aerédromos e instalaciones y servicios
nexes, incluso informacién sobre el estado de las areas de movimiento del aerédromo,
ndo estén afectadas por granizo o cubiertas por una capa de agua de espesor considerable;

formacion sobre globos libre no tripulados;

Y cualquier otra informacién que sea probable que afecte a la seguridad operacional.

b) Elementos que debe contener el servicio de informacion de vuelo
(Ver CA-ATS.270)
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Ademas de lo dispuesto en RAC-ATS.270 a), el proveedor de servicios de transito aéreo al
brindar servicio de informacion de vuelo debe incluir el suministro de informacion referente a:

1)

2)

3)

Las condiciones meteorolégicas notificadas o pronosticadas en los aerédromos de salida, de
destino y de alternativa.

Los peligros de colision que puedan existir para las aeronaves que operen en el espacio aéree
declasesC,D, E, FyG;

Para los vuelos sobre areas maritimas, en la medida de lo posible y cuando lo solicite el piloto,
toda informacién disponible tal como el distintivo de llamada de radio, posicién, derrota
verdadera, velocidad, etc., de las embarcaciones de superficie que se encuentren emel area.

c) Aeronotificaciones especiales

Las dependencias del servicio de transito aéreo deben transmiitir [0 _masgpfonto posible,
Aeronotificaciones especiales a otras aeronaves afectadas, a la oficinadmeteg@rologica asociada,
y a otras dependencias del servicio de transito aéreo ‘afectadas.<bhas dransmisiones a las
aeronaves deben continuar por un periodo que se determinard penacuerdo entre la autoridad
meteoroldgica y la de los servicios de transito aéreo afectadas.

d) Informacion de transito y meteoroldgica para vuel@s VFR

Ademas de lo dispuesto en RAC-ATS.270, a), el servicioide informacién de vuelo suministrado a
los vuelos VFR debe incluir informacion Sobre,las condiciones del transito y meteoroldgicas a lo
largo de la ruta de vuelo, que puedan hacer que naysea posible operar en condiciones de vuelo
visual.

RAC-ATS.275 Radiodifusiones del servigio de informacién de vuelo paralas operaciones
(Ver CA-ATS.275)

1. Aplicacién

1.1.

1.2.

1.3.

Integraciomede infermagion

El proveedor de servicios de transito aéreo debe suministrar, cuando estén disponibles, la
informacion  meteéorolégica y la informacidn operacional referente a las ayudas para la
navegacién y a los aerédromos que se incluyan en el servicio de informacién de vuelo en forma
ntegrada‘desde el punto de vista operacional.

Transmisién del contenido de la informacion

El proveedor de servicios de transito aéreo cuando transmita a las aeronaves informacion de
vuelo integrada para las operaciones, la debe transmitir con el contenido y, cuando se
especifique, en el orden que corresponda a las diversas etapas del vuelo.

Radiodifusiones HF, VHF y ATIS

Las radiodifusiones del servicio de informacién de vuelo para las operaciones, cuando se
lleven a cabo, deben consistir en mensajes que contengan informacién integrada sobre los
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elementos operacionales y meteoroldgicos seleccionados que sean apropiados a las diversas
etapas del vuelo y pueden ser de cualquiera de los tres tipos principales: HF, VHF y ATIS.

2. Radiodifusiones del servicio automatico de informacion terminal voz (ATIS-voz)

2.1. Cantidad de las radiodifusiones de la informacién ATIS-voz
(Ver CA ATS.275 inciso 2.1)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe efectuar radiodifusiones orales de
automatico de informacion terminal-voz (ATIS-VOZ) en los aer6dromos donde se
reducir el volumen de comunicaciones de los canales aeroterrestres VHF ATS.

Cuando se efectlen dichas transmisiones comprenderan:
a) una radiodifusién que sirva a las aeronaves que llegan; o

b) una radiodifusién que sirva a las aeronaves que saI%an;

¢) una radiodifusién que sirva tanto a las aeronaves mo.a las que salen; o

d) dos radiodifusiones que sirvan respectiva naves que llegan y a las
aeronaves que salen en los aerédromos e s la duracion de una radiodifusion que
sirviera tanto a las aeronaves que llegan com as que salen seria excesiva.

2.2. Frecuencia VHF discreta para radio iones ATIS-voz
(Ver CA-ATS.275 inciso 2.2)

ito aéreg debe usar una frecuencia VHF discreta para las
ta con esta ver CA-ATS.275 inciso 2.2.

El proveedor de servicios d
radiodifusiones ATIS-voz. Si no se
2.3. Prohibicion de tra IS-voz en canales radiotelefénicos del ILS

e transito aéreo no debe trasmitir las radiodifusiones ATIS-voz en
del ILS.

El proveedor
los canal

2.4. Co e laradiodifusiéon ATIS-voz

or de servicios de transito aéreo debe suministrar ATIS-voz de forma continua y

Conocimiento de las dependencias ATS de la informacion ATIS
er CA-ATS.275 inciso 2.5)

La informacién contenida en la radiodifusion en vigor se debe poner de inmediato en
conocimiento de las dependencias ATS encargadas de suministrar a las aeronaves la
informacion sobre aproximacion, aterrizaje y despegue, cuando el mensaje no haya sido
preparado por estas dependencias.
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2.6. Radiodifusiones ATIS-voz en aer6dromos internacionales

El proveedor de servicios de transito aéreo debe tener disponible las radiodifusiones ATIS-voz
suministradas en los aer6dromos destinados a utilizarse en servicios aéreos internacionales
en espafiol e inglés.

2.7. Duracién de las radiodifusiones ATIS-voz
(Ver CA-ATS.275 inciso 2.7.)

El mensaje de las radiodifusiones ATIS-voz no debe exceder de 30 segundos y |
del mensaje ATIS no debe ser afectada por la velocidad de transmision o por
identificacién de la ayuda para la navegacion que se emplee para la transmisién d

3. Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos
3.1. Exactitud entre ATIS-D y ATIS-voz @

(Ver CA-ATS.275 inciso 3.1.)

3.1.1.Informaciéon meteorolégica en tiempo real
(Ver CA-ATS.275 inciso 3.1.1.)

Cuando un ATIS-D complementa la di w ad del ATIS-voz, y el proveedor de
servicios de transito aéreo incluye informaciéfi” meteoroldgica en tiempo real pero los
datos permanecen dentro de los parametros dedlos criterios de cambio significativo, el
contenido se debe considerar idé ra los fines de mantener el mismo designador.

tener la siguiente informacion:
informacion comunicada se debe referir a un sélo aeré6dromo;

La informaciéon comunicada debe ser actualizada inmediatamente después de producirse
un cambio importante;

c) La preparacion y difusion del mensaje ATIS debe estar a cargo de los servicios de transito
aéreo;

d) Cada mensaje ATIS se debe identificar por medio de un designador en forma de una letra
del alfabeto de deletreo de la OACI. Los designadores asignados a los mensajes ATIS
consecutivos deben estar en orden alfabético;
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e) Las aeronaves deben acusar recibo de la informacion al establecer la comunicacion con la
dependencia ATS que presta el servicio de control de aproximacion o de la torre de control
de aerédromo, como corresponda;

f) Al responder al mensaje mencionado en €) o bien, en el caso de las aeronaves de llegada,
en el momento que pueda establecer la dependencia ATS competente, la dependencia
ATS apropiada debe comunicar a la aeronave el reglaje de altimetro en vigor; y

g) La informacion meteoroldgica se debe extraer del informe meteoroldgico local o
especial.

4.2. Actualizacion de la informacién sin demora, rapida alteracion de las)c
meteoroldgicas

Cuando debido a la rapida alteracion de las condiciones meteoroldg

to aéreo incluya en las transmisiones
; el ATIS actualizado, cuyo recibo haya
sido confirmado por la aeronave respectiva, exceptuando el reglaje de altimetro,

Si una aeronave acusa recibo de yun A 0 est4 vigente, toda informacién que deba
actualizarse debe de ser transmiitida a la‘aeronave por el proveedor ATS sin demora.

4.3. Mensajes ATIS breves
er lo mas breve posible. La informacion adicional disponible en las

ondutica (AIP) y en los NOTAM debe incluirse Unicamente
cuando circun pcionales lo justifiquen.

5. ATIS destinad aves que llegan y salen
Ver CA-ATS.2751

Nombre del aer6dromo;
b) Indicador de llegada o salida;
¢) Tipo de contrato, si la comunicacion se establece mediante el ATIS-D;
d) Designador;

e) Hora de observacioén, cuando corresponda;
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f) Tipo de aproximaciones que se esperan;

g) Pistas en uso; estado del sistema de detencion que constituya un posible peligro;

h) Condiciones importantes de la superficie de la pista y, cuando corresponda, eficacia de
frenado;

i) Tiempo de espera, cuando corresponda;

j) Nivel de transicion, cuando sea aplicable;

k) Otra informacion esencial para las operaciones;

I) Direccién (en grados magnéticos) y velocidad del viento de supe
importantes y, si se dispone de sensores del viento
especificamente con los tramos de las pistas en uso,.y It ores requieren tal
informacion, indicacién de la pista y de la seccion d A que se refiere la
informacion;

m) * Visibilidad y, cuando sea aplicable, RVR y, & ensores de visibilidad/RVR
relacionados especificamente con los tra as pistas en uso, y los explotadores
requieren tal informacion, indicacion de la pistayfde la seccion de la pista a la que se refiere
la informacion;

n) * Tiempo presente;

0) *Nubes por debajo de lagnas elevada de las altitudes siguientes: 5 000 ft o la altitud minima
de sector mas elevada; cumulo us; si el cielo esté oculto, visibilidad vertical cuando se
disponga de ella;

p) Temperatura del

gq) Temp ra punto de rocio;

r el altimetro;

informacion disponible sobre los fenémenos meteoroldgicos significativos en las
aproximacién o ascenso, incluido el de cizalladura del viento, y otros fenémenos
ientes de importancia para las operaciones;

Pronéstico de tendencia, cuando se disponga de él; y

Instrucciones ATIS especificas.

*Estos elementos se reemplazan por el término “CAVOK”, siempre que prevalezcan las
condiciones especificadas en los PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 11.
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6. ATIS para las aeronaves que llegan
(Ver CA-ATS.275 inciso 6.)

Cuando sea el caso el proveedor de servicios de transito aéreo en sus mensajes ATIS debe
proporcionar Unicamente informacion para la llegada y deben constar de los datos y en el orden
indicado en la CA-ATS.275 inciso 6.

7. ATIS para las aeronaves que salen
(Ver CA-ATS.275 inciso 7.)

Cuando sea el caso los mensajes ATIS del proveedor de servicios de transito aéreo de conten
Unicamente informacién para la salida y deben constar de los datos y en el orden in d la CA-

ATS.275 inciso 7.
RAC-ATS.278 Radiodifusiones VOLMET y servicio D-VOLMET
(Ver CA-ATS.278 a).)
(Ver CA-ATS.275 b).) ‘

a) Deberan proporcionarse las radiodifusiones VOLMET en HF o VIHF servicio D-VOLMET
cuando se determine por acuerdo regional de navegaci@n aérealque existe tal necesidad.

b) Enlas radiodifusiones VOLMET debera utiliza seologia radiotelefénica normalizada.

ég
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SUBPARTE E — SERVICIO DE ALERTA

RAC-ATS.280 Aplicacion del Servicio de Alerta
(Ver CA-ATS.280 3))

1. Suministro del servicio de alerta
El proveedor de servicios de transito aéreo debe suministrar servicio de alerta:
a) Atodas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de transito aérgo;

b) Enlamedidade lo posible a todas las demas aeronaves que hayan presentad p e vuelo
o de las que, por otros medios, tengan conocimiento los servicios de transito aér

c) Atodas las aeronaves que se sepa o0 se sospeche estan siendo objeto deinterferencia ilicita.

2. Recopilacion de informacién por parte de los centros de"nfo ma elo o los centros

de control de area

3. Directorio de Control OPS

Directorio de Control OPS los datos de contacto
lo o los centros de control de area mencionados

La autoridad ATS competente mantehdra en
actualizados de los centros de inf on de
en RAC-ATS.280 numeral 2.

se mantendran en el Directorio de Control OPS deberian ser los
del servicio ATS competente o equivalente.

Los datos de
del puest

4. Aeronaves aciones de emergencia

una aeronave se enfrente con una situacién de emergencia mientras se encuentre
una dependencia de control de transito aéreo, cualquiera de esas dependencias
esponsable del control, debe notificar inmediatamente el hecho a la AAC y al Subcentro
ador de blsqueda y salvamento.

Prioridad de alerta de todos los organismos locales de salvamento y emergencia

Siempre que la urgencia de la situacion lo requiera, la torre de control del aerédromo o la
dependencia de control de aproximacion responsable, debe proceder primero a alertar y a
tomar las deméas medidas necesarias para poner en movimiento todos los organismos locales
de salvamento y emergencia, descritos en los planes de emergencia, capaces de prestar la
ayuda inmediata que se necesite.
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RAC-ATS.285 Notificacién al subcentro coordinador de busqueda y salvamento
(Ver CA-ATS.285 2) 2.2))

1. Notificacibn de los servicios de transito aéreo a los subcentros coordinadores de
salvamento.

Con excepcion de lo establecido en la RAC-ATS.300 inciso 1 y sin perjuicio de cualesquiera otras
circunstancias que aconsejen tal medida, las dependencias de los servicios de transito aéreo deben
notificar inmediatamente a la AAC y al subcentro coordinador de salvamento, cuando una aeronave
se encuentra en estado de emergencia.

La notificacion proporcionada por las dependencias ATS debe contener la informacién conforme se
detalla a continuacion:

a)

b)

©)

Fase de incertidumbre:

1)

2)

Cuando no se haya recibido ninguna comunicacion de la aeronave dentro'dedos 30 minutos
siguientes a la hora en que deberia haberse recibido de ella una ceamunicacion, o siguientes
al momento en que por primera vez se tratd infructuosamente, deyestablecer comunicacion
con dicha aeronave, lo primero que suceda; o

Cuando la aeronave no llegue dentro de los 30"minutos,sigdientes a la hora prevista de
llegada ultimamente anunciada por ella, o afla calculada por las dependencias, la que de
las dos resulte mas tarde, a menos que no existan dudas acerca de la seguridad de la
aeronave y sus ocupantes.

Fase de alerta

1

2)

3)

4)

Cuando, transcurrida la fase, de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas para
establecer comunicacién con la‘aeronave, o en las averiguaciones hechas de otras fuentes
pertinentes, no se consigan noticiasyde la aeronave; o

Cuando una aeronave‘haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco
minutos siguientes ayla hefa prevista de aterrizaje y no se haya podido restablecer la
comunicacionycon la aeronave; o

Cuando segreeiban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la
aeronave no son normales, pero no hasta el extremo de que sea probable un aterrizaje
forzeso Mo no se haya determinado la probabilidad de un aterrizaje forzoso, a menos
gue haya indicios favorables en cuanto a la seguridad de la aeronave y de sus ocupantes;
0

Cuando se sepa 0 se sospeche que una aeronave esté siendo objeto de interferencia ilicita.

Fase de peligro:

1)

2)

Cuando, transcurrida la fase de alerta, las nuevas tentativas infructuosas para establecer
comunicacion con la aeronave y cuando mas extensas comunicaciones de indagacion,
también infructuosas, hagan suponer que la aeronave se halla en peligro; o

Cuando se considere que se ha agotado el combustible que la aeronave lleva a bordo, o
gue es insuficiente para permitirle llegar a lugar seguro; o.
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3) Cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la
aeronave son anormales hasta el extremo de que se crea probable un aterrizaje forzoso; o

4) Cuando se reciban informes o sea logico pensar que la aeronave esta a punto de hacer un
aterrizaje forzoso o que lo ha efectuado ya, a menos que casi se tenga la certidumbre de
gue la aeronave y sus ocupantes no se ven amenazados por ningun peligro grave ni
inminente y de que no necesitan ayuda inmediata

2. Contenido de la notificacién

a) INCERFA, ALERFA, DETRESFA; segun corresponda a la fase de alarma;
b) Servicio y persona que llama;

c) Clase de emergencia;

d) Informacion apropiada contenida en el plan de vuelo;

e) Dependencia que establecio la dltima comunicacion, *ora e do;
f)  Ultimo mensaje de posicion y como se determind est

g) Coloresy marcas distintivas de la aeronave;

h) Mercancias peligrosas transportadas como carg

i) Toda medida tomada por la depend hace la notificacion; y

opilacion de informacion antes de declarar la fase de peligro

parte de la informacion especificada en la RAC-ATS.285 inciso 2, de que no se disponga

el momento de hacer la notificaciébn a un subcentro coordinador de salvamento debe
recabarse por la dependencia de los servicios de transito aéreo, antes de declararse la fase de
peligro, si hay motivos suficientes para creer que se producira dicha fase.

2.3. Notificacion de informacion adicional

La dependencia ATS debe suministrar sin tardanza, al subcentro coordinador de salvamento
la informacion adicional establecida en la CA-ATS.285 inciso 2.2.
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RAC-ATS.290 Empleo de instalaciones de comunicacion

Las dependencias de los servicios de transito aéreo deben emplear todos los medios de comunicacion
disponible para tratar de establecer y mantener comunicacién con cualquier aeronave que se encuentre
en estado de emergencia, y para solicitar noticias de la misma.

RAC-ATS.295 Localizacion de aeronaves en estado de emergencia

Cuando se considere que existe un estado de emergencia, la dependencia ATS debe trazarsebre un
mapa el vuelo de la aeronave afectada, a fin de determinar su probable posicién futura y/su radio de
accion maximo desde su ultima posicion conocida; asi como también se deben trazar los vuelos de otras
aeronaves que se sepa que estan operando en las cercanias de la aeronave en cuestionpa findde
determinar sus probables posiciones futuras y autonomias méximas respectivas.

RAC-ATS.300 Informacion para el operador aéreo
1. Notificacion al operador aéreo en caso de fase incertidumbre o de,alerta

Cuando el proveedor de servicios de transito aéreo decida que unajaeronave esta en fase de
incertidumbre o de alerta, de acuerdo a lo establecido en sumanual de procedimientos operacionales
ATS, debe de notificar al operador aéreo en cuanto sea'posible antesfde comunicarlo a la AAC y al
Subcentro Coordinador de Salvamento

2. Notificacion al Subcentro coordinador de salvamento(RSC) en caso de fase de peligro

Si una aeronave estq en la fase de) peligro,fel“proveedor de servicios ATS debe notificar
inmediatamente a la AAC y al Subcentro coordinador de salvamento, de acuerdo con la RAC-
ATS.285 inciso 1

Toda la informacion que el preveedor ATS haya notificado a la AAC y al subcentro coordinador de
salvamente se comunicarajigualmente sin demora al operador aéreo, siempre que esto sea posible.

RAC-ATS.305 Informaecién destinada a las aeronaves que se encuentran en las proximidades de
una aeronave en estado de,emergencia

1. TransmisionWde informacién a aeronaves en las proximidades de una aeronave en
emergencia

Cuandoyuna dependencia de servicios de transito aéreo establezca que una aeronave se encuentra
en estadode emergencia, debe informar a otras aeronaves que se sepa que estan en la proximidad
de la aeronave en cuestion, de la naturaleza de la emergencia tan pronto como sea posible, excepto
segunse dispone en la RAC-ATS.305 inciso 2.

2. Prohibicion de hacer referencia en las comunicaciones ATS en casos de interferencia ilicita

Cuando una dependencia de los servicios de transito aéreo tenga conocimiento o sospeche que una
aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, no debe hacer ninguna referencia en las
comunicaciones ATS aeroterrestres a la naturaleza de la emergencia, a menos que en las
comunicaciones procedentes de la aeronave afectada se haya hecho referencia a la misma con
anterioridad y se tenga la certeza de que tal referencia no agravara la situacion.
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SUBPARTE F-REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO RESPECTO A

COMUNICACIONES

RAC-ATS.310 Servicio movil aeronautico (comunicaciones aeroterrestres)

1. Generalidades

1.1.

1.2.

1.3.

Uso de radiotelefonia o enlace de datos

El proveedor ATS para la prestacion de los servicios de transito aéreo, en las co icacione

aeroterrestres debe utilizar la radiotelefonia, o el enlace de datos.

El proveedor ATS debe de contar tanto en la Sala de Control Radar comoenlaT de trol

la frecuencia de emergencia en 121,5 MHz y de que se mantengayla escuchalen dicha
frecuencia durante las horas de operacion.

(VER CA ATS.310)

Especificacion RCP para la comunicacion basada e‘la or
(Ver CA-ATS.310inciso 1.2)

Cuando el proveedor de servicios de transito aé
aprobados por la AAC, para la comunicacio
requisitos que se especifican en el parrafo primeraydel numeral 1.1 de la RAC ATS.310, debe
proporcionar a las dependencias ATS el equipofde comunicaciones que les permita
proporcionar servicios ATS de acuerd s especificaciones RCP prescritas.

Exigencia de provisidn de dispositivos de registro
(Ver CA-ATS.310 inciso 1.3

servicios de transito aéreo emplee comunicacion radiotelefénica
icacion por enlace de datos entre el piloto y el controlador,

Cuando el proveedor

para proporcionar el ontrol de trénsito aéreo, todos los canales de comunicacion
aeroterrestres viclo, y que se utilicen de ese modo, deben estar provistos de
dispositiv

e servicios de transito aéreo debe conservar por un periodo minimo de 30 dias
de los canales de comunicaciones, segun se requiere en la RAC-ATS.310, 1.3.

servicio de informacién de vuelo

alidad de las Comunicaciones en ambos sentidos para el Servicio de Informacion de
Vuelo.

Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del proveedor de servicios de transito
aéreo deben permitir efectuar comunicaciones en ambos sentidos entre la dependencia que
proporcione servicio de informacién de vuelo y las aeronaves debidamente equipadas que
vuelen en cualquier direccién dentro de la region de informacion de vuelo.
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2.2.

Comunicaciones directas, rapidas y continuas, libres de parasitos atmosféricos en
ambos sentidos

Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del servicio de informacion de vuelo,
deben permitir las comunicaciones directas, rapidas y continuas, libres de parasitos
atmosféricos, en ambos sentidos.

3. Paracel servicio de control de area

3.1.

3.2.

3.3.

Calidad de las Comunicaciones en ambos sentidos para el Servicio de Contr,

Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del proveedor de servigios
aéreo deben permitir efectuar comunicaciones en ambos sentidos entre la de encia que
proporcione el servicio de control de area y las aeronaves debidamentéequipadas vuelen
en cualquier direccion dentro de las areas de control.

Calidad de las comunicaciones aeroterrestres del seivic'o d e area

ontrol de area, deben
permitir las comunicaciones directas, rapidas y continuasplibres dg/parasitos atmosféricos, en

ambos sentidos.

Comunicaciones orales directas entre el pilot | controlador
Cuando en los servicios de control se utilicen canales de comunicaciones orales
aeroterrestres de los que se encargan aeroterrestres, se deben tomar las medidas

necesarias para permitir comuni€aciones'orales directas entre el piloto y el controlador, siempre

gque sea necesario.

4. Parael servicio de controlide aproximacion

4.1. Calidad de las comu

ac aeroterrestres del servicio de control de aproximacién

nicaciones aeroterrestres del proveedor de servicios de transito
unicaciones en ambos sentidos, directas, rapidas, continuas y libres
sféricos, entre la dependencia que preste el servicio de control de
aeronaves debidamente equipadas que estén bajo su control.

ado para brindar control de aproximacién
la dependencia del proveedor ATS que facilita el servicio de control de aproximacion

ciona independientemente, las comunicaciones aeroterrestres se efectuaran por los canales
uministrados para su uso exclusivo.

Para el servicio de control de aer6dromo

5.1. Cobertura minima de 25 millas nauticas del aer6dromo

(Ver CA-ATS.310 inciso 5.1)
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Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del proveedor de servicios de transito
aéreo que se utilizan para efectuar las comunicaciones entre la torre de control del aerédromo
y las aeronaves debidamente equipadas que vuelen a cualquier distancia comprendida dentro
de un radio de 25 NM del aer6dromo, deben permitir las comunicaciones en ambos sentidos,
directas, rapidas, continuas y libres de parasitos atmosféricos

RAC-ATS.315 Servicio fijo aeronautico (comunicaciones tierra-tierra)

1. Generalidades

1.1. Uso de comunicaciones orales directas o por enlace de datos
(Ver CA-ATS.315 inciso 1.1)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe utilizar comunicacio
enlace de datos en las comunicaciones tierra-tierra para fines de los serv

orales diregtas o por
s de trapsito aéreo.

1.2. <Eliminado>

2. Comunicaciones dentro de unaregion de informacién de vuelo

2.1. Comunicaciones entre las dependencias de lg icigs dedransito aéreo

2.1.1.Necesidad de Comunicaciones de los ce de informacién de vuelo
(Ver CA-ATS.315 inciso 2.1.1)

El centro de informacion de vu MER debe disponer de instalaciones para
comunicarse con las dependenci e proporcionen servicios dentro de su jurisdiccion.

El centro de informacion de
comunicarse ¢

lo de CENAMER debe de disponer de instalaciones para

a) Elcentrodec a, a no ser que esté en el mismo emplazamiento;
b) La ncias'de control de aproximacion;

c e control de aer6dromo.
.2.Necesi de Comunicaciones de los centros de control de area

-ATS.315 inciso 2.1.2)

El centro de control de area, de CENAMER CONTROL ademas de disponer de
instalaciones para comunicarse con el centro de informacion de vuelo, debe de disponer
de instalaciones para comunicarse con las siguientes dependencias que proporcionen
servicios dentro de su zona de responsabilidad:

a) Las dependencias de control de aproximacion;
b) Las torres de control de aer6dromo;

¢) Las oficinas de notificacion de los servicios de transito aéreo cuando estén instaladas
por separado.
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2.1.3.Necesidad de Comunicaciones de las dependencias de control de aproximacién

2.1.4.Necesidad de Comunicaciones de las torres de control de aerédromo

2.2. Comunicaciones entre las dependencias de los sarvi io
dependencias

Las dependencias de control de aproximacion, del proveedor ATS debe de disponer de
instalaciones para comunicarse con el centro de informacién de vuelo, con el centro de
control de area, con las torres de control de aerédromo asociadas y con las oficinas de
notificacion de los servicios de transito aéreo asociadas, cuando éstas estén instaladas
por separado.

Las torres de control de aer6dromo del proveedor ATS ademas de estar conecta
con el centro de informacién de vuelo, el centro de control de areay | i
control de aproximacién deben de disponer de instalaciones para comu rs nla
oficina de natificacion de los servicios de transito aéreo asociada@siempre quelésta esté
instalada por separado.

f)

dependencias, que proporcio
responsabilidad:

tro Jeoordinador de salvamento o, a falta de éste, cualquier otro servicio
orr iente de emergencia;

icina NOTAM internacional que sirva al centro.

2.Comunicaciones de las dependencias de control de aproximacion y las torres de

control de aer6dromo

(Ver CA-ATS.315 inciso 2.2.2)

Las dependencias de control de aproximacion y las torres de control de aerédromo del
proveedor ATS deben de disponer de instalaciones para comunicarse con las siguientes
dependencias que proporcionen servicios dentro de sus respectivas zonas de
responsabilidad:
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SECCION 1 RAC-ATS
a) Las dependencias militares correspondientes;

b) Los servicios de salvamento y de emergencia (incluso servicios de ambulancia, contra
incendios, etc.);

c) La oficina meteoroldgica que sirva a la dependencia de que se trate;

d) La estacion de telecomunicaciones aeronauticas que sirva a la dependencia de que
trate;

e) Ladependencia que proporcione el servicio de direccién en la plataforma, ¢uando e
instalada aparte.

2.2.3.Comunicaciones con entes oficiales del Estado en operaciones de int ptacion
(Ver CA ATS.315)

Las instalaciones de comunicacion necesarias con las que proveedores
de servicios de transito aéreo de acuerdo con la RAC ATS 221a)y222a)
deben estar en condiciones de proporcionar comu f confiables entre la
dependencia de los servicios de transito aéreo os entes oficiales del

i6bn dentro de la zona de
aéreo.

Estado a cargo del control de las operaciones_d
responsabilidad de la dependencia de los s

2.3. Descripcion de las instalaciones de comunica es

2.3.1.Condiciones de las instalacion comunicaciones
(Ver CA-ATS.315 inciso 2.3

ciones del proveedor de servicios de transito aéreo, deben
jonar:

Las instalaciones de co
estar en condiciones de propo

ales directas solas 0 en combinacién con comunicaciones por
uedan establecerse instantineamente para fines de

a) Comunicaci
enlace de

.Periodos méaximos para las comunicaciones
(Ver CA-ATS.315 inciso 2.3.2)

En todos los casos no previstos en la RAC ATS.315 inciso 2.3.1, las instalaciones de
comunicaciones del proveedor ATS deben poder proporcionar:

a) Comunicaciones orales directas solas o en combinacidon con comunicaciones por
enlace de datos, que puedan establecerse normalmente en 15 segundos; y

b) Comunicaciones impresas, cuando sea necesario que quede constancia por escrito; el
tiempo de transito del mensaje en esta clase de comunicaciones no excedera de cinco
minutos.
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2.3.3.Registro automatico de la transferencia automatica de datos

En todos los casos en que es necesaria la transferencia automatica de datos hacia las
computadoras de los servicios de transito aéreo o desde ellas, el proveedor de servicios
de transito aéreo debe contar con dispositivos convenientes de registro automatico.

2.3.4.Comunicaciones visuales o auditivas como complemento

Las instalaciones de comunicaciones del proveedor de servicios de transite,aéreo
necesarias de acuerdo con la RAC-ATS.315 incisos 2.1y 2.2 deben complementarse;
cuando sea hecesario, con otros tipos de comunicaciones visuales o auditivas, como,la
television en circuito cerrado o sistemas de tratamiento separado de infermacion.

2.3.5.Establecimiento de comunicacion “en conferencia”

Las instalaciones de comunicaciones estipuladas en la RAC-ATS.315ln¢iso 2.2.2 a), b)
y ¢), deben estar en condiciones de establecer comunicaciénoral directa adaptada para
comunicacion “en conferencia”.

2.3.6.Periodo para el establecimiento de comunicaciones en conferencia

Las instalaciones de comunicacion esfipuladas en la RAC-ATS.315 inciso 2.2.2 d),
deben poder establecer comunicacién oralfdirecta adaptada para comunicacién “en
conferencia”, de modo que las comunicaciones,puedan establecerse normalmente en
15 segundos.

2.3.7.Establecimiento de registro automatico obligatorio
Todas las instalaciones de comunicaciones orales directas o por enlace de datos entre
distintas dependencias de loS servicios de transito aéreo, asi como entre las
dependencia§de 1@s servigios de transito aéreo y otras dependencias que se describen

en RAC-ATS.315,incises 2.2.1 y 2.2.2, deben contar con registro automatico.

2.3.8.Estableecimiento de registro obligatorio para comunicaciones directas o por
enlaces de,datos

Los registros de datos y comunicaciones, segun se requiere en RAC-ATS.315 incisos
2:3.3y 2.3.7, deben ser conservados por el proveedor de servicios de transito aéreo por
unperiodo minimo de 30 dias.
3. Comunicaciones entre regiones de informacién de vuelo
3 Comunicaciones con centros adyacentes
El centro de informacion de vuelo y el centro de control de area de CENAMER CONTROL

deben disponer de instalaciones para comunicarse con todos los centros de informacion de
vuelo y los centros de control de area adyacentes.

3.1.1.Conservacidon de comunicaciones como registros permanentes
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El proveedor de servicios de transito aéreo CENAMER CONTROL debe efectuar las
comunicaciones en todos los casos de modo que los mensajes estén en la forma
adecuada para conservarlos como registro permanente, y se reciban de conformidad
con los tiempos de transito estipulados en los acuerdos regionales de navegacién aérea.

3.1.2.Comunicaciones inmediatas para transferencia de control

A no ser que lo determinen de otro modo los acuerdos regionales de navegacion.aérea,
las instalaciones de comunicaciones de CENAMER CONTROL, y los centrg§ de control
de area que presten servicio a areas de control contiguas deben disponer,fademas, de
comunicaciones orales directas y, cuando corresponda, por enlace de datos con registro
automatico, que puedan establecerse, inmediatamente para fines de transferencia del
control utilizando datos radar o ADS-B o0 ADS-C, y normalment@en 15 segundos para
otros fines.

3.1.3.Acuerdo de comunicaciones entre proveedores de servigios de trédnsito aéreo para
casos eventuales de interceptacion.

Cuando sea necesario por acuerdo entre los Estados interesados, los proveedores de
servicios de transito aéreo, con el objeto”de  eliminarg0” disminuir la necesidad de
interceptacion por el hecho de que ufia aergnave se haya desviado de la derrota
asignada, se debe disponer que las instalaciones de comunicaciones entre centros de
informacion de vuelo o centros de controltde area adyacentes que no sean los
mencionados en la RAC-ATS.815yinciso 3.1.2 tengan capacidad de comunicaciones
orales directas solas o en_gombinacion‘éen comunicaciones por enlace de datos. Las
instalaciones de comuniCaciones\de los proveedores de servicios de transito aéreo
deben contar con regiStro automatico.

3.1.4.Tiempo de respugsta

El proveedor de, semwicios de transito aéreo debe prever la posibilidad, de poder
establecer las comunicaciones normalmente en un plazo de 15 segundos en las
instalaciones de comunicaciones citadas en la RAC-ATS.315 inciso 3.1.3,

3.2. Necesidad®de conexidon entre dependencias ATS adyacentes para circunstancias
especiales
(Ver CA-ATS.315 inciso 3.2)

| as)dependencias ATS adyacentes deben estar conectadas en todos los casos en que se
den circunstancias especiales.

38 Comunicaciones con centro de control adyacente

Siempre que las condiciones locales obliguen a autorizar a una aeronave, antes de la salida,
a penetrar en un area de control adyacente, una dependencia de control de aproximacion o
torre de control de aerédromo deben estar conectadas con el centro de control de area que
presta servicios al 4rea adyacente.

3.4. Comunicaciones orales directas solas o en combinacién con comunicaciones por
enlace de datos
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Las instalaciones de comunicaciones de proveedores de servicios de transito aéreo citadas
en la RAC-ATS.315 incisos 3.2 y 3.3 deben poder proporcionar comunicaciones orales
directas solas o en combinacion con comunicaciones por enlace de datos, con registro
automatico que puedan establecerse instantdneamente para fines de transferencia del control
utilizando datos radar o ADS-B o ADS-C, y normalmente en 15 segundos para otros fines.

3.5. Registro automético de datos del intercambio automético de datos entre computadoras
ATS

En todos los casos en que sea necesario el intercambio automético de datos entre las
computadoras de los servicios de transito aéreo, debe contarse con dispositives apropiados
de registro automatico y el proveedor de servicios de transito aéreo los debe canservar por
un periodo minimo de 30 dias.

4. Procedimientos paralas comunicaciones orales directas
El proveedor de servicios de transito aéreo debe elaborar’procedimientosdadecuados para las
comunicaciones orales directas que permitan establecer conexiones imediatas en caso de
llamada urgente relativa a la seguridad de una aeronave, y, Siies necesario, la interrupcion de otras
llamadas menos urgentes en curso en aquel momento.

RAC-ATS.320 Servicio de control del movimiento en la'stperficie

1. Comunicaciones necesarias para el contrélyde todos los vehiculos, salvo aeronaves, en el
area de maniobras de los aerédromos controlados

1.1. Comunicaciones radiotelefonicas bidireccionales para el control de vehiculos
El servicio de controlhde aerédromo” debe disponer de medios que permitan establecer
comunicaciones radiotelefénicas bidireccionales para el control de los vehiculos en el area de
maniobras, salvo cuando Seguzgue que es suficiente un sistema de comunicaciones por
medio de sefiales visuales.

1.2. Canaleg separadosde comunicacion
El praveedor defservicios de transito aéreo si las condiciones lo justifican debe disponer de
canales'separados de comunicacién para el control de los vehiculos en el area de maniobras.
Todos estos canales deben contar con dispositivos de registro automatico y deben
conservarse por un periodo minimo de 30 dias.

RAC-ATS.325 Servicio de radionavegacion aeronautica

17\ Registro automatico de datos de vigilancia

1.1. Utilizaciones varias de los registros de datos de vigilancia
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Los datos de vigilancia obtenidos del equipo radar primario y secundario o de otros sistemas
(por ejemplo: ADS-B, ADS-C) que se utilizan como ayuda a los servicios de transito aéreo
deben ser registrados automaticamente por el proveedor de servicios de transito aéreo, para
poder utilizarlos en la investigacion de accidentes e incidentes, blsqueda y salvamento,
control del transito aéreo, y en la evaluacién de los sistemas de vigilancia e instruccién del
personal.

1.2. Periodo de conservacion de las grabaciones automaticas

Nno son necesarias.

%%
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SUBPARTE G —REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO RESPECTO A
INFORMACION

RAC-ATS.330 Informacion meteoroldgica
1. Generalidades

1.1. Suministro de informacidon meteorolégica actualizada con el minimo de interpretacion
(Ver CA-ATS.330 inciso 1.1)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe asegurarse que a las dependencias de 1as
servicios de transito aéreo se les facilite informacion actualizada sobre las cendiciones
meteoroldgicas existentes y previstas, que sea necesaria para el desempefio de sus
funciones respectivas.

La informacién se facilitar4 de tal manera que exija un minimo dé’interpretacién por parte del
personal de los servicios de transito aéreo y con una frecuencia que satisfaga las necesidades
de las dependencias de los servicios de transito aéreo de que)se trate

1.2. Informacién detallada de fen6menos meteorolégicosien la proximidad del aerédromo
(Ver CA-ATS.330 inciso 1.2)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe‘@Segurarse que a las dependencias de los
servicios de transito aéreo se les suministre informacién detallada sobre el emplazamiento, la
extension vertical, la direccion y la*welocidad de desplazamiento de los fendmenos
meteoroldgicos en la proximidad del agrédromapgue puedan representar un peligro para las
operaciones de las aeronaveS, particularmente en las areas del ascenso inicial y de
aproximacion.

1.3. Convenio entre la autoridad meteorolégicay el proveedor de servicios de transito aéreo
respecto a los dat@s en‘altura tratados de manera digital.

Cuando los dates en altuta tratados mediante computadora sean facilitados en forma digital
a las dependencias de los servicios de transito aéreo, el contenido, formato y arreglos para
su transmisiongdebenser los convenidos entre la autoridad meteorolégica y el proveedor de
seryiciosydetransito aéreo.

2. Cenqtres.de informacién de vuelo y centros de control de area

2.T%Informes SIGMET y AIRMET
(Ver CA-ATS.330 inciso 2.1)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe asegurarse que se proporcione a los centros
de informacion de vuelo y a los centros de control de area, informacion meteorolégica, de
acuerdo con lo descrito en la RAC 03 AP 9, a) 3), Lista de informacién para el centro de
informacion de vuelo y centro de control de area, “Servicio meteoroldgico para la navegacion
aérea internacional”, dando especial importancia al acaecimiento o acaecimiento probable del
empeoramiento de un elemento meteorol6gico tan pronto como pueda determinarse. Dichos
informes y prondsticos se deben referir a la regidn de informacién de vuelo o al area de control
y a, todas las demas areas que puedan determinarse en base a los acuerdos regionales de
navegacion aérea.
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2.2. Datos actuales de presién para el reglaje de altimetros

El proveedor de servicios de transito aéreo debe asegurarse que se suministre a los centros
de informacion de vuelo y a los centros de control de area, a intervalos adecuados, datos
actuales de presion para el reglaje de altimetros, respecto a los lugares especificados por el
centro de informacién de vuelo o por el centro de control de area en cuestion.

3. Dependencias que suministran servicio de control de aproximacion

3.1. Informes y prondsticos actualizados
(Ver CA-ATS.330 inciso 3.1)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe asegurarse que{se proporciohe a las
dependencias que suministran servicios de control de aproximacion, dhformacion
meteoroldgica, de acuerdo a la RAC 03 AP 9, literal a), “Sefvicio] metearelégico para la
navegacion aérea internacional” para el espacio aéreo y, a los aerddfomos que les concierna.
Los informes especiales y las enmiendas de los ‘pron@sticosyse 4€omunicaran a las
dependencias que suministran servicio de control de,aproximaegion<tan pronto como sean
necesarios, de conformidad con los criterios establecid@s, sin esperar al proximo informe o
pronéstico ordinario. Cuando se utilicen sensofes mulltiples se” sefalaran claramente los
presentadores visuales con los que estan conectados, con objeto de identificar la pista y la
seccibén de ésta que corresponde a cada sensor

3.2. Reglaje altimétrico para el servicio de€entrol de aproximacion

El proveedor de servicios dé transitg aéreo debe asegurarse que se facilite a las
dependencias que suministr@n servicio de\gontrol de aproximacién, datos actuales de presion
para el reglaje de altimetros, respecto a los lugares especificados por la dependencia que
suministre el servicio de control de aproximacion.

3.3. Presentadores visuales dewiénto en el control de aproximacion

El proveedor, ATSydebedde asegurarse que las dependencias que suministran servicios de
control/de apreximacion para la aproximacion final, el aterrizaje y el despegue deben estar
equipadasf®con presentadores visuales para conocer el viento en la superficie. Los
presentadoresisuales deben estar relacionados con los mismos puntos de observaciéon y
deben “Qbtener sus lecturas de los mismos sensores a que estdn conectados los
presentadores visuales correspondientes instalados en la torre de control de aerédromo y en
la @stacion meteoroldgica, cuando tal estacién exista.

3.4. Valores de alcance visual en la pista
(Ver CA-ATS.330 inciso 3.4)

Las dependencias que suministran servicio de control de aproximacion para la aproximacion
final, el aterrizaje y el despegue, en aerédromos en los que los valores del alcance visual en
la pista se miden por medios instrumentales, se deben equipar con presentadores visuales
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gue permitan la lectura de los valores actuales del alcance visual en la pista

3.5. Altura de base de nubes determinadas por medios instrumentales para dependencias
de Control de aproximacion
(Ver CA-ATS.330 inciso 3.5)

Las dependencias que suministran servicios de control de aproximacion para la aproximacié
final, el aterrizaje y el despegue en aerédromos en que la altura de la base de nubes se mi
por medios instrumentales deben estar equipadas con presentadores visuales que ita
la lectura de los valores actuales de la lectura de la base de nubes.

3.6. Informacion sobre cizalladura del viento (cortante de viento)
(Ver CA-ATS.330 inciso 4.6)

lasidependéncias que

prestan servicio de control para la aproximacién final, el ate y_€ gue, se les
proporcione informacion sobre la cizalladura del viento 0 dicar a las aeronaves
en la trayectoria de aproximacién o de despegue o durante mageién en circuito.

4. Torres de control de aer6dromo

4.1. Informes y pronésticos actualizados
(Ver CA-ATS.330 inciso 4.1)

necesarios, de conformidad con lo
prondstico ordinario.

iterios establecidos, sin esperar al proximo informe o

4.2. Datos de presiéon ac el reglaje de altimetro
El prove e transito aéreo debe asegurarse que se suministre a las torres de
control/de aerg tos de presién actuales para el reglaje de altimetro, correspondientes
al aero en cuestion.

ores visuales de informacion de viento de superficie
.330 inciso 4.3)

s torres de control de aerédromo del proveedor ATS, deben estar equipadas con
esentadores visuales para conocer el viento en la superficie.

4.4. Presentadores visuales de alcance visual de pista
(Ver CA-ATS.330 inciso 4.4)

Las torres de control de aer6dromo del proveedor ATS, donde el alcance visual en la pista se
mida por medios instrumentales se deben equipar con presentadores visuales que permitan
la lectura de los valores actuales del alcance visual en la pista.
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4.5. Altura de la base de nubes determinada por medios instrumentales para torres de
control de aer6dromo

Las torres de control de aerédromo del proveedor ATS en aerédromos donde la altura de la
base de nubes se mide por medios instrumentales deben estar equipadas con presentadores
visuales que permitan la lectura de los valores actuales de la altura de la base de nubes.
(Ver CA ATS.330 inciso 4.5)

4.6. Informe sobre cizalladura del viento
(Ver CA ATS.330 inciso 4.6)

A las torres de control de aerédromo del proveedor ATS, se les debe proporciohar infermacion
acerca de la cizalladura del viento que pudiera perjudicar a las aeronaves en la trayectoria de
aproximacién o despegue, o durante la aproximacién en circuito, y a la§jaeronaves'en la pista
durante el recorrido de aterrizaje o la carrera de despegue.

4.7. Informacidon meteoroldgica que pueda afectar a las aeronaves, eptierra
(Ver CA ATS.330inciso 4.7)

A las torres de control de aer6dromo y a las dependencias) pertinentes se les deben
proporcionar avisos de aerdédromo, informaciongrespecto ‘aylasfcondiciones meteoroldgicas
gue pudieran perjudicar a las aeronaves en ti€fra, ingluso a las aeronaves estacionadas y a
las instalaciones y servicios de aerédromo.

5. Estaciones de comunicaciones

Para fines de informacion de vuelo,8€e deben'proporcionar informes y pronésticos meteorol6gicos
actuales a las estaciones de comjunicaeiones. \Una copia de dicha informacion se debe enviar al
centro de informacién de vuelo o al centrejde control de area.

RAC-ATS.335 Informacién@gobreilas condiciones de aerédromo y el estado operacional de las
correspondientes instalaciones

Se debe mantenergactualizadas & las torres de control de aer6dromo y a las dependencias que
suministran servij€io de centrol'de aproximacion sobre las condiciones del area de movimiento que sean
de importangia pard‘las operaciones, incluyendo la existencia de peligros transitorios y el estado
operacional deteualesqui€ra instalaciones relacionadas con los aerédromos que les conciernan.

RAC-ATS840 Informacion sobre el estado operacional de los servicios de navegacion
1. Informacion sobre el estado operacional de ayudas visuales

Elsproveedor ATS debe establecer procedimientos para asegurar de que las dependencias ATS
estén continuamente informadas sobre el estado operacional de los servicios de radionavegacion
y las ayudas visuales esenciales para los procedimientos de despegue, salida, aproximacion y
aterrizaje dentro de su area de responsabilidad y de los servicios de radionavegacion y las ayudas
visuales esenciales para el movimiento en la superficie.
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2. Notificacion oportuna de cambios en las ayudas
(Ver CA-ATS.340)

Las dependencias ATS deben recibir informacién sobre el estado operacional de los servicios de
radionavegacion y las ayudas visuales a que se refiere la CA ATS.340 y sobre todo cambio de
dicho estado, en el momento oportuno y en forma compatible con el uso de los servicios y las
ayudas de que se trate.

RAC-ATS.345 Informacién sobre globos libres no tripulados

Los operadores de globos libres no tripulados mantendran informadas las dependenci
correspondientes de los servicios de transito aéreo sobre los detalles de vuelos de oslibres
tripulados, de conformidad con las disposiciones que figuran en la RAC 2.

RAC-ATS.350 Informacién sobre actividad volcanica V

1. Informacion sobre erupciones y nubes de ceniza volcéniaas

El proveedor de servicios de transito aéreo se debe asegurat de recibipla rmacion acerca de la

es de cenizas volcanicas
de dicha divulgacion.

2. Informacién expedida por el VAAC
(Ver CA-ATS.350)

El proveedor de servicios de tran o se debe asegurar de que el centro de control de area'y
el centro de informacién de vuelo recibanlajinformacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas
expedida por el VAAC correspondiente.

RAC-ATS.355 Informaciéon s
toxicas

s” de materiales radiactivos y de sustancias quimicas

Se debe informar al e e servicios de transito aéreo, de conformidad con un acuerdo de
caracter local, a e Ialiberacion en la atmdsfera de materiales radiactivos o sustancias quimicas
toxicas que ar el espacio aéreo utilizado por los vuelos dentro de su zona de
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APENDICE 1.
PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE ESPECIFICACIONES PARA LA
NAVEGACION Y LA IDENTIFICACION DE RUTAS ATS DISTINTAS DE LAS RUTAS
NORMALIZADAS DE SALIDA Y DE LLEGADA

a) Designadores pararutas ATS y especificaciones parala navegacion
(Ver CA-ATS AP1)

1) Objetivo de un sistema de rutas y especificaciones para la navegacion
[Ver CA-ATSAP1a)1)]

El objetivo de un sistema de designadores de rutas y especificaciones para la“nave on
aplicables a determinados tramos de rutas, o areas ATS, es permitir a | ilotos, a: mo al
ATS:

i) Hacer referencia sin ambigledades a cualquier rui ATS dad de recurrir al

uso de coordenadas geograficas u otros medios para

i) Relacionar una ruta ATS a la estructura vertica ifica del espacio aéreo que
corresponda;

avegacion gue se requiere cuando se
ea determinada; y

iii) Indicar el nivel de precision de desempefio
vuela a lo largo de una ruta ATS o dentro de u

iv) Indicar que una ruta es utiliza 0 exclusivamente por ciertos tipos de
aeronaves.

2) Sistema designador

por los sistemas de automatizacion terrestre y de a bordo;

r la brevedad maxima durante el uso operacional; y

roporcionar suficientes posibilidades de ampliacion para satisfacer cualquier requisito
futuro sin necesidad de cambios fundamentales.

3) Identificacion de rutas ATS

Las rutas ATS controladas, con asesoramiento y no controladas, con excepcién de las rutas
normalizadas de llegada y salida, deben ser identificadas tal como se indica en la RAC-ATS
AP1 inciso a) 2).

b) Composicion del designador
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1) Designador basico suplementado

El designador de ruta ATS debe consistir en el designador basico suplementado, si es
necesario, con:

e Un prefijo, como se indica en la RAC-ATS AP1 inciso b) 3); y
e Una letra adicional, como se indica en la RAC-ATS AP1 inciso b) 4).
i) Numero de caracteres

El nimero de caracteres necesarios para componer el designador de una ATS no
debe exceder de seis.

ii) Namero maximo de caracteres

ad Q‘ na ruta ATS debe

El nimero de caracteres necesarios para componertl d
ser en lo posible de cinco como méximo.

2) Designador basico

El designador béasico debe consistir normalmentelde una letra del alfabeto seguida de un
namero, del 1 al 999.

i) Seleccién de las letras

La seleccion de las letras'de ignador basico de las rutas ATS se hara entre las que a
continuacion se indican:

utas gue formen parte de las redes regionales de rutas ATS y que
egacion de area;

ra rutas de navegacion de area que formen parte de las redes
rutas ATS;

0 sean rutas de navegacion de area;

D) Q, T, Y, Z para rutas de navegacion de area, que no formen parte de las redes
regionales de rutas ATS.

dicion de letra suplementaria

Cuando proceda, se debe afadir una letra suplementaria en forma de prefijo, al designador
béasico, de acuerdo con lo siguiente:

i) Letra K, para indicar una ruta de nivel bajo establecida para ser utilizada principalmente
por helicopteros;

i) Letra U, para indicar que la ruta o parte de ella esta establecida en el espacio aéreo

superior;
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iii) Letra S, para indicar una ruta establecida exclusivamente para ser utilizada por las
aeronaves supersonicas durante la aceleracién, desaceleraciéon y durante el vuelo
supersonico.

4) Indicacion del tipo de servicio prestado o el desempefio del viraje
(Ver CA-ATS AP1b) 4)

Cuando se base en acuerdos regionales de navegacion aérea, se debe afiadir
suplementaria después del designador basico de la ruta ATS en cuestién, con el fi
el tipo de servicio prestado o el desempefio de viraje requerido en la ruta de que
acuerdo con lo siguiente:

i) Letra F, para indicar que en la ruta o parte de ella solamente se proporciona setvicio de
asesoramiento;

i) Letra G, para indicar que en la ruta o parte de ella S‘Ia en ciona servicio de

informacion de vuelo
c) Asignacion de designadores basicos
1) Designadores basicos de rutas ATS

Los designadores basicos de rutas ATS deben asignados de conformidad con los
principios de la RAC-ATS AP1 inciso

i) Asignacién del mismo d nadorbasico

Se debe asignar el mismo desighador basico para toda la longitud de una ruta troncal
principal, indepen temente de las &reas de control terminal, de los Estados o regiones
icularmente importante cuando se usa equipo automatizado
TS y equipo computarizado de a bordo para la navegacion.

S 0)mas rutas principales tengan un tramo comun, se debe asignar a ese tramo
u s designadores de las rutas de que se trate, excepto cuando ello entrafie
des para el suministro del servicio de transito aéreo, en cuyo caso, por comun
, SOlo se debe asignar un designador.
EXclusividad de asignacién
Un designador basico asignado a una ruta no se debe asignar a ninguna otra ruta.

iv) Notificacién a las oficinas regionales de OACI

Las necesidades de la AAC en cuanto a designadores, se deben natificar a las oficinas
regionales de la OACI, para fines de coordinacion.
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d) Uso de designadores en las comunicaciones
1) Designador en comunicaciones impresas

En comunicaciones impresas, el proveedor de servicios de transito aéreo debe expresar
siempre el designador con no menos de dos ni mas de seis caracteres.

2) Designador en comunicaciones orales

En las comunicaciones orales, el proveedor de servicios de transito aéreo debe pronunciar
la letra basica de un designador de conformidad con el alfabeto de deletreo de lajOACI.

3) Pronunciacion de los prefijos K, U0 S

Cuando el proveedor de servicios de transito aéreo emplee ijos U o S,

especificados en la RAC-ATS AP1 b) 3), en las comunicacione pronunciar
de la manera siguiente: ‘

K - KOPTER

U - UPPER

S — SUPERSONIC

La palabra “kopter” se debe pronunci o la palabra “helicopter” y las palabras “upper "

y “supersonic” como en inglés.

4) Uso de las letras “F” o “

servicios de transito aéreo emplee las letras “F” o “G””, tal como se
), no se debe exigir que la tripulacién de vuelo las utilice

Cuando el proveedor
especifica enla R
€n sus comunicacion
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APENDICE2.

PRINCIPIOS QUE REGULAN EL ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS

(Ver CA-ATS AP2)

SIGNIFICATIVOS

a) Establecimiento de puntos significativos

1) Referencia a radioayudas

Siempre que sea posible se debe establecer puntos significativos con referencia a radigayudas
terrestres para la navegacion, preferiblemente VHF o ayudas de frecuencias superiores.

2) Referencia a ayudas auténomas de navegacion con emplazamigntos) visualgs

al terreno

En los casos en que no existan tales radioayudas terrestres para l@ynavegacion)se debe
establecer puntos significativos en emplazamientos que puedan determinarse mediante
ayudas autonomas de navegacion de abordo o cuando se vaya@ efectuaria navegacion por
referencia visual al terreno, mediante observacion visual. Cieftos puntosipodrian designarse
como “puntos de transferencia de control”, por acuerdofmutlio entre dependencias de control
de transito aéreo adyacente o puntos de control afectados.

b) Designadores de puntos significativos marcados por.el"emplazamiento de una radioayuda
para la navegacion

1) Lenguaje claro (nombres)

El proveedor de servicios de transito aéreo debe usar lehguaje claro (hombres) para los puntos
significativos marcados por el emplazamiente,de una radioayuda para la navegacion.

i) Referencia alugares geograficos identificables y preferiblemente prominentes

Siempre que sea posible se debeiombrar los puntos significativos por referencia a lugares
geogréficos identificables y preferiblemente prominentes.

ii) Condiciones para,seleeciomar el nombre de puntos significativos

Al seleccionar un nombre para el punto significativo se debe tener cuidado en asegurar que
concurranylas‘siguientes condiciones:

A)

B)

C)

D)

ElFnombre no debe crear dificultades de pronunciacién para los pilotos ni para el
persgnal ATS, cuando hablen en los idiomas utilizados en las comunicaciones
ATS. Cuando el nombre de un lugar geografico dé motivo a dificultades de
pronunciacion en el idioma nacional escogido para designar un punto significativo,
se debe seleccionar una version abreviada o una contraccion de dicho nombre,
gue conserve lo mas posible de su significado geogréafico, ejemplo:
FUERSTENFELDBRUCK=FURSTY

El nombre debe ser facilmente inteligible en las comunicaciones orales y no debe
dar lugar a equivocos con los de otros puntos significativos de la misma area
general. Ademas, el nombre no debe crear confusiébn con respecto a otras
comunicaciones intercambiadas entre los servicios de transito aéreo y los pilotos;

El nombre, de ser posible, debe constar por lo menos de seis letras y formar dos
silabas y preferiblemente no més de tres;

El nombre seleccionado debe designar tanto el punto significativo como la
radioayuda para la navegacién que lo marque.
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2)

3)

Composicion de designadores codificados para los puntos significativos marcados por
el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion

i) Designador en clave
El designador en clave debe ser el mismo que la identificacién de radio de la radioayuda
para la navegacion. De ser posible, debe estar compuesto de tal forma que facilite la
asociacion mental con el nombre del punto en lenguaje claro.

ii) Duplicacién de designadores codificados
El proveedor de servicios de transito aéreo no debe duplicar los designadores codificades
dentro de una distancia de 600 NM del emplazamiento de la radioayuda para lashavegacion
de que se trate, salvo lo consignado a continuacion.
Cuando dos radioayudas para la navegacion, que operen en distintas bandas delespectro
de frecuencias, estén situadas en el mismo lugar, sus identificacienes de» radio son
normalmente las mismas.

Notificacién de necesidad de designadores

Las necesidades del Estado de El Salvador, en cdanto a designadores codificados, se
notificaran a las oficinas regionales de la OACI para,su ceordinacion.

c) Designadores de puntos significativos que no estén marcados por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion

1)

Utilizacion de nombre clave

(Ver CA-ATS AP2¢) 1)

2)

3)

4)

5)

En el caso que se necesite un punto significativo en un lugar no sefialado por el emplazamiento
de una radioayuda para la #/avegacion, y. se utilice para fines ATC, el punto significativo se
debe designar mediante un “nombresclave” Unico de cinco letras y facil de pronunciar. Este
nombre-clave sirve entonces de nombre y designador codificado del punto significativo.

Facilidad de pronungiacién

Se elegira eldesignador de nombre-clave de modo que se evite toda dificultad de
pronunciagion porpartede los pilotos o del personal ATS, cuando hablen en el idioma usado
en las gomunicaciones’ATS; por ejemplo: UMIPI, KAPAN.

Facilidad de regonocimiento del nombre-clave

Elfdesignador de nombre-clave debe reconocerse facilmente en las comunicaciones orales y
no,confundirse con los designadores de otros puntos significativos de la misma area general.

Exclusividad del nombre-clave

El designador de nombre-clave Unico de cinco letras y facil de pronunciar asignado a un punto
significativo no se debe asignar a ningun otro punto significativo. Cuando haya necesidad de
reubicar un punto significativo, se debe elegir un designador de nombre-clave nuevo. En los
casos en que la AAC desee mantener la asignacion de nombres-claves especificos para
reutilizarlos en un lugar diferente, dichos nombres-claves no se utilizaran sino hasta después
de un periodo de por lo menos seis meses.

Notificaciéon de necesidades

Las necesidades de la AAC en materia de designadores de nombre-clave Unicos de cinco

10-julio-2015 1-AP2-2 Edicion: 01



SECCION 1 RAC-ATS

6)

letras y faciles de pronunciar, se deben natificar a las oficinas regionales de la OACI para su
coordinacion.

Puntos significativos basados en el WGS-84

En las areas donde no se haya establecido un sistema de rutas fijas, o donde las rutas
seguidas por las aeronaves varien segln consideraciones de caracter operacional, los puntos
significativos se deben determinar y notificar en funcién de coordenadas geograficas el
sistema geodésico mundial-1984 (WGS-84), si bien los puntos significatives
permanentemente establecidos para servir de puntos de entrada y salida en dichas areas, se
designan de conformidad con la RAC-ATS AP2, b), o la RAC-ATS AP2 c).

d) Uso de designadores en las comunicaciones

1)

2)

Utilizacion del punto significativo en las comunicaciones orales

El nombre seleccionado de acuerdo con el literal b) o ¢) de este apéndice;se debegitilizar para
referirse al punto significativo en las comunicaciones orales. Sifno se utiliza€l nombre, en
lenguaje claro, de un punto significativo marcado por el emplazamientexde ‘tna radioayuda
para la navegacion, seleccionado de conformidad con €l apartadafd) 1), se debe sustituir por
el designador codificado que, en las comunicaciones orales, “seddebe pronunciar de
conformidad con el alfabeto de deletreo de la OACI.

Uso del designador en comunicaciones imprgsas
En las comunicaciones impresas y codificadas, @lgproveedor de servicios de transito aéreo

para referirse a un punto significativo, s6lo debe usar el designador codificado o el nombre
clave-seleccionado.

e) Puntos significativos utilizados par@ hacek las notificaciones

1)

2)

Puntos significativos com@ puntos de notificacion

A fin de permitir que gl ATS obtengatinformacion relativa a la marcha de las aeronaves en
vuelo, los puntos signifieativos seleccionados quizéds requieran designarse como puntos de
notificacion.

Factores a considerar para determinar los puntos de notificacion

Al detefminar dichos“puntos, se debe considerar los factores siguientes:

i) Ebltipo de sepvicios de transito aéreo facilitado

ilmmELVvolumen de transito que se encuentra normalmente;

iii) “ka precisién con que las aeronaves pueden ajustarse al plan de vuelo actualizado;
iv) La velocidad de las aeronaves;

v) Las minimas de separacion aplicadas;

vi) La complejidad de la estructura del espacio aéreo;

vii) El método o métodos de control empleados;

viii) EI comienzo o final de las fases significativas de vuelo (ascenso, descenso, cambio de
direccion, entre otras);

ix) Los procedimientos de transferencia de control;
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X)

Los aspectos relativos a la seguridad y a la busqueda y salvamento;

xi) Elvolumen de trabajo en el puesto de pilotaje y el de las comunicaciones aeroterrestres.

3) Caracter obligatorio o facultativo de los puntos de notificacion

Los puntos de notificacion se estableceran ya sea con caracter “obligatorio” o “facultativo”.

4) Establecimiento de puntos de notificacién obligatorios

5)

6)

7

En el establecimiento de los puntos de notificacidn obligatoria se debe aplicar 0§ siguientes
principios:

i)

i)

ii)

Los puntos de notificacion obligatoria se deben limitar al minimo necesario para.el suministro
regular de informacién a las dependencias de los servicios de traasito aéreo ‘acerca de la
marcha de las aeronaves en vuelo, teniendo presente la necesidadi@de mantener reducido
al minimo el volumen de trabajo en el puesto de pilotaje y en glfdél contrelader, asi como la
carga de las comunicaciones aeroterrestres;

La existencia de una radioayuda para la navegacion en un,lugardado, no le debe conferir
necesariamente la calidad de punto de notificacién obligatoria;

Los puntos de notificacion obligatoria no debenfestablecersemecesariamente en los limites
de una regidén de informacion de vuelo ni endos dejun area‘de control.

Establecimiento de puntos de notificacion “facultativa”

Los puntos de notificacion “facultativa’ pieden establecerse de acuerdo con las necesidades
de los servicios de transito aéreg,en cuanto alinformes de posicion adicionales, cuando las
condiciones de transito asi lo exijan.

Revisién periddica de los puntosyde notificacién obligatorios y facultativos

Se debe revisar regularmente la designacion de los puntos de notificacién obligatorios y
facultativos, con mikas ajconservar reducidos al minimo los requisitos de notificacion de
posicion ordinarios, pata asegurar servicios de transito aéreo eficientes.

Notificacién ordinaria de los puntos de notificacion obligatoria

La notificaciéh“@rdinaria sobre los puntos de notificacién obligatoria no debe constituir
sistematicamente una obligacion para todos los vuelos en todas las circunstancias.

Akaplicaneste principio, se debe prestar atencion especial a lo siguiente:

i)

i)

No se debe exigir a las aeronaves de gran velocidad y que operan a alto nivel que efectien
natificaciones de posiciones ordinarias sobre todos los puntos de notificacion establecidos
con caracter obligatorio para las aeronaves de poca velocidad y de bajo nivel de vuelo;

No se debe exigir a las aeronaves que crucen en transito un area de control terminal, que
efectden notificaciones ordinarias de posicidn con la misma frecuencia que las aeronaves
que llegan o salen.

8) Sistema de notificacion por referencia a meridianos y paralelos

En las zonas en los que no puedan aplicarse los principios citados, relativos al establecimiento
de puntos de notificacion, se debe establecer un sistema de notificacién por referencia a
meridianos de longitud o paralelos de latitud, expresados en nimeros enteros de grados.
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APENDICE 3.
PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA Y
LLEGADA Y LOS PROCEDIMIENTOS CONEXOS
(Ver CA-ATS AP3)

a) Designadores de rutas normalizadas de saliday de llegada y procedimientos conexos

El término “ruta” lo debe utilizar el proveedor de servicios de transito aéreo con el sentido de “r
y procedimientos conexos”.

1) Sistema de designadores
El sistema de designadores debe:
i) Permitir la identificacion de cada ruta de un modo simple e inequivoco;
ii)  Hacer una clara distincién entre: ‘
A) Rutas de salida y rutas de llegada;
B) Rutas de salida o llegada y otras ruta
C) Rutas que requieren que la navegac se haga con referencia a radioayudas

terrestres 0 a ayudas autbnomas de rdo, y rutas que requieren que la
navegacioén se haga con re ia visual al terreno;

iiiy Ser compatible con el tratal to de s ATS y de a bordo y con los requisitos en materia

de presentacion visual;

iv) Ser breve al maximafen su aplicacién operacional;

v) Evitar la redundanc

posibilidades de ampliacién en prevision de futuros requisitos sin
fundamentales.

2) Utilizacio guaje claro

r de servicios de transito aéreo debe identificar cada ruta mediante un designador
guaje claro y el designador en clave correspondiente.

cilidad de pronunciacion
En las comunicaciones orales, se debe reconocer facilmente que los designadores se refieren
a rutas normalizadas de salida o de llegada, y éstos no deben crear ninguna dificultad de
pronunciacion para los pilotos ni para el personal ATS.

b) Composicién de los designadores

1) Designador en lenguaje claro
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2)

i)

i)

ii)

v)

3)

4)

5)

6)

Contenido del designador
El designador en lenguaje claro de una ruta normalizada de salida o de llegada debe constar
de:

Un indicador basico, seguido de

Un indicador de validez, seguido de

Un indicador de ruta, de ser necesario, seguido de

La palabra “salida” o “llegada”, seguida de

La palabra “visual”, si se ha determinado que la ruta sea utilizada por aeronav ue operen
de conformidad con las reglas de vuelo visual (VFR).

Nombre del punto significativo

El indicador béasico debe ser el nombre o el nombre en‘:lav
termina la ruta normalizada de salida o en el que empijeza lar

significativo en el que
alizada de llegada.

Numeracién del indicador de validez

El indicador de validez debe ser un nimero de 1

Designadores del indicador de rut
El indicador de ruta debe ser letra alfabeto. No se debe utilizar ni la letra “I” ni la letra
Ho”-

Designador en clav

[Ver CA-ATS AP3 b) 6

El designadorgen clave de una ruta normalizada de salida o de llegada, de vuelo por
instrume |, dgbe constar:

adar en clave o el nombre en clave del punto importante descrito en el apartado

ador de validez mencionado en el inciso b) 2) ii); seguido

Del indicador de ruta indicado en el inciso b) 3) iii), de ser necesario.

C gnacion de designadores
1) Designadores exclusivos
Se asignara un designador separado para cada ruta.
2) Asignacién por separado de indicadores basicos
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Para distinguir entre dos o mas rutas que se refieren al mismo punto significativo (a las que,
por lo tanto, se les ha asignado el mismo indicador basico), se debe asignar un indicador
separado, como se describe en la RAC-ATS AP3 inciso b) 5) cada ruta.

d) Asignacién de indicadores de validez

1) Indicadores paraidentificar la ruta vigente

Se debe asignar un indicador de validez para cada ruta a fin de identific ru
actualmente vigente.

2) Secuencia de numeracion

El primer indicador de validez que se asigne debe ser el nimero “1

3) Modificacién de unaruta

alidez, consistente
“1 ”

Cuando se modifique una ruta se debe asignar un n‘evo
en el siguiente numero superior. Al numero “9” debe,seguir

e) Ejemplos de designadores en lenguaje claro
[Ver CA-ATS AP3 e)]

f) Composicidn de los designadores para los procedi tos de aproximacion ILS/RNAV

1) Designador en lenguaje claro

2) Contenido del designador, guaje'claro

El designador en lenguaje claroge un procedimiento de aproximacion ILS/RNAV debe constar de:
i) “ILS”, seguido de
i) Unindicador ico, seguido de

iii)  Unindic alidez; seguido de

iv i r de ruta; seguido de

palabra “aproximacion”; seguida de
n designador de la pista para la cual se disefia el procedimiento.
Utilizacion del nombre del punto significativo

El indicador béasico debe ser el nombre o el nombre en clave del punto significativo en el que
empieza el procedimiento de aproximacion.

4) Secuenciadel indicador de validez

El indicador de validez debe ser un nimero de 1 a 9.
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5) Secuenciadel indicador de ruta

El indicador de ruta debe ser una letra del alfabeto. No se deben utilizar ni la letra “I” ni la letra
“O”

6) Designador de la pista

El designador de la pista debe concordar con lo establecido en la RAC 14, RAC 14.405
Ayudas visuales para la navegacion

7) Designador en clave
8) Contenido del designador en clave
El designador en clave de un procedimiento de aproximacion IL debe gonstar de:

'

i) El designador en clave o el nombre en clave del punto sig ati escrito en el inciso f)
2) i), seguido de

i) “ILS”, seguido de

iii) Elindicador de validez mencionado en el i @ iii); seguido de
iv) El indicador de ruta mencionado en el inciso f) ; seguido de

v) El designador de pista indicadg en

) vi).

g) Asignacién de designadores

icador de ruta para los procedimientos ILS/RNAV debe ser asignada por el
e servicios de transito aéreo univocamente a todas las aproximaciones a un
uerto hasta haberse utilizado todas las letras, previa aprobacion de la Autoridad. Sélo
tonces se debe repetir la letra del indicador de ruta. No se permite el uso del mismo indicador
ruta para dos rutas que utilizan la misma instalacion ILS terrestre.

3) Asignacion del indicador de validez
La asignacion del indicador de validez para los procedimientos de aproximacion los debe

ajustar el proveedor de servicios de transito aéreo de acuerdo con lo establecido en el literal
h).
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h) Ejemplo de designadores en lenguaje claro y en clave
[Ver CA ATS AP3 h)]

i) Utilizacidon de designadores en las comunicaciones
1) Comunicaciones orales

En las comunicaciones orales, se debe utilizar Gnicamente el designador en lenguaje clar

A los efectos de la identificacion de rutas, las palabras “salida”, “llegada” y “visu
en los incisos b) 2) iv) y b) 2) v) se deben considerar un elemento integrante d
en lenguaje claro.

descrita

2) Comunicaciones impresas

En las comunicaciones impresas o en clave, se debe utilizar

clave. ‘

j) Presentacion visual de las rutas y procedimientos al control de
1) Registro de rutas normalizadas de salida o Il

Se debe disponer de una descripcion detallad cada ruta normalizada de salida o de
llegada/procedimientos de aproximacion en vigenci tualmente, incluidos el designador en
lenguaje claro y el designador en cla s puestos de trabajo en los que se deba asignar
las rutas/los procedimientos a la parte de la autorizacién ATC, o que tengan
alguna otra relacion con el suministro de servicios de control de transito aéreo.

ientos
aéreo debe hacer una presentacion grafica de las

2) Presentacion gréfica de los proc
El proveedor de servigios de transit
rutas/los procedimi€nto
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APENDICE 4
CLASES DE ESPACIO AEREO ATS -
SERVICIOS SUMINISTRADOS Y REQUISITOS DE VUELO
Tipo de Separacion Servicios Limitaciones Requisitos de Sulgto (.51,
Clase - s ) ) o autorizacién
Vuelo proporcionada suministrados de velocidad*| radiocomunicacion ATC
A S6lo IER Todas las Servuflo c_ie cqntrol de No se aplica Continua <_en ambos Si
aeronaves trnsito aéreo sentidos
Todas las Servicio de control de . Continua en ambos .
IFR P . No se aplica . Si
B aeronaves transito aéreo sentidos
Todas las Servicio de control de . Continua en ambos .
VFR - . No se aplica ) Si
aeronaves trnsito aéreo sentidos
IFR de IFR Servicio de control de . Continua en ambeos A
IFR S . No se aplica - Si
transito aéreo sentidos
IFR de VFR
c 1) Servicio de control
de transito aé |
e transi o_e}ereo pare_i a 250 kt IAS pof
separacion de IFR; . :
debajo de 3 | €antinua en ambos P
VFR VFR de IFR . Si
2) Informacion de 050 'm (10°000 sentidos
transito VFR/VFR (y ft) AMSL
asesoramiento
anticolisién a solicitud
Servicio de control dé
transito aéreo, 250kt IAS por
informacion de transit@hid debajo de 3 | Continua en ambos .
IFR IFR de IFR sobre vuelos VFR (y 1050 m (10 000 sentidos Si
asespramiento ft) AMSL
D anticolisiéniaysalicitud)
Inf@smacion, degtransité’ | 250 kt IAS por
. IFR/VFR y VFR/VFR (y | debajo de 3 | Continua en ambos .
VFR Ninguna asesoramiento 050 m (10 000 sentidos Si
anticolision a'solicitud) ft) AMSL
S(IerVI_(:lo d’e control de 250 kt IAS por
transito aéreoy, en la debajo de 3 | Continua en ambos
IFR IFRyde IFR _medlda _d'e lo po§|bl_e, 050 m (10 000 sentidos Si
ififormacion de transito ft) AMSL
E sobre vuelos VFR
Informacioén de transito Zggbk;jloAjep;r
VER Ninguna enla moes(:lljdlz delo 050 m (10 000 No No
p ft) AMSL
IFR de IFR Servm_o de 250 kt_IAS por _
IER Siempre gue sea asesoramiento de debajo de 3 | Continua en ambos No
?acti?)le transito aéreo; servicio | 050 m (10 000 sentidos
= de informacion de vuelo ft) AMSL
250 kt IAS por
. Servicio de informacién | debajo de 3
VFR Ninguna de vuelo 050 m (10 000 No No
ft) AMSL
250 kt IAS por
IER Ninguna Servicio de informacién | debajo de 3 | Continua en ambos No
9 de vuelo 050 m (10 000 sentidos
G ft) AMSL
250 kt IAS por
. Servicio de informacién | debajo de 3
VFR Ninguna de vuelo 050 m (10 000 No No
ft) AMSL
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APENDICE 5
MARCO PARA LOS SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)
(Ver RAC-ATS.135 inciso 1)

Introduccién

En este apéndice, se especifica el marco para la implantacién y el mantenimiento de un sistema dé
gestién de la seguridad operacional (SMS) por parte de un proveedor de servicios de transito aéreo.
Un SMS es un sistema que una organizacion utiliza en la gestion de la seguridad operacienal. El
marco incluye cuatro componentes y doce elementos que representan los requisitos minimos para
la implantacién de un SMS.

La aplicacion del marco sera directamente proporcional al tamafio de la organizacién y a la
complejidad de sus servicios. En este apéndice se incluye, ademas, una brev@idescripcionide cada
elemento del marco.

1. Politicay objetivos de seguridad operacional
1.1 Responsabilidad y compromiso de la administracion
1.2 Responsabilidades respecto de la seguridad operacional
1.3 Designacion del personal clave de seguridad operacional
1.4 Coordinacién del plan de respuesta ante emergencias
1.5 Documentacién SMS
2. Gestion de riesgos de sequridad operacional
2.1 Identificacion de peligros
2.2 Evaluacion y mitigacion de riesgos de‘Seguridad operacional
3. Garantia de la sequridad operacienal
3.1 Supervision y medicion de lafeficacia de la seguridad operacional
3.2 Gestién del cambio
3.3 Mejora continua del SMS
4. Promocién de la segufidad operacional
4.1 Instruccion y educacion
4.2 Comunicacién de la'seguridad operacional

a) Politica y objetivos'de seguridad operacional

1) Responsabilidad ¥ compromiso de la administracion

Elproveeder de servicios de transito aéreo debe definir la politica de seguridad operacional
dejla organizacion de conformidad con los requisitos nacionales e internacionales pertinentes,
yala misma debe llevar la firma del funcionario responsable de la organizacién. La politica de
seguridad operacional debe reflejar los compromisos de la organizacion respecto de la
seguridad operacional, debe incluir una declaraciéon clara acerca de la provision de los
recursos necesarios para su puesta en practica y se debe comunicar con un respaldo visible,
atoda la organizacién. Dicha politica debe incluir procedimientos de presentacion de informes
en materia de seguridad operacional; debe indicar claramente qué tipos de comportamientos
operacionales son inaceptables, y debe incluir las condiciones en las que no se podrian aplicar
medidas disciplinarias. La politica de seguridad operacional se debe examinar periddicamente
para garantizar que continte siendo pertinente y apropiada para la organizacion.

2) Responsabilidades respecto de la sequridad operacional
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El proveedor de servicios de transito aéreo identificara al funcionario que, independientemente
de sus otras funciones, sera el responsable Gltimo y rendird cuentas, en nombre del proveedor
de servicios de transito aéreo, respecto de la implantacién y el mantenimiento del SMS. El
proveedor de servicios de transito aéreo identificara, ademas, las responsabilidades de todos
los miembros de la administracion, independientemente de las demas funciones que
desempefien, asi como las de los empleados, en relacidon con la eficacia de la seguridad
operacional del SMS. Las responsabilidades, la rendicién de cuentas y las autoridades de
seguridad operacional se deben documentar y comunicar a toda la organizacion y.deben
incluir una definicion de los niveles de gestion que tienen autoridad para tomar decisiones
relativas a la tolerabilidad de los riesgos de seguridad operacional.

3) Designacién del personal clave de sequridad operacional

El proveedor de servicios de transito aéreo debe identificar a un_funcionario degseguridad
operacional que debe ser la persona responsable y de contactd para_la implantacion y el
mantenimiento de un SMS eficaz.

4) Coordinacion del plan de respuesta ante emergencias

El proveedor de servicios de transito aéreo debefgarantizamguée el plan de respuesta ante
emergencias, que permita la transicién ordenada.y efiClente de las operaciones normales a
las operaciones de emergencia y el posterior restablecimiento de las operaciones normales,
se coordine en forma apropiada con los planes dejrespuesta ante emergencias de las
organizaciones con las que deba interactuasal prestar sus servicios.

5) Documentaciéon SMS

El proveedor de servicios de transitotaéreo debe elaborar un plan de implantacion del SMS
que cuente con el respaldo de la administracion superior de la organizacion y defina el enfoque
de la organizacion re§pectayde la gestion de la seguridad operacional de un modo que cumpla
con los objetivos de laterganizacion en materia de seguridad operacional. La organizacion
debe elaborar ydmantener actualizada la documentacion relativa al SMS, en la que se debe
describir lagpeliticajy. los @Objetivos del SMS, sus requisitos, procesos y procedimientos, las
responsabilidades,y [as‘autoridades respecto de los procesos y procedimientos, asi como los
resultadosidel' SMS. También, como parte de esa documentacion relativa al SMS, el proveedor
de senicios de transito aéreo debe elaborar y mantener actualizado un manual de sistemas
depgestionyde la seguridad operacional (SMSM) para comunicar a toda la organizacién su
enfoque respecto de la gestién de la seguridad operacional.

b) Gestién de riesgos de seqguridad operacional

)" Identificacion de peligros

El proveedor de servicios de transito aéreo debe elaborar y mantener actualizado un
protocolo que garantice la identificacion de los peligros operacionales. La identificacion de
los peligros se debe basar en una combinacién de métodos reactivos, previsores y de
prediccién para recopilar datos sobre seguridad operacional.

2) Evaluacion y mitigacién de riesqgos de sequridad operacional
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El proveedor de servicios de transito aéreo debe elaborar y mantener actualizado un
protocolo que garantice el analisis, la evaluacion y el control de riesgos de seguridad
operacional en los servicios de transito aéreo.

c) Garantia de la seguridad operacional

1) Supervision y medicién de la eficacia de la sequridad operacional

El proveedor de servicios de transito aéreo debe desarrollar y mantener los mgdios para
verificar la eficacia de la seguridad operacional de la organizacién y para confirmar la eficacia
de los controles de riesgos de seguridad operacional. La eficacia de la seguridad operacional
de la organizacién se debe verificar en referencia a los indicadores y las metasite eficacia
de la seguridad operacional del SMS.

2) Gestidon del cambio

El proveedor de servicios de transito aéreo debe elaboraryymantener’un protocolo para
identificar los cambios dentro de la organizacion que puedamyafectar a los procesos y
servicios establecidos, describir las disposiciones_adoptadas para garantizar una buena
eficacia de la seguridad operacional antes defintroducirjeualquier cambio y eliminar o
modificar los controles de riesgos de seguridad, operacional que ya no sean necesarios o
eficaces debido a modificaciones del entorno operéacional.

3) Mejoracontinua del SMS

El proveedor de servicios detansito aéreo debe elaborar y mantener un protocolo para
identificar las causas de unafactuacion deficiente del SMS, determinar las consecuencias de
las deficiencias del SMS en las opefaciones y eliminar o mitigar las causas identificadas.

d) Promocién de la sequridad‘@peracional

1) Instruccién yeducacion

El proveedor_de, servicios de transito aéreo debe elaborar y mantener un programa de
instrucciénfen seguridad operacional que asegure que el personal cuente con la instruccion
y competenciasfecesarias para cumplir con sus funciones en el marco del SMS. El alcance
de la instruccion en seguridad operacional se debe adaptar al grado de participacion en el
SMS decada persona.

2) Comunicacion de la sequridad operacional

El proveedor de servicios de transito aéreo debe elaborar y mantener un medio formal para
la comunicacion sobre seguridad operacional que asegure que todo el personal tenga pleno
conocimiento del SMS, difunda informacién critica respecto de la seguridad operacional y
explique por qué se toman determinadas medidas sobre seguridad operacional y por qué se
introducen o modifican procedimientos seguridad operacional.
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APENDICE 6
TABLA DE NIVELES DE CRUCERO

Los niveles de crucero que han de observarse cuando asi lo exija este reglamento, son los siguientes:
AREAS DONDE SE APLICA LA RVSM-PIES

(@) En las areas en que la altitud se mide en pies, y donde en virtud de acuerdos regionales 'de
navegacion aérea, se aplica una separacion vertical minima de 1000ft entre el nivel 290 4€l nivel

410 inclusive*

De 000° a 179° De ( a 359
Vuelos IFR Vuelos VFR Vuelos IE uelos VFR
Nivel Nivel Nivel

FL | metros pies | FL | metros  pies FL n‘tro metros  pies
010 300 1 000 - - - OOO - - -
030 900 3 000 035 | 1050 3500 000 045 | 1 350 4 500
050 1 500 5 000 055 | 1700 5500 6 000 | 065 | 2 000 6 500
070 | 2150 7 000 075 | 2 300 7 500 1o 8 000 | 085 | 2600 8 500
090 | 2750 9 000 095 | 2900 9 500 10000 | 105 | 3200 10 500
110 | 3350 11 000 115 | 3500 12 000 | 125 | 3800 12 500
130 | 3950 13 000 135 | 41 14 000 | 145 | 4 400 14 500
150 | 4550 15 000 155 | 4400 1 0 16 000 | 165 | 5050 16 500
170 | 5200 17 000 175 17500 | 180 | 5500 18 000 | 185 | 5650 18 500
190 | 5800 19 000 195 | 595 19500 | 200 | 6 100 20 000
210 | 6400 21 000 220 | 6 700 22 000
230 | 7000 23 000‘ 240 | 7 300 24 000
250 | 7 600 25 000 260 | 7 900 26 000
270 | 8250 2 0 280 | 8 550 28 000
290 | 8850 0 300 | 9 150 30 000
310 | 9450 320 | 9 750 32 000
330 | 10 330 340 {10350 34000
350 | 1065 0 360 | 10950 36 000

37 000 380 | 11600 38000

39 000 400 | 12200 40 000

41 000 430 | 13100 43000

45 000 470 | 14350 47 000

49 000 510 | 15550 51 000

etc. etc. etc. etc.

sada en una separacion vertical nominal minima de 300 m (1000 ft) para ser utilizada, en condiciones especificadas, por aeronaves
que vuelen por encima del nivel 410 dentro de sectores determinados del espacio aéreo.

;xcepto cuando, en virtud de acuerdos regionales de navegacion aérea, se prescriba una tabla modificada de niveles de crucero
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APENDICE 7.
RESPONSABILIDADES DEL ESTADO RESPECTO A UN SERVICIO DE DISENO DE
PROCEDIMIENTOS DE VUELO POR INSTRUMENTOS
(Ver Subparte B, RAC-ATS.168)
(Ver CA-ATS.168)

a) El Estado:
1) Proveera un servicio de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos; y/o
2) Acordara con uno o mas Estados contratantes proporcionar un servicio conjunto; y/o
3) Delegara la provision del servicio a organismos externos.

b) En todos los casos mencionados en el parrafo 1 anterior, el Estado interesado a a seguira
siendo responsable de todos los procedimientos de vuelo por instrumentos para los aero osy
el espacio aéreo bajo la autoridad del Estado.

¢) Los procedimientos de vuelo por instrumentos se disefiaran de confg os de disefio
aprobados por el Estado.

d) Cada Estado asegurara que un proveedor de servicios de disefio edimientos de vuelo por
instrumentos que intente disefiar un procedimiento de vu i ntos para aerédromos o el
espacio aéreo bajo la autoridad de ese Estado cumple stablecidos por el marco de

e) Un Estado asegurara que un proveedor de servicios detdisefio de procedimientos de vuelo por

f) Un Estado se asegurara de qu el mantenimiento y el examen periddico de los
procedimientos de vuelo por instrumento ra los aer6dromos y el espacio aéreo bajo su autoridad.
Cada Estado establecerd ufiintervalo que ho exceda de cinco afios para el examen periddico de
los procedimientos de v instrumentos. (Ver CA-ATS.168 literal ) )
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APENDICE 8
DOCUMENTO PRESCRIPTIVO DE GESTION DE LA FATIGA

(Ver RAC-ATS.142b) 1))

(Ver CA-ATS AP8 b))

a)

b) La AAC exigira que el proveedor de s

El proveedor de servicio de control de transito aéreo debe establecer un documento prescriptivo
sobre limitaciones horarias que tengan en cuenta la fatiga aguda y acumulativa, factores circadi
y el tipo de trabajo que se realiza. En ese documento se debe identificar:
1) méximo:
i)  Numero de horas en un periodo de servicio;
i) Numero de dias de trabajo consecutivos;
iii) NUmero de horas de trabajo en un periodo determinado; y
iv) Tiempo en el puesto de trabajo. ‘
2) minimo:

i) Duracion de los periodos fuera de servicio;

ii) NUmero de dias fuera de servicio requeridos en eriodo determinado; y
iii) Duracion de los recesos entre perio 0 en el puesto de trabajo en un periodo de
servicio;

icios de control de transito aéreo cuente con personal
roceso para dasignar servicios no programados, de modo que los
n periodos mas largos de vigilia. [Ver CA-ATS AP8 b)]

necesario e identifique u
controladores de transit

c) Elproceso sobre | i stablecido por el proveedor de servicios de control de transito aéreo
conforme a la 3) para permitir variantes de RAC-ATS.142 ¢) 1) vy 2) incluira
informacion

1) L que es necesaria la variante;
de la variante;
La*fecha y hora de promulgacion de la variante; y
Estudio de la seguridad operacional que describa las medidas de mitigacién para apoyar la
variante.
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APENDICE 9

REQUISITOS DEL SISTEMA DE GESTION DE RIESGOS ASOCIADOS A LA FATIGA

[Ver RAC-ATS.142 b) 2)]

(Ver CA-ATS AP9)
(Ver CA-ATS AP9 1.1)

[Ver CA-ATS AP9 1.2 )

(Ver CA-ATS AP9 2.1)]

El proveedor de servicio de control de transito aéreo debe presentar a la AAC para su aprobaciondn
documento sobre FRMS que contenga, como minimo:

1. Politicay documentacién sobre el FRMS

1.1. Politica del FRMS

1.1.1.

1.1.2.

e)

El proveedor de servicios de control de transito aér
especificando claramente todos los elementos del FRMS.

La politica:

Definira el alcance de las operaciones con FRM

Reflejara la responsabilidad compartida de la administkacion, los controladores de transito aéreo
y otros miembros del personal que partigipen;

Establecera claramente los objetivos d

ad operacional del FRMS;

organizacion;

eles pertinentes de la organizacion;

Declarara el compromiso de | istracion respecto de la notificacion efectiva en materia de
seguridad operacional;
Declarara el compr
FRMS;
Declarari el ¢
Requerird que

e la administracion de proporcionar recursos adecuados para el

latadministracion de mejorar continuamente el FRMS;
uen claramente las lineas jerarquicas de responsabilidad de la

olitica y objetivos del FRMS;

Procesos y procedimientos del FRMS;

Rendicion de cuentas, responsabilidades y autoridad con respecto a esos procesos Yy
procedimientos;

Mecanismos de participacion continua de la administracion, los controladores de transito aéreo
y el resto del personal que interviene;

Programas de instruccion en FRMS, necesidades de capacitacion y registros de asistencia;
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f) Periodos de servicio y periodos fuera de servicio programados y reales, y periodos de receso
durante el tiempo en el puesto de trabajo durante un periodo de servicio, anotando las
desviaciones significativas y sus motivos [Ver CA-ATS AP91.2.0) ],y

g) Resultados del FRMS incluyendo conclusiones a partir de datos recopilados, recomendaciones
y medidas tomadas.

2. Procesos de gestion de riesgos asociados a la fatiga

2.1. Identificacion de los peligros asociados a la fatiga
(Ver CA-ATS AP9 2.1)

El proveedor de servicios de control de transito aéreo establecera y mantendraytresjprocesos
fundamentales y documentados para identificar los peligros asociados a la fatiga:

2.1.1. Proceso predictivo. Este proceso identificard los peligros asociados, a layfatigadnediante el
examen de la programacién de horario de los controladores de'transito aére0, teniendo en
cuenta factores que se sabe que repercuten en el suefio,y fafatiga y\sus efectos en el
desempefio. Los elementos de analisis pueden incluir, entre otfes, laisiguiente:

a) Experiencia operacional en los servicios de transito aéreaje en la industria y datos recopilados
en tipos de operaciones similares con trabajo de tdrnos u operaciones las 24 horas del dia;

b) Practicas de programacion de horario basadas @n,hechos; y

¢) Modelos biomatematicos.

2.1.2. Proceso proactivo. Este proceso identificaré,los peligros asociados a la fatiga en el contexto de
las operaciones de los servicios degontral dedransito aéreo vigentes. Los elementos de analisis
podran incluir, entre otros, lo sigdiente:

a) Notificacion, por el individuo, de los riesgos asociados a la fatiga;

b) Encuestas sobre la fatiga;

c) Datos pertinentes sobre elidesempefio de los controladores de transito aéreo;

d) Bases de datos de seguridadieperacional y estudios cientificos disponibles;

e) Seguimiento y‘@nalisis de las diferencias entre las horas previstas de trabajo y las horas de
trabajo realespy

f) Observagiones durantelas operaciones normales o evaluaciones especiales.

2.1.3. Proceso,reactivofEste proceso identificara la contribucién de los peligros asociados a la fatiga
enlos informes y sucesos relacionados con posibles consecuencias negativas para la seguridad
operacional;a fin de determinar como podria haberse minimizado el impacto de la fatiga. Este
proce€so podra iniciarse, como minimo, a raiz de uno de los motivos que se indican a
continuacion:

a)@Iinformes sobre fatiga;

b) Informes confidenciales;
¢) Informes de auditoria;y
d) Incidentes.

2.2.Evaluacion de los riesgos asociados a la fatiga
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2.2.1. El proveedor de servicios de control de transito aéreo elaborara e implantara procedimientos de
evaluacion de riesgos que determinen los casos en que se requiere mitigar los riesgos conexos.

2.2.2. Los procedimientos de evaluacion de riesgos examinaran los peligros asociados a la fatiga
detectados y los correlacionaran con:

a) Los procesos operacionales;

b) Su probabilidad,;

¢) Las posibles consecuencias;y

d) La eficacia de los controles preventivos y las medidas de recuperacion existentes.

2.3. Mitigacion de los riesgos

El proveedor de servicios de control de transito aéreo elaborara e implantara procedimientos de
mitigacion de los riesgos asociados a la fatiga que permitan:

a) Seleccionar las estrategias de mitigacion apropiadas;
b) Implementar estrategias de mitigacion; y
c) Vigilar la aplicacién y eficacia de las estrategias.

3. Procesos de garantia de la seguridad operacional del FRMS

El proveedor de servicios de control de trnsito aéreo elaborara y mantendra procesos de garantia
de la seguridad operacional del FRMS para:

a) Prever la supervisién continua deylos resultadasydel FRMS, el andlisis de tendencias y la
medicién para validar la eficaci@ de lost\eontroles de los riesgos de seguridad operacional
asociados a la fatiga. Entre otfas, las fuentes de datos pueden incluir las siguientes:

1) Notificacion e invéstigacion de los peligros;
2) Auditorias y estudiosyy
3) Andlisis y estudiogysobreda fatiga (tanto internos como externos);

b) Contar congun, proceso farmal para la gestion del cambio que incluya, entre otras cosas, lo
siguiente:

1) Ydentificacién de los cambios en el entorno operacional que puedan afectar al FRMS;

2).._ldentificacion de los cambios dentro de la organizacion que puedan afectar al FRMS; y

8) Consideracion de los instrumentos disponibles que podrian utilizarse para mantener o
mejorar el funcionamiento del FRMS antes de introducir cambios; y

c) Facilitar el mejoramiento continuo del FRMS, lo cual incluird, entre otras cosas:

1) La eliminacién y/o modificacion de los controles preventivos y de las medidas de
recuperacion que hayan tenido consecuencias no intencionales o que ya no se necesiten
debido a cambios en el entorno operacional o de la organizacion;

2) Las evaluaciones rutinarias de las instalaciones, equipo, documentacién vy
procedimientos; y

3) La determinacién de la necesidad de introducir nuevos procesos y procedimientos para
mitigar riesgos emergentes relacionados con la fatiga.
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4. Procesos de promocion del FRMS

Los procesos de promocion del FRMS respaldan el desarrollo continuo del FRMS, la mejora continua
de su eficiencia general y el logro de niveles 6ptimos de seguridad operacional. El proveedor de servicios
de control de transito aéreo establecera e implementara lo siguiente, como parte de su FRMS:

a) Programas de instruccion para asegurarse de que la competencia corresponda a las funcio
y responsabilidades de la administracion, de los controladores de transito aéreo y del resto
personal que participe en el FRMS previsto; y

b) Un plan de comunicacion del FRMS eficaz que:

1) Explique las politicas, procedimientos y responsabilidades a todas las partesiinteresadas;
y

2) Describa los canales de comunicacion empleados para recopi gar laginformacion
relacionada con el FRMS.
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SECCION 2
Circulares Conjuntas de asesoramiento (CA)

a) General
1) Siun parrafo especifico no tiene CA, se considera que dicho parrafo no requiere de ellas.
b) Presentacion

1) Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CA indican el nimero del parrafo de la
RAC-ATS a la cual se refieren.

2) Las abreviaciones se definen como sigue:

Circulares Conjuntas de asesoramiento (CA) ilustran los medios o | [ternativasjpero no
necesariamente los Unicos medios posibles, para suplir con un pa e la RAC-
ATS.
Las notas explicativas que aparecen en las RAC y que no son p;te CA apdrecen en letras mas
pequefas
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SUBPARTE B - GENERALIDADES

CA ATS.016 Factores Distractores
(Ver RAC ATS.016)

Los factores distractores a la funcion desarrollada en el puesto de trabajo por el personal técnico
aeronautico se refieren:
a) A ingerir alimentos y/o bebidas.

b) Al uso de equipos, tales como:

1) Celulares

2) Tablet

3) Computadoras Personales

4) IPod

5) Television

6) Lectura no pertinente (Libros, diarios, revistas, etc.)

7) Y otros equipos que se consideren distractores ‘

¢) A cualquier otro factor distractor.

CA-ATS.020 Determinacion de la autoridad compet
(Ver RAC-ATS.020)

La entidad responsable del establecimiento y s@n

istro de los servicios de Transito Aéreo puede ser la

e por mutuo acuerdo, haya delegado al Estado de El Salvador la
al establecimiento y suministro de servicios de transito aéreo.

los fine
0s an

presente Regulacion, el Estado que aprueba a la entidad responsable, para todos los
iores, es el Estado de El Salvador.

-ATS.033 Determinacion de la necesidad de los servicios de transito aéreo
r RAC-ATS.033)

Debido al nimero de elementos que intervienen, no ha sido posible preparar datos especificos para
determinar la necesidad de servicios de transito aéreo en un area o en un lugar determinados. Por
ejemplo:
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a) Unacombinacién de diferentes tipos de transito aéreo, con aeronaves de velocidades diferentes
(ordinarias, de reaccion, etc.), pudiera exigir que se facilitasen servicios de transito aéreo, lo que
guizds no seria necesario con una densidad de transito relativamente mayor si solamente
existiera una clase de operaciones;

b) Las condiciones meteorolégicas pueden tener efectos considerables en las areas donde haya
una afluencia continua de transito aéreo (es decir, transito regular), mientras que condiciones
meteoroldgicas similares o peores pueden tener relativamente poca importancia en areas donde
se suspenda el transito aéreo en tales condiciones (por ejemplo, vuelos VFR locales);

c) Las grandes extensiones de agua, y las regiones montafiosas, deshabitadas 0\ desérticas
pueden requerir servicios de transito aéreo, aunque sea muy baja la frecuencia de das
operaciones.

CA-ATS.040 Clasificacién del espacio aéreo
(Ver RAC-ATS.040)

Cuando se proporcione servicio de asesoramiento de tranSito aéreo, )éstef’debe considerarse
normalmente s6lo como una medida provisional hasta el momento en‘gue pueda sustituirse por el
servicio de control de transito aéreo. Ver PANS-ATM, Doc. 4444 ATM 501, Capitulo 9, 9.1.4 de la OACI.
Requisitos de los vuelos en los espacios aéreos

(Ver RAC-ATS.040)

Cuando las partes del espacio aéreo ATS se yuxtapongan velticalmente, es decir, una encima de la
otra, los vuelos a un nivel comun cumpliran lostequisitos correspondientes a la clase de espacio aéreo
menos restrictiva y se le prestaran los servicios aplicablesya dicha clase. Al aplicarse estos criterios se
considerard, por lo tanto, que el espaciof@ereo de\Clase B es menos restrictivo que el de Clase A; que
el espacio aéreo Clase C es menos régstrictivo que el de Clase B; etc.

CA-ATS.045 Operaciones de l@Navegaciéon basada en la Performance (PBN)

Especificacion para la navegacidn prescfita
(Ver RAC-ATS.045)

En el manual sgbre la_pavegacion basada en la performance (Doc. 9613 de la OACI), se publican
orientaciones,aplicables a |a navegacion basada en la performance y a su implantacion.

CA-ATS050,Operaciones de comunicacién basada en la Performance (PBC)
Tipo de RCP apropiado para ATS
(Mer RAG:-ATS.050)

d), Al prescribir una especificacion RCP, pueden aplicarse limitaciones gque resulten de restricciones de
infraestructura de comunicaciones o de requisitos especificos de las funciones de comunicacion.

e) El Manual de comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS) (Doc. 9869) contiene
informacion sobre el concepto de comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS)
y textos de orientacion relativos a su aplicacion.

CA-ATS.052 Operaciones de vigilancia basada en la performance (PBS)
(Ver RAC-ATS.052)

10-julio-2015 2-B-2 Edicion: 01
12-octubre-2020 Revisién:04



SECCION 2 RAC-ATS

Tipo de PBS apropiado para ATS:

a) Al prescribir una especificacion RSP, pueden aplicarse limitaciones que resulten de restricciones de
infraestructura de vigilancia o de requisitos especificos de las funciones de vigilancia. (Ver RAC-
ATS.052 literal a) )

b) El Manual de comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS) (Doc. 9869) contigne
informacion sobre el concepto PBCS y textos de orientacion relativos a su aplicacion. (Ver RAE-
ATS.052 literal c) )

CA-ATS.055 Establecimiento y designacién de las dependencias que facilitan servicios de
transito aéreo
(Ver RAC-ATS.055)

Esto no elimina la posibilidad de delegar en otras dependencias la funcién dejsuministrar ciertos
elementos del servicio de informacion de vuelo.

CA-ATS.060 Especificaciones para las regiones de informacion deyuelo, areas de control y
zonas de control

Delimitacién del espacio aéreo
(Ver RAC-ATS.060)

Es aconsejable concertar acuerdos que permitanlagdelimitacion del espacio aéreo situado a través de
fronteras nacionales cuando tal medida fagilite el'suministro de servicios de transito aéreo. Cuando se
usen técnicas de tratamiento de datos pgf las depefndencias de los servicios de transito aéreo, resultaran
sumamente convenientes los acuerdas quelpermitan la delimitacion del espacio aéreo mediante lineas
rectas.

Cuando la delimitacion del ‘@spacie, aére@>se haga por referencia a las fronteras nacionales, sera
necesario designar, de mutuo acuerdoppuntos de transferencia convenientemente situados.

En los casos en quesse haya,establecido una region superior de informacidn de vuelo, no es necesario
que los procedimientosgaplicables a la misma sean los mismos que los aplicables a la region de
informacion de vuelo'subyacente.

Si el ar€ande,contrel no esté integrada por un sistema de aerovias, se debe establecer un sistema de
rutas a fin'de facilitar la provision de control de transito aéreo.

Esto no significa que tenga que establecerse uniformemente el limite inferior, en un area de control
determinada (ver la figura A-5 del Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426 de
la OAGH, Parte |, Seccion 2, Capitulo 3).

Esto implica que, el nivel de crucero VFR seleccionado sea tal que las variaciones de presién
atmosférica que puedan esperarse localmente no ocasionen una disminucién de este limite hasta una

altura de menos de 700 pies sobre el nivel del terreno o el agua.

Una zona de control puede incluir dos 0 mas aerédromos cercanos.
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Cuando convenga, se podra establecer un limite superior, mas elevado que el limite inferior del area de
control situada encima de ella

Esto implica que, en caso de que se utilice, el nivel de crucero VFR seleccionado sea tal que las
variaciones de presién atmosférica que puedan esperarse localmente no ocasionen una disminucién de
este limite hasta una altura de menos de 700 pies sobre el suelo o el agua.

CA-ATS.070 Establecimiento e identificaciéon de rutas ATS
(Ver RAC-ATS.070)

En el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426 de la OACI) figura un texto de
orientacion relativo al establecimiento de rutas ATS.

En el capitulo 5, 5.2 del Doc. 9426 de la OACI se incluyen textos de orientacién sebre el establecimiento
de rutas ATS definidas por VOR.

El espaciado entre derrotas paralelas o entre ejes de rutas ATS paralelas sebre'la base de la navegacion
basada en la performance dependera de la especificacion para la’navegacionyrequerida.

CA-ATS.080 Establecimiento e identificacién de puntos signifieativos
(Ver RAC-ATS.080)

Existen tres categorias de Puntos Significativos: Ayudas terfeéstres para la navegacion, interseccion y
punto de recorrido. En el contexto de la definicion de PuntejSignificativo, interseccion es un punto
significativo expresado en radiales, marcacionés Vie,distancias respecto de las ayudas terrestres para
la navegacion.

CA-ATS.095 Coordinacidn entre entes oficiales del Estado y los servicios de transito aéreo
(Ver RAC-ATS.095)

Estos entes estatales puedefiser:‘Autoridagles militares, Policia Nacional Civil.

CA-ATS.100 Coordinaecion de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves
civiles
(Ver RAC-ATS.100)

Los textos de orientagionsobre los efectos peligrosos de los emisores laser en las operaciones de vuelo
figuranemel.Manual sobre emisores laser y seguridad de vuelo (Doc. 9815 de la OACI).

CA-ATS»L00ud) Coordinacion de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves
civiles
(Mer RACAATS.100 d))

a)\ Tales medidas de mitigacion de riesgos podran incluir, entre otras cosas, la restriccion de espacio
aéreo o el retiro temporal de rutas ATS establecidas o parte de las mismas.

b) En el Manual de gestién de la seguridad operacional (SMM) (Doc. 9859) se brinda orientacion sobre
la gestién de los riesgos de seguridad operacional.
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CA-ATS.100 e) Coordinacion de las actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves
civiles
(Ver RAC-ATS.100 e))

En el Manual sobre las medidas de seguridad relativas a las actividades militares potencialmente
peligrosas para las operaciones de aeronaves civiles (Doc. 9554) figura orientacion sobre los procesos
colaborativos de toma de decisiones (CDM) para la evaluacion de los riesgos de seguridad operaci

y su promulgacion por NOTAM en los que pudieran participar autoridades militares.

CA-ATS.105 a) Datos aeronauticos
(Ver RAC-ATS.105a))
Apéndice 1 a la CA-ATS.105 a) b)

a) Los requisitos de exactitud e integridad figuran en la RAC ATS, Seccion 2y Apéndice la CA-

ATS.105 a) b).

b) Segln la clasificacion aplicable de los datos de acuerdo coasu inte
validacion y verificacion deben asegurar:

1) Para datos ordinarios: que se evite la alteracion dura

3) a alguna del proceso, y se incluyan otros

d para mitigar plenamente los efectos de las
austivo de toda la arquitectura del sistema,

, Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la
eg de los datos aeronauticos relativos a los servicios de transito

s datos Aeronauticos electrénicos

er RACZATS.115¢))

los PANS-AIM (Doc. 10066), Capitulo 6, figuran especificaciones detalladas acerca del sistema
AC.

CA-ATS.115 d) Responsabilidad de los servicios de transito aéreo en el suministro de
informacion
(Ver RAC-ATS.115d))

10-julio-2015 2-B-5 Edicion: 01
12-octubre-2020 Revisién:04



SECCION 2 RAC-ATS

a) En los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la
clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronauticos relativos a los servicios de transito
aéreo.

b) Las especificaciones relativas a la expedicion de NOTAM, SNOWTAM y ASHTAM figuran en la
Subparte E de la RAC-AIS “Servicios de Informaciéon Aeronautica”.

c) Los informes sobre la actividad volcanica comprenden la informacion detallada en el Subparte E'de
la RAC 03.

d) Lainformacion AIRAC debe ser distribuida por el servicio de informacion aeronautica por lo mengs
con 42 dias de antelacion respecto a las fechas de entrada en vigor AIRAC, dexforma, que dos
destinatarios puedan recibirla por lo menos 28 dias antes de la fecha de entrada en vigor.

e) El calendario de fechas comunes AIRAC, predeterminadas y acordadas intérnacionalmente, de
entrada en vigor a intervalos de 28 dias, y las orientaciones relativasdal uso de AIRAC figuran en el
Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc.8126, Capitulo2, 216 de la OACI).

CA-ATS.120 Altitudes minimas de vuelo
(Ver RAC-ATS.120)

En los PANS-AIM (Doc. 10066), apéndice 2, figuran 1@s requisitos referentes a publicacion por los
Estados de altitudes minimas de vuelo y de los criterios apli€ados para determinarlas.

En los PANS/OPS (Doc. 8168 de la OACI), Volumemyll, figuran los criterios detallados de franqueamiento
de obstaculos.

CA-ATS.125 Servicios a las aeronayes en,caso de una emergencia e interferenciailicita
(Ver RAC-ATS.125)

Para indicar que se encuentfa eniestado de emergencia una aeronave equipada con una capacidad
apropiada de enlace de datos“@yun ‘transpondedor SSR debe hacer funcionar el equipo en la forma
siguiente:

a) Enel Modo A/ cédige,?700;0

b) En el ModayA, cédigod?500, para indicar en forma especifica que esté siendo objeto de interferencia
ilicitaye

¢) Activar [ajeapacidad de emergencia o urgencia apropiada de la ADS-B o ADS-C; y/o
d), Transmitir el mensaje de emergencia apropiado mediante CPDLC.

L'os textos de orientacion sobre principios relativos a factores humanos se encuentran en el Manual de
instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683 de la OACI).

En el caso de una aeronave extraviada o no identificada, puede haber sospecha que sea objeto de
interferencia ilicita, ver RAC-ATS.130, a)

En RAC-ATS.130 figuran procedimientos para afrontar situaciones de aeronaves extraviadas o no
identificadas.

10-julio-2015 2-B-6 Edicion: 01
09-julio-2018 Revision:03




SECCION 2 RAC-ATS

En los PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 15, 15.1.3, figuran procedimientos mas concretos relacionados
con la interferencia ilicita

CA-ATS.130 Contingencia en vuelo
(Ver RAC-ATS.130)

Aeronaves extraviadas o no identificadas

Las expresiones “aeronave extraviada” y “aeronave no identificada” tienen en este contexto los
significados siguientes:

Aeronave extraviada: toda aeronave que se haya desviado considerablemente de la derrota‘prevista, o
que haya notificado que desconoce su paosicion.

Aeronave no identificada: toda aeronave que haya sido observada, o con respecte, a la gbal se haya
notificado que vuela en una zona determinada, pero cuya identidad no haya sido_establecida.

Una aeronave puede ser considerada como “aeronave extraviada” “por Mnha dependencia y
simultaneamente como “aeronave no identificada” por otra dependencia.

En el caso de una aeronave extraviada o no identificadag puede haberfSospecha que sea objeto de
interferencia ilicita.

Es particularmente importante que proporcione ayuda para la Ravegacion cualquier dependencia de los
servicios de transito aéreo que tenga conocinmiente,de que una aeronave se ha extraviado, o esta a
punto de extraviarse, en una zona en la que, corre\el siesgoerde ser interceptada u otros peligros para su
seguridad.

Los requisitos mencionados en d) y e) de la RAE-ATS.130 tienen también aplicacién a las dependencias
ATS que hayan sido informadaside conformidad con c) de la misma RAC-ATS.130.

CA ATS.140 Establecimiento de requisitos de llevar a bordo transpondedores de notificacion de
altitud de presion y désu funcionamiento.
(Ver RAC-ATS.140)

La finalidad de esta‘disposicion es aumentar la eficacia de los servicios de transito aéreo y de los
sistemas anticalision de_ afbordo.

CA-ATS.142 Gestion de la fatiga
Ver RAG-ATS.142]

ElhManual para la supervision de los enfoques de gestion de la fatiga (Doc. 9966) contiene orientacion
parailasélaboracion y aplicacion de reglamentos sobre gestidn de la fatiga.

CA-ATS.142 c) Gestion de la fatiga
[Ver RAC-ATS.142 c)]

Cumplir con el literal b) 1) de la RAC ATS.142 sobre limitaciones horarias no exime al proveedor de
servicios de control de transito aéreo de la responsabilidad de gestionar sus riesgos, incluidos los
riesgos asociados a la fatiga, utilizando su SMS de conformidad con las disposiciones de la RAC 19.
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CA-ATS.142 d) Gestion de la fatiga
[Ver RAC-ATS.142 d)]

En la RAC 19 figuran disposiciones relativas a la proteccion de la informacién sobre seguridad
operacional para garantizar la disponibilidad continua de la informacién que requiere un FRMS.

CA-ATS.145 Gestién de la seguridad operacional
(Ver RAC-ATS.145)

a)

b)

c)

Establecimiento de un sistema de gestion de la seguridad operacional

La RAC 19 incluye las disposiciones sobre gestion de la seguridad operacional“aplicables ados
proveedores de ATS. En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM)J(Doc. 9859)
figuran mas orientaciones, y en los PANS-ATM (Doc. 4444) figuran procedifhientos conexes.

En el Manual de gestion de la seguridad operacional SSP/SMS (Boc. 9859), “capitulo 2, figura
orientacién sobre la definicion de eficacia de la seguridad operacional?

Cuando, por la indole del cambio, no pueda expresarse el njvel aceptable de'seguridad operacional
en términos cuantitativos, la evaluacion de riesgos de la seguridad operacional puede depender de
un juicio operacional

Lineas de responsabilidad sobre seguridad operacionalidel proveedor ATS

En el Apéndice 5 de esta RAC se proporcionatelmarco para la implantacion y el mantenimiento de
un sistema de gestion de la seguridad operacionalyEn el Manual de gestion de la seguridad
operacional SSP/SMS (Doc. 9859),€apitulo 7, figura orientacion sobre los sistemas de gestién de
la seguridad operacional.

Se sefialan a la atencién I@s textos de orientaciéon que figuran en el Manual de planificacion de
servicios de transito aére@,(Doe:, 9426 de la OACI), el Manual sobre la metodologia de planificacion
del espacio aéreo para determinandas minimas de separacion (Doc. 9689 de la OACI), el Manual
de implantacion de‘Una separagion vertical minima 1000 pies entre FL 290 y FL 410 inclusive (Doc.
9574 de la OAGHwy el Manualsobre la performance de navegacion requerida (RNP) (Doc. 9613 de
la OACI).

Entrada enjigenciade cambios significativos

1) Paxa cualquier cambio notificado de conformidad con el RAC-ATS.145 c), el proveedor de
Servicios de transito aéreo:
i. \\garantizara que se lleve a cabo una evaluacién de la seguridad operacional que abarque
todo el ambito del cambio, a saber:
1. los elementos del equipo, de los procedimientos 0 humanos que se someten a cambio,
2. las interfaces e interacciones entre los elementos sometidos a cambio y el resto del
sistema funcional,
3. las interfaces e interacciones entre los elementos sometidos a cambio y el contexto en
el que esta destinada su operacion,
4. el ciclo vital del cambio desde la definicion hasta las operaciones, pasando por la
transicion al servicio,
5. los modos degradados de operacién previstos del sistema funcional, y

10-julio-2015 2-B-8 Edicion: 01
10-noviembre-2021 Revision:05



SECCION 2 RAC-ATS

ii. asegurara con suficiente confianza por medio de un argumento completo, documentado y
valido, que los criterios de seguridad identificados mediante la aplicacion del numeral 3) de
esta seccién son validos, se cumplirdn y se seguiran cumpliendo.

2) Los proveedores de servicios de transito aéreo garantizaran que el estudio de seguridad
indicado en el numeral 1) contempla:

i. la determinacion de peligros;

ii. la determinacion y justificacion de los criterios de seguridad aplicables al cambiode

conformidad con el numeral 3) de esta seccion;
iii. en analisis del riesgo de los efectos relacionados con el cambio;

iv. la evaluacion del riesgo vy, si fuera necesario, la mitigacion de riesgos para el’cambio de
forma que pueda cumplir los criterios de seguridad aplicables;

V. la verificacién de que:
1. el estudio se corresponde con el alcance del cambio segln se define en“elnumeral 1)

ftemi.,

2. el cambio cumple los criterios de seguridad;

Vi. la especificacion de los criterios de supervision necesarios para demostraique el servicio
prestado por el sistema funcional objeto de cambio continuaré cémpliendo los criterios de
seguridad.

3) Criterios de seguridad

i. El proveedor de servicios de transito aéreo determinara la aceptabilidad en materia de
seguridad de un cambio en un sistema funcighal, Dasandesé en el andlisis de los riesgos
gue entrafia la introduccion del cambio, @iferenclada sobre las bases de los tipos de
operaciones y clases de partes interesadas, segln sea el caso.

ii. La aceptabilidad del cambio en materia de segufidad se evaluara utilizando criterios de
seguridad especificos y verificablés;%expresandose cada criterio en términos de un nivel
del riesgo de seguridad expligito y ‘Cuantitative y otra medida que guarde relacién con el
riesgo de seguridad.

iii. El proveedor de servicios'de transito a€reo garantizara que los criterios de seguridad:

1. estan justificados para el cambio especifico, teniendo en cuenta el tipo de cambio;

2. cuando se cumplan, predicen‘que el sistema funcional después del cambio sera tan
seguro come, lo“€ra antes)del cambio, o el proveedor de servicios de transito aéreo
presentara uniargumento que justifique:

a. (que toda reduccion temporal de seguridad se compensara con una mejora futura
de [ajseguridad, o

b. que, toda reduccion permanente de seguridad tiene otras consecuencias
beneficiosas;

3J, cuandogSe consideran en conjunto, garantizan que el cambio no genera un riesgo
ihaceptable para la seguridad del servicio;

4. “respaldan la mejora de la seguridad cuando sea razonablemente factible.

5. Ante cualquier cambio significativo que vaya a entrar en vigor en la operacién, debera
manejarse a través de un analisis de riesgo, el cual debe ser enviado a la Autoridad
de Aviacién Civil para su aceptacion, previo a su implementacion.

CA-ATS.150 Sistema de referencia comunes

a) Sistema de referencia horizontal
(Ver RAC-ATS.150 incisol)

En el Manual del Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84) (Doc. 9674 de la OACI) figuran textos
de orientacion amplios relativos al WGS-84. Ver RAC-AIS 3.140 “Regulacion de los Servicios de
Informacién Aeronautica”.
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b) Sistema de referencia vertical
(Ver RAC-ATS.150 inciso 2)

El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al MSL. Segun su definicion es la
superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con el MSL inalterado
que se extiende de manera continua a través de los continentes.

CA-ATS.160 Arreglos para casos de contingencia
(Ver RAC-ATS.160)

Los planes de contingencia pueden representar una desviacién transitoria de los planes regionales de
navegacion aérea aprobados; el Presidente del Consejo de la OACI, en nombre dédiche, 6rgano,
aprueba tales desviaciones, segln sea necesario.

a) Planes de contingencia ATS

1)

2)

Caracter de los planes de contingencia

El objetivo de los planes de contingencia consiste en, que fungioneft otras instalaciones y
servicios cuando se interrumpen temporalmente las_instalacionesly servicios indicados en el
plan de navegacion aérea. Los arreglos de contindencia sofypieVisionales y estaran en vigor
solamente hasta el momento en que los se(cios‘ instalaciones del plan regional de
navegacién aérea reanuden sus actividades y, poMsiguiente, no constituyen enmiendas del
plan regional que hay que tramitar de conformidad CMI “Procedimiento para la enmienda de
planes regionales aprobados”. En su mn los casos en que el plan de contingencia se
desvie temporalmente del plan regionaltle navégacion aérea aprobado, dichas desviaciones
son aprobadas,

Responsabilidad en cuanto a la préparacién, promulgacién y ejecucién de los planes de
contingencia

a. Los Estados a qui sMe la responsabilidad de proporcionar los servicios de transito
aéreoy Ioﬁrrespoﬁent'es servicios de apoyo en determinadas partes del espacio aéreo,
tienendambiénjla obligacion, en caso de interrupcion real o posible de dichos servicios, de
instifuir las.medida8 necesarias destinadas a garantizar la seguridad de las operaciones de
la aviagién civil internacional y, en lo posible, de disponer lo necesario para proporcionar
inStalacienes servicios de alternativa. Para cumplir con ese objetivo, los Estados deberian
preparar, promulgar y ejecutar planes adecuados de contingencia. La preparacion de estos
planes“deberia hacerse en consulta con otros Estados y usuarios del espacio aéreo
ihteresados y con la OACI, segin corresponda, siempre que sea probable que la
interrupcion de los servicios repercuta en los prestados en el espacio aéreo adyacente.

b. La responsabilidad de adoptar medidas apropiadas de contingencia respecto al espacio
aéreo sobre alta mar contintia incumbiendo a los Estados que normalmente proporcionan
los servicios, a no ser que la OACI asigne temporalmente dicha responsabilidad a otro
Estado o Estados, y hasta el momento en que esto ocurra.

c. Anélogamente, la responsabilidad de adoptar medidas apropiadas de contingencia con
respecto al espacio aéreo en el que la responsabilidad de proporcionar servicios haya sido
delegada por otro Estado, continda incumbiendo al Estado proveedor de los servicios, a no
ser que el Estado que delega esta responsabilidad dé por terminada temporalmente la
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a.

delegacion, y hasta el momento en que esto ocurra. Una vez terminada la delegacion, el
Estado que la habia otorgado asume la responsabilidad de adoptar medidas apropiadas
de contingencia.

La OACI iniciara y coordinara las medidas apropiadas de contingencia en caso de
interrupcion de los servicios de transito aéreo y de los correspondientes servicios de apoyo
gue afecten a las operaciones de la aviacion civil internacional, cuando en el Estado
proveedor de tales servicios las autoridades no puedan, por algin motivo, cumplir
debidamente con la responsabilidad mencionada en (2) (a). En tales circunstangias, la
OACI trabajara en coordinacién con los Estados responsables del espacio aéredadyacente'
al espacio aéreo afectado por la interrupcién, y en estrecha consulta con las organizaciones
internacionales interesadas. La OACI también iniciara y coordinara medid&ap\i@daje
contingencia si los Estados asi lo solicitan.

3) Medidas preparatorias

El tiempo es un elemento esencial en los planes de contingeficia Si se quieren evitar
razonablemente los peligros para la navegacion’ aéréa. Para gile los arreglos de
contingencia se adopten a tiempo, es necesario actuar con decisién y con iniciativa y ello
supone que, en cuanto sea posible, se hayan completado los planes de contingencia y que
las partes interesadas los hayan acordado anfes dé quelsegdroduzca el suceso que exige
las medidas de contingencia, incIuyendo(mMa y el momento de promulgar tales
arreglos.

Por las razones aducidas en @)_Nstados deberian adoptar medidas preparatorias,
segun corresponda, que faciliten la ihtrodti€éién oportuna de los arreglos de contingencia.
Entre estas medidas prepasétorias deBerian incluirse las siguientes:

i. Preparacion de los planes génerales de contingencia que hayan de adoptarse en caso
de acontecimiéntos previsibles en general, tales como huelgas o conflictos laborales
que afecterfjal sUfninistrode los servicios de transito aéreo o de los servicios de apoyo.
Teniendo en‘Guentapgfie la comunidad aeronautica mundial no interviene en tales
confli@, los E‘dog que proporcionan servicios en el espacio aéreo sobre alta mar
ossebre zonas dé soberania indeterminada, deberian tomar las medidas apropiadas
HestigﬂsMegurarse de que sigan prestandose servicios adecuados de transito
aéfeo a las operaciones de la aviacién civil internacional que tienen lugar en el espacio
aéreo gde no es de soberanfa. Por las mismas razones, los Estados que suministran
Servicios de transito aéreo en su propio espacio aéreo o, por delegacién de poderes,
en’el espacio aéreo de otros Estados, deberfan tomar las medidas apropiadas
destinadas a asegurarse de que sigan proporciondndose servicios adecuados de
transito aéreo a las operaciones de la aviacion civil internacional que no supongan el
aterrizaje o despegue en el Estado afectado por el conflicto laboral;

ii. evaluacion de riesgos para el transito aéreo civil debidos a conflictos militares o actos
de interferencia ilicita en la aviacion civil, asi como un examen de las probabilidades
y posibles consecuencias de desastres naturales o de las emergencias de salud
publica. Las medidas preparatorias deberian incluir la preparacién inicial de planes
especiales de contingencia con respecto a desastres naturales, emergencias de salud
publica, conflictos militares o actos de interferencia ilicita en la aviacion civil que es
probable afecten a la disponibilidad de espacios aéreos para las operaciones de
aeronaves civiles o al suministro de servicios de transito aéreo y servicios de apoyo.
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Se deberia tener en cuenta que el hecho de evitar determinadas partes del espacio
aéreo con corto preaviso exige esfuerzos especiales por parte de los Estados
responsables de las partes adyacentes del espacio aéreo y de los explotadores de
aeronaves internacionales con respecto a la planificacion de rutas y servicios de
alternativa, y por lo tanto, las autoridades encargadas de los servicios de transito aéreo
de los Estados deberian procurar, en la medida de lo posible, prever la necesidad de
tales medidas de alternativa;

iii. vigilancia de todo acontecimiento que pueda conducir a sucesos que_exijan la
preparacién y aplicacién de arreglos de contingencia. Los Estado§ deberian
considerar la designacién de personas o dependencias administrativas (que ejerzan
dicha vigilancia y que, cuando sea necesario, tomen medidas de seguitnientoeficaces;

y

iv. designacion o creacion de un 6rgano central que, en el caso Mterr;’:ién de los
servicios del transito aéreo e implantacién de arreglos de_contindencia, puede
proporcionar, 24 horas al dia, informacién actualizada sebreda sitiiacion y las medidas
de contingencia correspondientes hasta el momentoten qtie.el sistema haya vuelto a
la normalidad. Deberia designarse un equipo coordifiadorfque esté integrado o
asociado con el 6rgano central y coordine las aetividades durante la interrupcion.

La OACI estara a disposicién para seguifade cérca los acontecimientos que puedan
conducir a sucesos que exijan la preparaciénMicacién de arreglos de contingenciay, si
fuera necesario, asistir en la elaboracién y apli&ién de tales arreglos. Si se prevé que
puede ocurrir una situacion criticaMableceréven las oficinas regionales y en la Sede
de la OACI en Montreal, un eguipo\omm y se dispondra lo necesario para que se
pueda recurrir a personal c@mpetentéllas 24 horas del dia, o tener acceso al mismo. La
tarea de estos equipos €onsistira en €star continuamente al corriente de la informacién
proveniente de todas las fuentes, apropiadas, disponer lo necesario para el suministro
constante de la infésmacion pertinénte recibida por el servicio de informacién aeronautica
del Estado en eljemplazamiento de la oficina regional y en la Sede, en mantener enlace
con las organizac\esvacionales interesadas y sus organismos regionales, segun
corresponfla, y en intercambiar informacién actualizada con los Estados directamente
afecta“y\ Ioistados gue puedan participar en los arreglos de contingencia.
Desfpués dequn andlisis de los datos disponibles, debe obtenerse la delegacién de poderes
necesafia del Estado o Estados afectados para iniciar las medidas que las circunstancias

exijan.

4) Ceerdinacion

a El'plan de contingencia deberia ser aceptable tanto para los proveedores como para los

usuarios de los servicios de contingencia, de tal manera que los proveedores puedan
desempeiniar las funciones que les sean asignadas y que, en tales circunstancias, el plan
contribuya a la seguridad de las operaciones y permita hacer frente al volumen de transito
aéreo.

En consecuencia, los Estados que prevén o experimentan la interrupcion de los servicios
de transito aéreo o de los servicios de apoyo conexos deberian dar aviso, tan pronto como
sea posible, a la oficina regional de la OACI acreditada ante ellos y a los otros Estados
cuyos servicios pudieran verse afectados. En este aviso se deberia informar acerca de las
correspondientes medidas de contingencia o solicitar ayuda para formular planes de
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contingencia.

Los Estados o la OACI, segun corresponda, deberian determinar los requisitos de
coordinacién detallados, teniendo en cuenta lo que antecede. Naturalmente que si los
arreglos de contingencia no afectan notablemente a los usuarios del espacio aéreo ni a los
servicios proporcionados fuera del espacio aéreo de un (Unico) Estado afectado, no habra
necesidad de coordinacion, o ésta sera escasa. Se considera que dichos casos son pgeo
frecuentes.

En caso de que muchos Estados se vean afectados, deberia establécerse una
coordinacién detallada con cada uno de los Estados participantes para acordarl@ficialmente
el nuevo plan de contingencia. Esta coordinacion detallada también debétia establecerse
con aquellos Estados cuyos servicios se vean notablemente afectados, p(NeMpor
un cambio del encaminamiento del transito, y con las organizaiones interRacionales
interesadas que tienen una experiencia y discernimiento inestimables em el ambito
operacional.

En la coordinacién mencionada en esta seccion, siempre que sea negésaria para asegurar
la transicién ordenada a los arreglos de contingengia, debeffa inclltirse un acuerdo sobre
un texto de NOTAM, detallado y comun, que habria dépromulgarse en la fecha de entrada
en vigor fijada de comun acuerdo.

5) Preparacion, promulgacion y aplicacion de planes defcontingencia

a. La preparacién de un plan deMgencia valido depende de las circunstancias,

incluyendo si las operaciones de Ia‘iqmil internacional pueden tener lugar, o no, en
la parte del espacio aéreo &h que se han interrumpido los servicios. El espacio aéreo de
soberania se puede utilizar talysolo pobiniciativa de las autoridades del Estado de que se
trate, por acuerdo con las mismasje si éstas dan su consentimiento. En cualquier otro caso,
los arreglos de contingencia excluiran necesariamente el paso por dicho espacio aéreo y
dichos arreglos@ebemjprepararios los Estados adyacentes o la OACI, en cooperacién con
ellos. En el casofdel ‘@spacio aéreo sobre alta mar o sobre zonas de soberania
indetermin‘a, la prcﬁra&én del plan de contingencia podria llevar consigo, dependiendo
de circumstancias conio el grado de insuficiencia de los servicios de alternativa, que la OACI
tenlquﬂgMemporalmente a otros Estados la responsabilidad de proporcionar
servicio$ de trénsito aéreo en el espacio aéreo de que se trate.

baLa pfeparacion de un plan de contingencia presupone que ya se ha adquirido toda la

informacion posible sobre las rutas actuales y las de alternativa, los medios de navegacion
de que estan dotadas las aeronaves, la disponibilidad total o parcial de ayudas para la
navegacion con base terrestre, la capacidad de vigilancia y comunicaciones de las
dependencias adyacentes de los servicios de transito aéreo, el volumen del transito y los
tipos de aeronaves que haya que atender, asi como sobre la situacion actual de los
servicios de transito aéreo, de comunicaciones, de meteorologia y de informacion
aeronautica. Segun las circunstancias, los factores principales que han de tenerse en
cuenta en un plan de contingencia son los siguientes:
i. el nuevo encaminamiento del transito para evitar, en su totalidad o en parte, el espacio
aéreo afectado, lo cual supone normalmente el establecimiento de otras rutas o tramos
de ruta y de las condiciones de utilizacién correspondientes;
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Vi.

Vii.

viii.

el establecimiento de una red de rutas simplificada a través del espacio aéreo de que
se trate, si se puede atravesar, junto con un plan de asignacién de niveles de vuelo
para que se mantenga la separacidn lateral y vertical necesaria y un procedimiento
para que los centros de control de area adyacentes determinen una separacion
longitudinal en el punto de entrada y para que esta separacion se mantenga en todo
el espacio aéreo;

la nueva asignacion de la responsabilidad de proporcionar servicios de transito aéreo
en el espacio aéreo sobre alta mar o delegado;

el suministro y funcionamiento de comunicaciones aeroterrestres o enlaces orales
directos AFS y ATS adecuados, junto con una nueva asignaciofija 08, Estados
adyacentes de la responsabilidad de proporcionar informacién meteor(Mchre
el estado de las ayudas para la navegacion;

los arreglos especiales para recopilar y divulgar los informes_de fasfaeronaves en
vuelo y después del vuelo;

el requisito de que las aeronaves se mantengan contintiamefite a la escucha en una
frecuencia VHF determinada, de piloto a piloto, @uando las comunicaciones aire-tierra
son inciertas o inexistentes y transmitaft’ enhdichayfi€cuencia, preferiblemente en
inglés, la posicion real o estimada, y eliprincigio y el fin de las fases de ascenso y de
descenso;

el requisito de que, en deas areas, todas las aeronaves mantengan
encendidas continuamente las'luces d&ipavegacion y las luces anticolision;

el requisito y los pfocedimientosipara que las aeronaves mantengan una mayor
separacion longitudinal quella establecida entre aeronaves que se encuentran en el
mismo nivel décrucero;

el requisito defascendér'y de descender claramente a la derecha del eje de las rutas
identifitadas espeécificamente;

x. fel establecimiénto de arreglos para un acceso controlado a la zona donde se aplican

tmedidas de contingencia, para impedir la sobrecarga del sistema de contingencia; y

Xi. ‘@) requisito de que todos los vuelos en las zonas de contingencia se realicen en

condiciones IFR, con la asignacion de niveles de vuelo IFR, de la correspondiente
tabla de niveles de crucero que figura en el RAC 02, Apéndice D, a las rutas ATS
dentro de la zona.

€. La notificacién mediante NOTAM de la interrupcién, prevista o real, de los servicios de
transito aéreo o de los correspondientes servicios de apoyo, deberia transmitirse tan pronto
como sea posible a los usuarios de los servicios de navegacion aérea. En los NOTAM
deberian incluirse los arreglos correspondientes de contingencia. Si la interrupcion de los
servicios es previsible, la notificacion deberia hacerse en todo caso con una antelacion de
48 horas como minimo.

d. La notificacion mediante NOTAM de que han dejado de aplicarse las medidas de
contingencia y de que funcionan de nuevo los servicios previstos en el plan regional de
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navegacion aérea, deberia transmitirse tan pronto como sea posible, para asegurar la
transicion ordenada del estado de contingencia a las condiciones normales.

b) Procedimientos de contingencias ATS

1) Las contingencias de las comunicaciones de radio deben incluir:
a. Falla de equipo de radio en tierra
b. Frecuencia bloqueada
c. Uso no autorizado de la frecuencia ATC

2) Las contingencias de separacion de emergencia deben incluir
a. Procedimientos de alerta a corto plazo en caso en caso de conflicto (STC,‘
b. Procedimientos aplicables a las aeronaves dotadas de sistema anticolisi®tyde abordo
(ACAS)
c. Procedimientos para aviso de altitud minima de seguridad (MSAW)
d. Cambio del distintivo de llamada radiotelefénico de las aeropéves)

CA-ATS.165 Identificacion y delineacién de zonas prohibidas, restringidas ygpeligrosas
(Ver RAC-ATS.165 a) ) (Ver RAC-ATS.165¢) 3) )

c) Véase Apéndice 1 ala RAC AlS.410, ENR 5.1. o los PANS-AIM (Dec#10066), Apéndice 2, ENR 5.1
d) Las letras de nacionalidad de pais son las contenidas enfIndicadores de lugar (Doc. 7910)

CA-ATS.168 Servicios de disefio de procedimiéntos de vuelo por instrumentos.
(Ver Apéndice 7)

a) El Manual para la elaboraciongde "un marco) de reglamentacion de servicios de disefio de
procedimientos de vuelo por instrumentoSiBoc. 10068 contiene textos de orientacién sobre el marco
de reglamentacion para la¢supervision de”servicios de disefio de procedimientos de vuelo por
instrumentos.

b) Este requisito puedeeumplirse por medio de una metodologia de aseguramiento de la calidad, como
la descrita en 1osiPANS2*OPS (Doc. 8168), Volumen Il, Parte |, Seccion 2, Capitulo 4 — Garantia de
calidad. ElI Manual de,garantia de calidad para el disefio de procedimientos de vuelo (Doc. 9906)
contiene orienta€ion para la aplicacion de dicha metodologia.

c) El Manual de‘garantia de calidad para el disefio de procedimientos de vuelo (Doc. 9906) contiene
orientaeion sobre mantenimiento y examen periédico.

CA-ATS.170 Programa de garantia de la calidad ATS
(Mer RACAATS.170)

El' programa de garantia de la calidad ATS como minimo debe de contener lo que establece el material
de orientacion regional del programa de garantia de la calidad ATS CAR/SAM de la OACI, el cual ha
sido adoptado por la AAC.

CA-ATS.175 Manual de procedimientos operacionales ATS
(Ver RAC-ATS.175)
El manual de procedimientos operacionales ATS como minimo debe de contener la siguiente estructura:
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Preambulo

Generalidades

Funciones operacionales ATS
Procedimientos operacionales ATS
Métodos y minimas de separacion
Servicios de vigilancia ATS
Servicios de informacion de vuelo
Servicios de alerta

. Coordinacién

10.Mensajes de los servicios ATS
11.Fraseologia y simbologia aeronautica (puede excluirse por contar con el manual de fraseologi

procedimientos radiotelefénicos)
12.Procedimientos relativos a emergencias, fallas de comunicacion y contingencias

N\

é ente estructura:

© o N ORWNPRE

CA-ATS.180 Manual de funciones y responsabilidades
(Ver RAC-ATS.180)
El manual de funciones y responsabilidades como minimo debe ae conte

» Datos de identificacion

Titulo del puesto

Nombre Alternativo (si aplica)
Cadigo

Departamento al que pertenece
Unidad a la que pertenece

De quién depende

A quién supervisa

Fecha de descripcion del puest

0O O 0O O 0O O O O

» Funciones del puesto
o Descripcién de puesto de,trabajo
o Funciones ordinaria
o Funciones eventuales

» Relaciones d
o Internas

aj

imos para desempefiar el puesto

bilidades
Responsabilidad
o Condiciones fisicas del trabajo

Condiciones fisicas ambientales
o Ambiente de trabajo:
o Riesgos de trabajo:

CA-ATS.185 Manual de entrenamiento (capacitacion)

(Ver RAC-ATS.185)
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El manual de entrenamiento como minimo debe de contener la siguiente estructura:

» Proceso de seleccion de personal
» Requisitos de calificacion y experiencia
» Contenido de los cursos:

Entrenamiento inicial
Entrenamiento especializado
IPPT/OJT

Entrenamiento recurrente
Entrenamiento complementario

o O O O O

» Proceso IPPT/OJT
» Proceso de familiarizacion en el puesto de trabajo
Sistema de registros de instruccién

CA-ATS.205 Alcance de los examenes de seguridad operacional
(Ver RAC-ATS.205)

El &mbito de los exdmenes de seguridad operacional de las dependencias ATS deberia comprender por
lo menos los siguientes asuntos:

Asuntos normativos para asegurarse de que:

a)

b)

f)

g)

h)

los manuales de operaciones ATS, las instrucciones delas dependencias ATS y los procedimientos
de coordinacién del control de transito aéreo (ATS) son completos, concisos y estan actualizados;
en la estructura de rutas ATS, de ser aplicablense prevén:

3) una separacién@adecuadadefutas; y

4) puntos de gfuce de ‘rutas ATS situados de forma que se reduzca la

necesidadfde intervencion de los controladores y se facilite la coordinacion
entre diversas dependencias y dentro de una dependencia;

las minimas de separaciéndtilizadas en el espacio aéreo o en los aerédromos son adecuadas y se
cumplen todas las disposiciones, aplicables a tales minimas;
cuando corresponda, se formulemdisposiciones para la observacion visual o radar adecuada del
area de maniobra, yiprocedimientos y medidas destinadas a reducir a un minimo la posibilidad de
incursiones inadvertidasyen lagista. Esta observacion puede realizarse en forma visual o por medio
de un sistema de vigilancia’ATS;
se han establegci@lo procedimientos adecuados para operaciones en los aerédromos en condiciones
de escasawisibilidad;
losarelameneside transito y las cargas correspondientes de trabajo de los controladores no exceden
de niveles definidos y seguros y que se han establecido procedimientos para regular, de ser
necesariglos volimenes de transito;
los procedimientos por aplicar en caso de falla o deterioro de los sistemas ATS, incluidos los
sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia, pueden llevarse a la préactica y
preporcionaran un nivel aceptable de seguridad; y
se aplican procedimientos para la notificacién de incidentes y de otras incidencias relacionadas con
la seguridad; se insta a la notificacion de incidentes y se examinan periddicamente tales informes
para determinar si es necesaria cualquier medida correctiva.
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Asuntos operacionales y técnicos para asegurarse de que:

a)

b)

<)

d)

e)

se satisfacen en las condiciones de trabajo medioambientales los niveles de temperatura, humedad,
ventilacion, ruido e iluminacion ambiente y no se influye adversamente en la actuacion del
controlador;
los sistemas automatizados generan y presentan en pantalla el plan de vuelo, los datos de control
y de coordinacién de forma oportuna, precisa y facilmente reconocible y de conformidad con des
principios relativos a factores humanos;
se disefian y colocan en el puesto de trabajo el equipo, incluidos los dispositivos de entradagy.salida
a los sistemas automatizados, de conformidad con principios ergonémicos;
los sistemas y equipo de comunicaciones, navegacion, vigilancia y otros importantes para'la
seguridad:
1) se someten ordinariamente a ensayo en cuanto a su funcionamiento normal;
2) satisfacen el nivel requerido de fiabilidad y disponibilidad segun lo deterfhinado por [aautoridad
competente;
Nota: En el contexto mencionado, los términos de fiabilidad y disgonibilidad tienén el siguiente
significado:
a. Fiabilidad. La probabilidad de que un dispositivo @ sistema funcionara sin falla por un
periodo especificado de tiempo o intensidad de utilizacién; y
b. Disponibilidad. La relacién de porcentaje del tiempg,que un sistema esté funcionando
correctamente al tiempo total de ese periodo
3) proporcionan la deteccion oportuna y apropiadayy las advertencias de fallas y deterioro del
sistema;
4) incluyen la documentacion relativa a las consecuengias de fallas y deterioro del sistema,
subsistema y equipo;
5) incluyen medidas para controlar lagrobabilidad deyfallas y deterioro; y
6) incluyen instalaciones y procedimientos adecuados de reserva en caso de fallas o deterioro de
un sistema; y
se conservan y examinan periédicamenteylos registros detallados de condiciones de servicio de
sistemas y equipo.

Asuntos de otorgamiento de licehciaSiednstruccion del personal para asegurarse de que:

a) los controladores ‘estan adecuadamente instruidos y han recibido la licencia apropiada con
habilitaciones validas;

b) se mantienefla competencia de los controladores mediante una instruccion de repaso adecuada y
apropiada, incluida lajtramitacion de emergencias de aeronave y operaciones en condiciones
correspondientes,al_heécho de que las instalaciones y sistemas hayan tenido averias y deterioro;

c) los¢eontroladares, cuando la dependencia ATC o el sector de control estd dotado de personal
constituido por“equipos, reciben la instruccion pertinente y adecuada para asegurar un trabajo
eficiente'en equipo;

d) la implantacion de procedimientos nuevos o enmendados y los sistemas nuevos o actualizados de
comunicaciones, vigilancia y otros importantes para la seguridad esta precedida de una instruccién
yaformacion adecuadas;

€)\ la competencia de los controladores en cuanto al uso del idioma inglés es satisfactoria en cuanto a
proporcionar el servicio ATS al transito aéreo internacional; y

f) se utiliza la fraseologia normalizada.
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Apéndice 1 ala CA-ATS.105 a) b) Datos aeronauticos
(Ver CA-ATS.105 a) b))

Requisitos de calidad de los datos aeronauticos

Puntos de los limites de las regiones de 2 km
informacion de vuelo

declarada
Puntos de los limites de las zonas P, R, D 2 km .
ordinaria
(situadas fuera de los limites CTA/CTR) declarad
Puntos de los limites de las zonas P, R, D ‘ 1 .
esencial
(situadas dentro de los limites CTA/CTR) calcula
Puntos de los limites CTA/CTR esencial
calculada
100 m

Ayudas para la navegacién y puntos de refer _ esencial
en ruta, de espera 'y STAR/SID. levantamiento

topogréfico/calculada

Obstaculos en el Area 1 50 m o
ordinaria
levantamiento topografico
5m .
limites del _ . esencial
levantamiento topografico
Puntos de a/puntos de aproximacion final 3m
cia/puntos esenciales que _ esencial
dimientos de aproximacién por levantamiento
Instrumentos topografico/calculada

Tabla 1. Latitud y Longitud

Altura sobre el umbral [Altura de referencia (datum)],
para

0,5m

critica

aproximaciones calculada

de precision
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segun lo
especificado en los
Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H) esencial
PANS-OPS (Doc.
8168)
m
Obstaculos en el area 1 30 _
L . . levantamiento ordin
(todo el territorio nacional), elevaciones e
topogréfico
Obstaculos en el area 2 3m
(en la parte situada fuera de los limites del levantamiento ese
aerddromo/helipuerto) topogréfico
Equipo radiotelemétrico (DME), elevacién esencial
Altitud para los procedimientos de aproximacion por esencial
instrumentos PANS-OPS
(Doc. 8168)
Altitudes minimas 50m ordinaria
calculada

Tab n/Altitud/Altura

Eleva

1 grado
Declinacion de yuda para la navegacion _ esencial
VHF NAV a para la alineacién técnica levantamiento
topogréfico
de la ayuda para la navegacion 1 grado
Levantamiento ordinaria
topografico
Tabla 3. Declinacién y variacion magnética
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1/10 grados

Tramos de las aerovias ordinaria
calculada
Marcacion utilizada para la formacion de un punto de 1/10 grados
referencia en ruta y de un punto de referencia de area ordinaria
terminal calculada

1/10 grados

Tramos de rutas de llegada/salida de area terminal
calculada
Marcacion utilizada para la formacién de un punto de 1/100 grados
referencia de procedimientos de aproximacion por
instrumentos calculada

Tabla 4. Marcacion

1/10 km
Longitud de los tramos de las aerovias ordinaria
calculada
Distancia utilizada para la formacién de de 1/10 km ordinaria
referencia en ruta calculada
Longitud de los tramos de rutas defllegada/salida,de area 1/100 km esencial
terminal calculada
Distancia utilizada par acion de un punto de 1/100 km
referencia de &rea ter edimientos de esencial
aproxi entos calculada
5. Longitud/Distancia/Dimensién
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SUBPARTE C -SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

CA-ATS.215 Provision del servicio de control de transito aéreo
(Ver RAC-ATS.215)

Puede asignarse a una torre de control de aer6dromos o0 a una dependencia separada la tarea de
proporcionar determinados servicios en la plataforma, por ejemplo: servicios de direccién.

CA-ATS.220 Funcionamiento del servicio de control de transito aéreo
(Ver RAC-ATS.220)

EnlaRAC 13, SUBPARTE E, RAC 13.410 a) 12) i), figuran las disposiciones relativas afa,no'divulgacion
de las grabaciones de las conversaciones en las dependencias de control de transitajaéreo™y las
transcripciones de las mismas.

En el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426) figura texteqdle orientacion
relativo a la implantacion de la separaciéon compuesta lateral/vertical.

Sistema para evasion de posible colision en el aire (ACAS) debe ser usado por los pilotos para
evadir una potencial colisiéon, Intensificar la situacion del entornejbusqueda activa y visual de tréfico
que pudiera significar un conflicto en el aire. Sin embargg, nada en,esté” sistema exime al piloto de
ejercitar lo mejor de su criterio y su autoridad para ejecutar lag acciones pertinentes para resolver un
posible conflicto del trafico.

El sistema ACAS trata de ayudar y asistir a lo§piletos para evadir una potencial colisién de la forma
correcta y en el justo tiempo de acuerdo a las indicaciones, La experiencia operacional ha demostrado

gue los pilotos bien entrenados en este gistema haf hecho confiar en la efectividad del sistema.

Las indicaciones del ACAS deben ser usadas por los pilotos de conformidad con las siguientes
consideraciones:

a) Los pilotos no debieranimaniobrar sus aeronaves solamente por una indicaciéon de un aviso de
tréfico.

b) Las indicaciones.de unfaviso de trafico deben alertar a los pilotos de las acciones a realizar en
caso_de Ungposible aviso de resolucion.

c) 4En.el cas@de un aviso de resolucion el piloto debe:

1., Responder con una accién inmediata de acuerdo con la indicacion del ACAS, a menos que
con una evidencia se ponga en peligro la seguridad de la aeronave.

29° La accién debe seguir las indicaciones de resolucion aun cuando se genere un conflicto entre
la accion de maniobra de la aeronave con las instrucciones del ATC.

3. No maniobrar la aeronave contrario a las indicaciones del aviso de resolucion.
4. Tan pronto como sea posible y siempre que no interfiera con la carga de trabajo del piloto,

notificar al control ATC de la resolucién del ACAS incluyendo la direccién y desviacion de las
instrucciones y autorizaciones recientes del ATC.
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5. Cumplir de inmediato cualquier modificacién del aviso de resolucion.

6. Minimizar en lo posible las alteraciones de la ruta o rumbo en el cumplimiento del aviso de
resolucion.

7. Retornar en lo inmediato a los términos e instrucciones del ATC cuando el conflicto ha sido
resuelto.

8. Notificar al ATC cuando se han retomado las acciones normales de la autorizacion.
Los requisitos de llevar equipo ACAS se encuentran en las RAC OPS 1; 2, 3y 4.

CA-ATS.220 f) Establecimiento de un programa en espacio aéreo RVSM
(Ver RAC-ATS.220 literal f) )

En el Manual sobre una separacién vertical minima de 1 000 ft entre FLg290 y EL 41084nclusive (Doc.
9574) figuran textos de orientacion relativos a la separacion vertical y vigilan€ia dejla performance de
mantenimiento de altitud.

CA-ATS.220 g) Establecimiento de un programa para vigilar lajperformance de la infraestructura
y de las aeronaves
(Ver RAC-ATS.220 literal g) )

El Manual de comunicaciones y vigilancia basadas en la perfermance (PBCS) (Doc. 9869) contiene
textos de orientacion sobre las especificacionés'REP y RSP y la vigilancia de la performance de las
comunicaciones y la vigilancia.

CA-ATS.225 Minimas de separaciéon
(Ver RAC-ATS.225)

Los PANS-ATM (Doc. 4444)4ula Parte 1 deslos Procedimientos suplementarios regionales (Doc. 7030),
describen detalladamente las minimasyde separacion prescritas por la OACI.

Estas disposicionesstienenjcomo/objetivo garantizar, compatibilidad en ambos lados de la linea de
transferencia delffransitogy, mantener adecuada separacion entre las aeronaves que operen a unoy otro
lado del limite comun.

CA-ATSi235 Transferencia de la responsabilidad del control
(Ver RAC-ATS.235)

Incluso cuando exista una dependencia de control de aproximacion, el control de ciertos vuelos puede
transferirse directamente de un centro de control de area a una torre de control de aerédromo y
viceversa, por acuerdo previo entre las dependencias interesadas, respecto a la parte pertinente del
servicio de control de aproximacion que ha de ser proporcionado por el centro de control de area o por
Ia torre de control del aer6dromo, segun corresponda.

CA-ATS.240 Autorizaciones del control de transito aéreo y su colacion
(Ver RAC-ATS.240)

Si la autorizacién, por lo que respecta a los niveles, abarca Unicamente parte de la ruta, es importante
que la dependencia de control de transito aéreo especifique el punto hasta el cual afecta la parte de la
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autorizacion que atafie a los niveles, siempre que sea necesario para asegurar la observancia de la
RAC 02.

La hora de expiracion de la autorizacién es aquella en que caduca automaticamente si no se ha iniciado
el vuelo.

El Manual de planificacién de servicios de transito aéreo (Doc. 9426 de la OACI) comprende un t
relativo al establecimiento de rutas normalizadas de salida y llegada y a los procedimientos conex
Los criterios de célculo se citan en los PANS-OPS Volumen Il (Doc. 8168 de la OACI)

Los procedimientos y disposiciones relativos al intercambio y acuse de recibo de los mens@jes CPD
figuran en la RAC 10 y PANS-ATM, Capitulo 14 y deben de ser contempladas el nualdde
procedimientos operacionales ATS del proveedor de servicios.

aerédromo del primer aterrizaje previsto esté bajo la jurisdiccion %e un ce
sea el que expide la autorizacién en ruta.

areas de responsabilidad

Los explotadores interesados serdn normal te informados, por anticipado si es posible, acerca de
restricciones impuestas por la endencia de gestion de afluencia del transito aéreo cuando ésta haya
sido establecida.
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SUBPARTE D- SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

CA-ATS.265 Aplicacion del Servicio de Informacién de Vuelo

a)

Suministro del servicio de informacion de vuelo

(Ver RAC-ATS.265)

b)

El servicio de informacién de vuelo no exime al piloto al mando de una aeronave de ninguna\de
sus responsabilidades y es él quien debe tomar la decision definitiva respecto a cualquiek
alteracién que se sugiera del plan de vuelo.

Prioridad de los servicios de control de transito aéreo respecto al servicio deyinformacion de
vuelo

(Ver RAC-ATS.265)

Se reconoce que en determinadas circunstancias las aeronaves géie“tealizan lad@proximacion
final, el aterrizaje, el despegue o el ascenso pueden necésitar gUepse“les comunique
inmediatamente informacién esencial que no sea de la ificuribencia del sgrvicio de control de
trnsito aéreo.

CA-ATS.270 Alcance del servicio de informacion de vuele
(Ver RAC-ATS.270)

a) Elementos que debe contener el servicio de informacion de vuelo

La informacion a que se refiere el numeral2)pen RAC-ATS.010 b), que comprende solamente
las aeronaves conocidas cuya pfésenciagpudiere constituir un peligro de colisibn para la
aeronave que la recibe, puedeg'ser a veces incompleta y los servicios de transito aéreo no
pueden asumir siempre la responsabilidad respecto a su expedicion ni respecto a su exactitud,;

Cuando sea necesario campletar la informacion sobre los peligros de colisibn suministrada con
arreglo al numeral 2)'en RA€-ATS.010 b), o en caso de interrupciones temporales del servicio
de informacion de vueloypodram aplicarse las radiodifusiones de informacion de vuelo sobre el
transito aéreo (TIBA) en los espacios aéreos designados.

A continuacioén, se ofteée @rientacion relativa a la radiodifusion de informacién en vuelo sobre el transito
aéreo (TIBA)y,procedimientos operacionales conexos.

Radiodifusiéngde, informacion en vuelo sobre el transito aéreo (TIBA) y procedimientos operacionales
CONEXQS.

1. Introducciony aplicacién de radiodifusiones

L a finalidad de la radiodifusién de informacién en vuelo sobre el transito aéreo (TIBA) consiste

en que los pilotos puedan transmitir informes y datos complementarios pertinentes, en una
frecuencia radiotelefonica (RTF) desighada VHF, para poner sobre aviso a los pilotos de otras
aeronaves que se encuentren en las proximidades.

1.2. Las TIBA deberian introducirse solamente en caso necesario y como medida temporal.

1.3. Deben aplicarse procedimientos de radiodifusion en los espacios aéreos designados en los

que:
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a) Sea necesario complementar la informacién sobre peligro de colisién suministrada por los
servicios de transito aéreo fuera del espacio aéreo controlado; o

b) Haya una interrupcién temporal de los servicios normales de transito aéreo.

1.4. Dichos espacios aéreos deben ser determinados por la Autoridad y divulgados debidamente
en publicaciones de informacion aeronautica o en NOTAM, junto con la frecuencia RTF V
el formato de mensajes y los procedimientos que deben utilizarse.

2. Detalles de la radiodifusion

2.1. Frecuencia RTF VHF que debe utilizarse

controlado, la Autoridad responsable podra publicar, como
ha de utilizar dentro de los limites de dicho espacio aé
normalmente para suministrar servicios de control
aéreo.

3. Aeronotificaciones especiales

Las transmisiones a las aeronaves deben continuar n periodo que se debe determinar por
acuerdo entre la autoridad meteorolégica y la de los serv de transito aéreo afectadas.

4. Informacién de transito y meteorolégica VFR

Cuando no se dispone de radarfparajel servigio de informacion de vuelo:

TRANSITO:
a) RUMBO (direccion)

b) (tipo de aerona

c) (altitud)

d) PREVISTO E ) (punto significativo)

e) ALAS (

Cu one de radar para el servicio de informacién de vuelo:

AS (segun agujas del reloj),
distancia) MILLAS,

c) (direccion del vuelo),

d) (Altitud)

e) (tipo de aeronave)

CA-ATS.275 Radiodifusiones del servicio de informacion de vuelo para las operaciones.

2.2. Frecuencia discreta para radiodifusiones ATIS-Voz
(Ver RAC-ATS.275 inciso 2.2)
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Si el proveedor de servicios de transito aéreo no dispone de una frecuencia discreta, la transmision se
debe hacer por los canales radiotelefonicos de la ayuda para la navegacién de terminal mas apropiadas,
de preferencia el VOR, a condicién que el alcance y la legibilidad sean adecuados y que la sefial de
identificacién de la ayuda para la navegacion se inserte en la radiodifusién sin enmascarar esta Ultima.

2.5. Conocimiento de las dependencias ATS de la informaciéon ATIS

En la RAC-ATS.275 inciso 4 figuran los requisitos para el suministro de ATIS correspondiente a ATIS-
voz y a ATIS-D.

2.7. Textos de orientaciéon sobre actuacion humana.
(Ver RAC-ATS.275 inciso 2.7.)

En el mensaje de radiodifusion ATIS se debe tomar en consideracion la actuacién humana.“Qes textos
de orientacion sobre actuacion humana pueden encontrarse en el Manual dejnstruecion sabre factores
humanos (Doc. 9683 de la OACI).

3.1. Exactitud entre ATIS-D y ATIS-voz
(Ver RAC-ATS.275 inciso 3.1)

Cuando un ATIS-D complementa la disponibilidad del AFIS-voez, latinfefmacion serd idéntica, por su
contenido y formato, a la radiodifusion ATIS-voz correspaondiente.

3.1.1. Criterios de cambios meteoroldgicos significativos
(Ver RAC-ATS.275 inciso 3.1.1)

Los criterios de cambio significativo se gSpecifican en la RAC 3, RAC 03.75

3.2. Orientacion para la aplicacion del ATIS:D
(Ver RAC-ATS.275 inciso 3.2)

En el Manual de aplicaciones deyenlacefde datos para los servicios de transito aéreo (Doc. 9694 de la
OACI) figuran textos dejorientacion para la aplicacion del ATIS-D. Los requisitos técnicos para la
aplicacién del ATISsDifiguran.en el’Anexo 10 de OACI, Volumen I, Parte I, Capitulo 3.

4.1. Suministro deFATIS-Voz o ATIS D
(Ver RAC-ATS275 incise'4.1)

Valores medios de'la direccién y la velocidad del viento en la superficie

De conformidad con la RAC 3, Apéndice 3, ¢) 1) i) y iii), los valores medios de la direccién y la velocidad
del viento/en la superficie y del alcance visual en la pista (RVR) deberan determinarse para un periodo
de 29minutos y de 1 minuto, respectivamente; y la informacion relativa al viento ha de referirse a las
condiciones a lo largo de la pista para las aeronaves que salen y a las condiciones correspondientes a
la’zona de toma de contacto para las aeronaves que llegan. En la RAC 3, Apéndice 3, se presenta una
plantilla para el informe meteorolégico local, incluidos los alcances y resoluciones correspondientes de
cada elemento. En la RAC 3, Subparte E y Apéndice 3, AP3- d) 3) v), figuran criterios adicionales para
los informes meteorolégicos locales.
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5.7. ATIS destinados a las aeronaves que llegan y salen
(Ver RAC-ATS.275 inciso 5.7)

Estos elementos se reemplazan por el término “CAVOK”, siempre que prevalezcan las condiciones
especificadas en los PANS-ATM (Doc. 4444), Capitulo 11.

6. ATIS para las aeronaves que llegan
(Ver RAC-ATS.275 inciso 6)

a) Nombre del aer6dromo;

b) Indicador de llegada;

c) Tipo de contrato, si la comunicacion se establece mediante el ATIS-D;
d) Designador;

e) Hora de observacion, cuando corresponda; ‘

f)  Tipo de aproximaciones que se esperan;

g) Pistas principales de aterrizaje; estado del sistema cién que constituya un posible peligro;

h) Condiciones importantes de la superficie de la pista y, cuando corresponda eficacia del frenado;

i)  Tiempo de espera, cuando correspon

i) Nivel de transicién, cuando sea

k) Otra informacién esencial gara las operaciones;

to perficie, con las variaciones importantes y, si se dispone de
ficie relacionados especificamente con los tramos de las pistas en
quieren tal informacion, indicacion de la pista y de la seccién de la
ormacion;

sensores del vien
uso, y los op re
pista a la que se refiere

ea aplicable, RVR(*) ;

*);

por debajo de la mas elevada de las altitudes siguientes: 1500m (5000 ft) o la altitud minima
tor mas elevada; cumulonimbus; si el cielo esta oculto, visibilidad vertical, cuando se
ponga de ella (*);

Temperatura del aire;

q) Temperatura del punto de rocio (+);

r)  Reglaje del altimetro;
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s) Toda informacion disponible sobre fenomenos meteoroldgicos significativos en la zona de
aproximacion incluido el de cizalladura del viento, y otros fendmenos recientes de importancia para
las operaciones;

t)  Pronéstico de tendencia, cuando esté disponible; e

u) Instrucciones ATIS especificas.
*Estos elementos se reemplazan por el término “CAVOK”, siempre que prevalezcan las condicion
especificadas en los PANS-ATM (Doc. 4444 de la OACI), Capitulo 11.

+ Segun se determine mediante acuerdo regional de navegacién aérea.

7. ATIS para las aeronaves que salen
(Ver RAC-ATS.275 inciso 7)

(@) Nombre del aerédromo;

(b) Indicador de salida; ‘

(c) Tipo de contrato, si la comunicacién se establece mediante TIS-D
(d) Designador;

(e) Hora de observacion, cuando corresponda;

() Pistas que deben utilizarse para el desp ndo corresponda; estado del sistema de
detencién que constituya un posiblgfpeligro;

(g) Condiciones importantes de la superfici
corresponda eficacia del frénado;

la pista que se deba usar para el despegue y, cuando

(h) Demora de salida, cuand rr a;

0] responde;

0] ial para las operaciones;

(k) Di i cidad del viento de superficie, con las variaciones importantes y, si se dispone de
sen nto en la superficie relacionados especificamente con los tramos de las pistas en

operadores aéreos requieren tal informacion, indicacion de la pista y de la seccion de la
la que se refiere la informacion;
0] bilidad y, cuando sea aplicable, RVR(*);

Tiempo presente (*);

(n) Nubes por debajo de la mas elevada de las altitudes siguientes: 1500m (5000 ft) o la altitud minima
de sector mas elevada; cumulonimbus; si el cielo est4 oculto, visibilidad vertical, cuando se
disponga de ella(*);
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(o) Temperatura del aire;
(p) Temperatura del punto de rocio(+);
(q) Reglaje del altimetro;

(r) Toda la informacién disponible sobre los fenémenos meteorolégicos significativos en la zon
ascenso, incluido el de cizalladura del viento;

(s) Pronostico de tendencia, cuando se disponga de él; e
(t) Instrucciones ATIS especificas.

*Estos elementos se deben reemplazar por el término “CAVOK”, siemprefygue prev can las
condiciones especificadas en los PANS-ATM (Doc. 4444 de la OACI), Capi 1
+ Seguln se determine mediante acuerdo regional de navegacion aérea.

'

CA-ATS.278 a) radiodifusiones VOLMET y del servicio D-VOLMET
(Ver RAC-ATS.278 a))

En el Anexo 3, 11.5y 11.6, se proporcionan los detalles
D-VOLMET

adiodifusiones VOLMET y del servicio

CA-ATS.278 b) Fraseologia radiotelefénica
(Ver RAC-ATS.278 b))

En el Manual sobre coordinacion en
aeronautica (Doc. 9377), Apéndice 1, se enta orientacion sobre la fraseologia radiotelefénica
normalizada por utilizar en las radiodifusiones VOLMET.
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SUBPARTE E - SERVICIO DE ALERTA

CA-ATS.280 3) Directorio de Control OPS
(Ver RAC-ATS.280 3))

En el Manual del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS) (Doc 10165) figura
orientacién sobre el uso del Directorio de Control OPS.

CA-ATS.285 2) 2.2) Informacién relativa a la posicién de una aeronave en situacion de
(Ver CA-ATS.285 2) 2.2))

Existe la posibilidad de acceder a la informacién relativa a la posicion de una aeronav
peligro a través del Repositorio de Datos de Localizacion de Aeronaves en Peligro (LADR): ual
del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Aeronauticos (GADSS) (Doc 10&65) figura ofi
sobre el uso del LADR. Para mas informacion, véase el Apéndice 1 ala R PS.820.

'
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SUBPARTE F - REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO RESPECTO A
COMUNICACIONES

CA-ATS.310 Servicio mévil aeronautico (comunicaciones aeroterrestres)
(Ver RAC-ATS.310)

La necesidad de que las dependencias ATS dispongan de un canal de emergencia de 121,5 MHz yde
gue mantengan la escucha en dicho canal, esta especificada en la RAC 10.

1.2.Especificacion RCP para la comunicacién basada en la Performance
(Ver RAC-ATS.310 inciso 1.2)

El Manual de comunicaciones y vigilancia basadas en la performance (PBCS))(Docm9869)
contiene informacion sobre el concepto de comunicaciones y vigilancia basadas en la
performance (PBCS) y textos de orientacion relativos a su aplicacion.

1.3.Exigencia provision de dispositivos de registro
(Ver RAC-ATS.310 inciso 1.3)

En la RAC 10, RAC-10.175 d), se especifican los requisites relativos,a la’ conservacion de todos
los registros automéaticos de comunicaciones aeronauticas ‘en los ATC.

5.1. Cobertura minima de 25 millas nauticas del aerédremo
(Ver RAC-ATS.310 inciso 5.1)

Cuando las condiciones lo justifiquen,““debe contarse con instalaciones y servicios
independientes para controlar el transito de las aeronaves en el area de maniobras.

CA-ATS.315 Servicio fijo aeronauti€o (camunicaciones tierra-tierra)
(Ver RAC-ATS.315)

1.1.Rapidez de las comdhnicacienes
(Ver RAC-ATS.315 incisaal.1)

La rapidez expresada en eltiempo con que las comunicaciones deberian establecerse, se facilita
como oriehtaciongparalos servicios de comunicaciones, especialmente para determinar los tipos
de canalesynécesarios, por ejemplo: “instantaneo” significa comunicaciones que proporcionan
efectivamente, aceéeso inmediato entre los controladores; “15 segundos” que es factible la
gtilizacion‘del tablero de conmutacion, y “cinco minutos”, que requieren retransmision.

En [@RAC 10, RAC-10.175 d), se especifican los requisitos relativos a la conservacion de todos
los registros automaticos de comunicaciones aerondauticas en los ATC.

2LEliminado>

3.2. Comunicaciones en circunstancias especiales
(Ver RAC-ATS.315 inciso 3.2)

Pueden darse circunstancias especiales por razén de la densidad del transito, las clases de
operaciones de aeronaves o la forma de organizacion del espacio aéreo, y pudieran darse estas
circunstancias, incluso cuando no sean contiguas las areas de control o las zonas de control que
todavia no hayan sido establecidas.
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SUBPARTE G-REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO RESPECTO A

INFORMACION

CA-ATS.330 Informacién meteorolégica

1.1 Suministro de informacion meteoroldgica actualizada con el minimo de interpretacién

(Ver RAC-ATS.330 inciso 1.1)

La informacion meteoroldgica se debe facilitar de tal manera que exija un mipimo de
interpretacion por parte del personal de los servicios de transito aéreo y con una freguencia que
satisfaga las necesidades de las dependencias de los servicios de transito aéreo de gque se trate.

1.2 Fendmenos meteoroldgicos

(Ver RAC-ATS.330.inciso 1.2)

A las dependencias de los servicios de transito aéreo se debe supiinistrar informacion detallada
sobre el emplazamiento, la extension vertical, la direcciény la velocidad de desplazamiento de
los fendmenos meteorolégicos en la proximidad del aerédrome, que, puédan representar un
peligro para las operaciones de las aeronaves, particulagmente enjlas areas del ascenso inicial
y de aproximacion

Los fendbmenos meteoroldgicos se enumeran enda,RAC'3 Subparte E, RAC 03.90.

2.1 Cambio en las condiciones meteoroldgicas

3.4,

3.6.

(Ver RAC-ATS.330.inciso 2.1)

Para los fines de esta disposigion, ciert@s cambios de las condiciones meteorologicas se
interpretan como empeoramiento ‘de, un elemento meteorolégico aunque regularmente no se
considere asi. Por ejemplo: el aumento de la temperatura puede afectar adversamente la
operacion de ciertos tipae§,de aeronaves

Los informes especiales,y lasdenmiendas de los prondsticos se deben comunicar a las
dependencias due, suministran servicio de control de aproximacion y a las torres de control de
aer6dromo tamppronte, como'sean necesarios, de conformidad con los criterios establecidos, sin
esperar al préxime, informe o prondstico ordinario. Cuando se utilicen sensores multiples, se
deben,sefaldrclaramente los presentadores visuales con los que estan conectados, con objeto
de identificar la pista y la seccion de ésta que corresponda a cada sensor.

Valeres dealcance visual en la pista
(Mer RAC-ATS.330 inciso 3.4)

Los presentadores visuales se relacionan con los mismos puntos de observacion y deben
Obtener sus lecturas de los mismos sensores que los presentadores visuales correspondientes
instalados en la torre de control de aerédromo y en la estacién meteorolégica, cuando tal estacion
exista.

Cizalladura de viento y requisitos ATS
(Ver RAC-ATS.330 inciso 3.6)
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4.3.

4.7.

CA-ATS.340 Informacion sobre el estado operacional

Las disposiciones respecto a la publicacion de avisos y alertas de cizalladura del viento y
requisitos ATS para informacion meteoroldgica, figuran en la RAC 3, Subparte H, Apéndices 6 y
9.

Presentadores visuales de viento de superficie
(Ver RAC-ATS.330 inciso 4.3)

Los presentadores visuales deben estar relacionados con los mismos puntos de observacio
deben obtener sus lecturas de los mismos sensores a que estén conectados los pres
visuales correspondientes instalados en la estacion meteorolégica, cuando tal est
Cuando se utilicen sensores mlltiples se deben sefialar claramente los presentad
con los que estan conectados, con objeto de identificar la pista y la secc
corresponda a cada sensor.

Condiciones meteoroldgicas
(Ver RAC-ATS.330 inciso4.7)

Las condiciones meteorolégicas para las cuales se expio‘n a
RAC 3, Apéndice 6, a) 1) iii)

1. Informacién sobre ayudas visuales y no visuales
(Ver RAC-ATS.340)

CA-ATS.350 Desigha
(Ver RAC-ATS.350qngi

Los VACC se. d
OACI, 3.5.1.

por acuerdo regional de navegacion aérea de conformidad con el Anexo 3 de
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APENDICE 1
PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE ESPECIFICACIONES PARA LA
NAVEGACION Y LA IDENTIFICACION DE RUTAS ATS DISTINTAS DE LAS RUTAS
NORMALIZADAS DE SALIDA Y DE LLEGADA

CA-ATS AP1
(Ver RAC-ATS AP1)

Véase el Apéndice 3 por lo que respecta a la identificaciéon de las rutas normalizadas de salid
y a los procedimientos conexos. En el Manual de planificacion de servicios de transito aére
de la OACI) figura un texto de orientacion sobre el establecimiento de dichas rutas
procedimientos.

CA-ATS AP1 a) 1) Designadores para rutas ATS y especificaciones para | vegacio
[Ver RAC-ATS AP1 a).1)]

en la RAC 4, Subparte F, y en los PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice

CA-ATS AP1 b) 4) Indicacion del tipo de servicio prest o el desempefio del viraje
(Ver RAC-ATS AP1 b) 4)

Debido a las limitaciones del equipo de pr,
que el piloto no vea en la pantalla las le

La puesta en practica de una ruta o parte de , en calidad de ruta controlada, ruta de asesoramiento
o ruta de informacién de vu se indica en las cartas aeronduticas y en las publicaciones de
informacion aeronautica, de con las disposiciones de los RAC 4 y AlS.
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APENDICE 2
PRINCIPIOS QUE REGULAN EL ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS
SIGNIFICATIVOS

CA-ATS AP2 Radioayudas para la navegacién

(Ver RAC-ATS AP2)

Cuando dos radioayudas para la navegacién, que operen en distintas bandas del espectro
frecuencias, estén situadas en el mismo lugar, sus identificaciones de radio son normal e |
mismas.

CA-ATS AP2 c) 1) Utilizacion de nombre clave
(Ver. RAC-ATS AP2 ¢) 1)]

En los PANS-OPS (Doc. 8168 de la OACI) se detallan los principios que ri
clave alfanuméricos para apoyar procedimientos RNAV SID, STAR y de

'
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APENDICE 3
PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA Y DE
LLEGADA Y LOS PROCEDIMIENTOS CONEXOS

CA-ATS AP3 Establecimiento de rutas normalizadas de saliday de llegada
(Ver RAC-ATS AP3)

Los textos relativos al establecimiento de rutas normalizadas de salida y de llegada y los procedimientos
conexos figuran en el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426 de la OACI).

CA-ATS AP3 b) 6) Designador en clave
[Ver RAC-ATS AP3 b) 6)]

Limitaciones en los equipos de a bordo de presentacién visual pueden requerir que se@abrevie el
indicador bésico, en caso de que fuera un nombre en clave de cinco letras, cemo per ejemplo: ALTEG.
La manera en que se ha de acortar dicho indicador queda a la discrecionde los operagdares aéreos.

CA-ATS AP3 e) Ejemplos de designadores en lenguaje claro
[Ver RAC-ATS AP3 e)]

5.1 Ejemplo 1: ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos;
a) Designador en lenguaje claro: BRECON UNO SALIDA
b) Designador en clave: BCN, 1

5.1.1 Significado: el designador identifica’ una ruta normalizada de salida para vuelo por
instrumentos, que termifia enel puntaiimportante BRECON (indicador basico). BRECON
es una instalacion de radionavegacion con la identificacion BCN (indicador béasico del
designador en clave). El indicador de validez UNO (1 en el designador en clave) significa
o bien que la vérsionjeriginal¢de la ruta todavia sigue vigente o bien que se ha hecho un
cambio de la versién antefior NUEVE (9) a la version vigente actualmente UNO (1) [ver
RAC-ATSUAP3 d) 3)]. La ausencia de un indicador de ruta [Ver RAC-ATS AP3 b) 5) y
RAC-ATS AR3,c) 2)4 significa que se ha establecido Ginicamente una ruta — en este caso,
unaruta dessalida™— con referencia a BRECON.

5.2 Ejemplo2: ruta,normalizada de llegada — vuelo por instrumentos:
@), Designador en lenguaje Claro  KODAP DOS ALFA LLEGADA
b) Designador en clave: KODAP 2 A

5121 Significado: este designador identifica una ruta normalizada de llegada para vuelos por
instrumentos que empieza en el punto significativo KODAP (indicador basico). KODAP es
un punto significativo no sefialado por el emplazamiento de una radioayuda para la
navegacion y, por lo tanto se le ha asignado un nombre en clave de cinco letras, de
conformidad con el Apéndice 2. El indicador de validez DOS (2) significa que se ha hecho
un cambio de la version anterior UNO (1) a la versién DOS (2), vigente actualmente. El
indicador de ruta ALFA (A) identifica una de varias rutas establecidas con referencia a
KODAP, y es un signo especifico asignado a esta ruta.
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5.3 Ejemplo 3: ruta normalizada de salida — vuelo visual:
a) Designador en lenguaje Claro: ADOLA CINCO BRAVO SALIDA VISUAL
b) Designador en clave: ADOLASB

5.3.1 Significado: este designador identifica una ruta normalizada de salida para vu
controlados VFR que termina en ADOLA, un punto significativo no sefialado por
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion. El indicador de validez O (
significa que se ha hecho un cambio de la version anterior CUATRO (4)
CINCO (5), vigente actualmente. El indicador de ruta BRAVO (B) identifica
rutas establecidas con referencia a ADOLA.

CA-ATS AP3f) 4) Ejemplo de designadores en lenguaje claro y en clave
[Ver RAC-ATS AP3 f) 4)]

6.4.1 Ejemplo:

a) Designador en lenguaje claro:  ILS HAPPY UNQ© ALFA ACION
PISTA UNO OCH®@, IZQUIERDA
8L

b) Designador en clave: ILS HA

6.4.2 Significado: el designador identifica un procedimiento de aproximacion ILS/RNAV que
empieza en el punto significativORHAPPY (indicador basico). HAPPY es un punto

@ o de una radio ayuda para la navegacion vy,

por lo tanto, se le ha asig bre en clave de cinco letras, de conformidad con el
i O (1) significa que la version original de la ruta adn

UNO (1) vigente agetualmente. El indicador de ruta ALFA (A) identifica una de varias rutas
establecidas ¢ i APPY y es un signo especifico asignado a esa ruta.
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APENDICE 8
DOCUMENTO PRESCRIPTIVO DE GESTION DE LA FATIGA

CA-ATS APS8 - Documento Prescriptivo de Gestion de la Fatiga
(Ver RAC-ATS AP8)

El Manual para la supervision de los enfoques de gestion de la fatiga (Doc. 9966) contiene orientacién
para la elaboracion y aplicacion de reglamentos prescriptivos sobre gestién de la fatiga.

CA-ATS AP8 b)] Determinacion del Personal Necesario
[Ver Apéndice 8 literal b)]

El incremento en el movimiento de transito aéreo en la mayoria de Estados en afos‘tecientes ha
provocado un rapido aumento en el nimero necesario de personal técnico aerodéutico. La planificacion
de personal necesario es esencial para asegurar que siempre haya suficiente personaldgcompetente
disponible para satisfacer las demandas del servicio. Dicha planificaciongdebe)preverias necesidades
futuras de personal por lo menos por un periodo de cinco afios.

Para convertir las necesidades abstractas de provisién de determinados Sservicies en el niUmero de dias
de operacién desde el cual se puede calcular el nimero de persenal necgsario para proporcionar un
servicio especifico, se puede utilizar el método que se indi€éa a‘contintacion:

a) Determinar el nimero de dias de funcionamiento de la‘instalacion basandose en un calculo general
de utilizacion o disponibilidad esperada de la persona. Estejgalculo debe estar basado en una media
estadistica y sélo dara un nimero promedi@;

b) Determinar el numero promedio defdias durante el cual la persona promedio esta lejos de la
instalacion. Dias fuera de la instalacién deben incluir dias de descanso, permiso, enfermedad,
ausencia por capacitacion y cualquier otrajcausa.

¢) Lainformacién sobre el Aiimere,de dias de funcionamiento de la instalacién y el nimero promedio
de dias una persona esté lejos deladnstalacion deben ser entonces insertadas en una formula para
obtener el nimero de, personal\necesario para prestar el servicio de que se trate en el transcurso
de un afio. La férmula‘es la siguiente:

Numero de dias
de funcionamiento

de determinado Numero anual de horas
. puesto de trabajo funcionales *
Personal necesario = ~ - 7 -
Numero de dias Numero promedio anual
de funcionamiento de horas trabajadas
anual de la POT Una persona *x*
instalacion

(*) “Horas funcionales” significa las horas cuando la posicién esta ocupada mas el tiempo de
entrega de turno.

(**) El “Namero promedio anual de horas trabajadas” por una persona se obtiene restando de
las horas trabajadas en el afio el nimero de horas que la persona promedio esta lejos de la
instalacion.
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Ejemplo de uso de la férmula para el célculo de personal necesario.

Puesto de trabajo: “X”

Formula:
P l o =4 X ¢
ersonai necesario = B D

A __365__ Numero de dias de funcionamiento del puesto de trabajo
B _ 365__ Numero de dias de funcionamiento anual de la instalacién
C _ 8736__ Numero anual de horas funcionales

Horas que el puesto de trabajo esta ocupado: 24 horas

Semanas en el afio: 52 semanas

] 7 dias (24 horas) 168 horas )

Horas funcionales = - = 168 horas < = 8736 horas
1 dia m

D _ 1829  Numero promedio anual de horas trabajadas

Horas trabajadas en el afio:

11 turnos en 2 semanas de 8 horas cada un semanas en el afio:

) . horas (52 semanas)
Horas trabajadas en el ao = = 2288 horas
d * 1sem / 7d) = 3.4 semanas, 52 — 3.4 = 48.6 semanas en el afio
11 tur anas son 11 horas, (11h * 48.6sem / 2sem) = 267.3 horas
Horas de au nstalaciones en el afio = 88+ 80+ 24 + 267 = 459 horas
Ni anual de horas trabajadas = 2288 horas — 459 horas = 1829 horas
Perso
p ! . —AxC—365x8736 477 = &
ersonal necesario = X5 = o XTooo =477 =
ca | decimal este comprendido entre 0.1 y 0.9, aproxime el resultado al entero superior.
Por ejemplo: 4.1 = 5,23 = 3,6.8= 7, etc.
__ 5 Personal necesario para el puesto de trabajo “X”
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APENDICE 9
REQUISITOS DEL SISTEMA DE GESTION DE RIESGOS ASOCIADOS A LA FATIGA

CA-ATS AP9 - Requisitos Del Sistema De Gestion De Riesgos Asociados A La Fatiga
(Ver RAC-ATS AP9)

A continuacién, se presentan documentos de orientacién sobre la elaboracion y aplicacion
reglamentos sobre el FRMS:

» Manual para la supervision de los enfoques de gestion de la fatiga (Doc. 9966), Cap. apéndi
K
» Fatigue Management Guide for Air Traffic Service Providers

CA-ATS AP9 1.1 Politicas de FRMS
(Ver RAC ATS AP9 1.1)

En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc. 9) cribe la naotificacion
efectiva de la seguridad operacional.

CA-ATS AP9 1.2. f) Documentacién del FRMS
[Ver RAC ATS AP9 1.2 f)]

Las desviaciones significativas se describen en
de la fatiga (Doc. 9966);

Manual para l@supervisién de los enfoques de gestion

CA-ATS AP9 2.1 Identificacion de lo igros asociados a la fatiga
(Ver RAC ATS AP9 2.1)

La RAC 19 contiene disposicio sobre la proteccidn de la informacién sobre seguridad operacional.
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