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PREAMBULO

La edicion original de la RAC 21 contiene las normas aplicables a la aceptacion de certificados de productos
aeronauticos establecidas en el anexo 08, de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

En la edicién 01 a la RAC 21 se incorporaron los cambios del anexo 08 de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional hasta la enmienda 106 aplicable a partir del 8 de noviembre de 2018; ademas,_.se
modificé el formato de la regulacién con respecto al nuevo estandar establecido en el procedimiento'de
elaboracién y modificaciéon de documentos de la AAC.

Ademads, se incorporaron a esta edicion 01 de la RAC 21, las Circulares de Asesoramiento 21-175-04 y 21-
103-05, quedando sin efecto a partir de la fecha de publicacion de esta regulacion.

En la revision 01 a la edicion 01 se modifico el contenido del Certificado de Aeronavegabilidad Especial y
del Permiso de Vuelo

Edicién 02

La edicién 02 de la RAC 21 incorpora cambios incluidos en la enmienda,109 del'anexo 08 al Convenio de
Aviacion Civil Internacional, en la cual se incorpora la Responsabilidad ‘del Estados en caso de
modificaciones y reparaciones hechas por terceros, y supresion de incendios en el compartimiento de
carga; y el mantenimiento de aeronaves en lo que respecta al proceso de matriculacién, desmatriculacién
y transferencia de matricula. Se crea la Subparte G “DANOS A'LA/AERONAVE Y ESTADO OPERATIVO
DE LAS PIEZAS DE AERONAVE”

Ademas, se incorporaron a esta edicion 02 de la RAC 21, las Circulares de Asesoramiento 21-194-01, 21-
194-02, 21-205-01 y 21-104-01, quedando sin efecto a partir de la‘fecha de publicacion de esta regulacion.

Revision 01 a la edicion 02

La revision 01 a la edicion 02 modifica la RAC 22.103 Notificacién de fallas, mal-funcionamiento y defectos
Para mejorar su aplicacion.

Revision 02 a la ediciéon 02

La revision 02 a la edicién, 02 modifica la subparte D para dar cumplimiento con el Anexo 16 de la
Organizacion de Aviacion Civihinternacional en:

Anexo 16 Volumen lshasta la enmienda 14

Anexo 16 Volumen Il hasta'laienmienda 11

Anexo 16 Volumen III"hasta la enmienda 02 .
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SUBPARTE A - GENERALIDADES Y BASE LEGAL
RAC 21.099 Efectividad
a) La RAC 21 es de obligatorio cumplimiento y entra en vigencia a partir de su aprobacion.
b) Disposicién transitoria

Todas las aeronaves que posean certificado de aeronavegabilidad estandar, especial o permiserdeyvuelo
emitido por la AAC antes de lo estipulado en el literal a) de la RAC 21.099, recibiran la nueva forma 1040,
forma 1050 o forma 1090 cuando se renueve su certificado o permiso de vuelo.

RAC 21.100 Base Legal

La AAC, en cumplimiento con lo prescrito en los articulos 64 y 65, y en base a sus atribuciones otorgadas
mediante el articulo 7, numeral 4 y el articulo 14, numerales 6 y 34 de la Ley Organica de Aviacion Civil, el
Convenio de Aviacién Civil Internacional y el Reglamento de Aceptaciondde certificades de Productos
Aeronauticos, prescribe la presente Regulacion para la Aceptacion de)Certificados de Productos
Aeronauticos.

RAC 21.101 Aplicabilidad

a) Regquisitos procedimentales para la aceptacion de certificados tipo, certificado tipo suplementario y el
otorgamiento de certificados de aeronavegabilidad, permiso_.de vuelo y permiso de vuelo especial, asi
como exportacién de productos y partes.

b) Requisitos procedimentales para la expedicidn‘ygaceptacion de certificados de cumplimiento con la
homologacion en cuanto al ruido segiin ANEXO, 16 de'©ACI.

RAC 21.102 Definiciones y Abreviaturas

a) Para el efecto de la siguiente Regulacion se establecen las siguientes definiciones y acronimos, para
todas aquellas que no se enclientran aqui detalladas referirse al RAC-01.

1) Dificultad en Servicio: Inconvenientes de funcionamiento ocasionados por errores de disefio y/o de
produccién de las aeronaves, motores de aeronaves y hélices, atribuibles al operador, fabricante o
a ambos, que ecurren duranteda vida operacional de las mismas, y que afectan o pueden afectar la
seguridad de(la aerenave o la de sus ocupantes.

2) Acrobaticas limitadas: Las siguientes son maniobras que se consideran como acrobaticas limitadas:

i) Giros 0 vueltas (Spins), siempre y cuando estén aprobadas para ese tipo de aeronave en
particular.

i) Ocho perezoso (Lazy eights), Maniobras para ganar altura (chandelles) y los Banqueos cerrados
(steep turns), o maniobras similares en los que el angulo de banqueo es mas de 60 grados, pero
menor a 90 grados.

3)" \Acrobatico: Maniobras realizadas intencionadamente con una aeronave, que implican un cambio
brusco de actitud, o una actitud o variacion de velocidad anormales.

4) Aeronavegable: Se entendera por aeronavegable toda aquella aeronave que cumple con los
siguientes requisitos:

i) Que la aeronave este de acuerdo a su Certificado Tipo aprobado por la FAA o la EASA, la

conformidad a su disefio tipo se logra cuando la configuracién de la aeronave y de sus
componentes instalados son consistentes con los dibujos, especificaciones, y los datos técnicos
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5)

6)

7

8)

9)

gue son parte del Certificado tipo, Certificado tipo suplementario (STC) (Si fueran aplicables) y
todas las modificaciones de campo aprobadas las cuales han sido incorporadas a dicha aeronave;

i) Que se demuestre que la aeronave se encuentra en las condiciones técnicas adecuadas para
hacer vuelos de forma segura. También la aeronave debera de cumplir la documentacién técnica
y requerimientos del RAC 21.

Aeronaves Acuaticas: Son aquellas aeronaves que por sus caracteristicas pueden despegar y
aterrizar sobre una superficie acuética. Este despegue y aterrizaje se logra por medio de uno o varios
flotadores instalados al chasis de la aeronave.

Aeronaves Anfibias: Son aquellas aeronaves que por sus caracteristicas pueden despegary‘aterrizar
sobre una superficie acuética, y a su vez pueden hacer aterrizajes desde tierra 0 combinar lo antes
mencionado. Este despegue y aterrizaje se logra por medio de uno o varios flotadores instalados'al
chasis de la aeronave.

Carga: Se entendera por carga al movimiento de masa y peso desde un puntg,a otro, para que sea
considerada como carga esta no podra variar en masa o en peso.

Categoria de Aeronaves: El término “Categoria” es usado cuando se réfiere a la certificacion de
aeronaves, las cuales ya tienen caracteristicas especificas y por lo mismo serén incluidas dentro de
una clasificacidn, las cuales a su vez puedan tener sub-categorias: par ejemplo, normal, utilitaria,
acrobatico o primario.

Certificado Original: Se entendera por “Certificado Original’ al certificado de aeronavegabilidad
Estandar y Certificados de aeronavegabilidad Especiales que es emitido por la AAC a una aeronave
que se quiera certificar por “Primera vez” en _El Salvador.“También se entendera por “Certificado
Original” a aquel que cuando una aeronave, después de haberse realizado una inspeccién y previo
a una resolucion de parte de la AAC, pase de tener un certificado de aeronavegabilidad estdndar a
uno especial o viceversa, Para estefcaso se registrara la aeronave como si se estuviera realizando
un tramite de “Certificado Original”, porlo que ‘debera quedar como un registro por primera vez,
quedando asi asentado el cambio de “Tipo de certificado” en el RAS.

10) Certificado por revalidacién: Elitérmino de “Revalidacion del certificado” se aplicard para los

certificados de Aeronavegabilidad Estandar y certificados de aeronavegabilidad Especiales y la cual
seran determinadas por.las condiciones que seran detalladas a continuacion:

i) Aeronaves en las cuales se pueda demostrar que poseen un certificado de aeronavegabilidad
vigente, ‘para‘el cual la fecha de expiracién este préxima a cumplirse, y que el propietario o
arrendador quiere/imantener vigente.

Nota 1:“El ser poseedor de un certificado no exime al propietario de cumplir con los
reguerimientos de la seccién 8.

i) “Aeronaves en las cuales se pueda demostrar que fueron poseedores de un certificado de
aeronavegabilidad, el cual pudo ser revocado, pudo ser entregado de manera voluntaria por el
propietario o aquellos que han expirado su fecha de validacion, y que al momento de solicitar la
revalidacion todas las discrepancias (para los casos que aplicasen) se encuentren resueltas y
la aeronave se considere que esta en condiciones Aeronavegables.

11) Clasificacién de Aeronaves: El término “Clasificacion” es usado cuando se refiere a la certificacion

de aeronaves, y es toda aquella aeronave que esta contemplada dentro de un grupo de Aeronaves
que tienen las mismas caracteristicas de uso y ademas comparten las mismas limitaciones de
operacion, por ejemplo: ESTANDAR O ESPECIAL

12) Globos de aire caliente: Son aquellos globos que para lograr la sustentacion en el aire se utiliza un

equipo especial (calentador aerotransportado), el cual introduce aire caliente dentro del globo
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logrando asi el efecto de flotacion. La flotacion se consigue cuando el aire atrapado dentro del globo
es mas liviano que el aire que rodea al globo.

13) Globos de gas: Son aquellos globos que para lograr la sustentacion en el aire se utilizan gases
(encerrados dentro del globo) que sean menos pesados que el aire.

14) No-Acrobatico: Las siguientes son maniobras que se consideran como no-acrobéticas y puedener.
realizadas por la aeronave sin que esta sea considerada como acrobética:

i) Cualquier maniobra normal o incidente de vuelo

i) Desplomes (Stalls), a excepcién de los Desplomes intencionales (Whip Stalls) estamaniobra’‘es
cuando se realiza una pérdida de velocidad intencional y consiste en lo siguiefite: Lamaniobra
(controlada) comienza cuando la aeronave entra en una subida vertical llegando hasta suspunto
maximo de ascenso, luego de llegar al punto maximo de ascenso esta pierde velocidad y se
derrapa hacia cualquiera de los lados, llevando su nariz hacia abajo, por.lo que después entra
en una bajada acelerada. Para la realizacién de esta maniobra sesdebera llevar<€ontrol de la
aeronave en todo momento.

iii) Ocho perezoso (Lazy eights), Maniobras para ganar¢altura (chandelles) y los Banqueos
cerrados (steep turns), en los que el angulo de banqueo ho sea mayorde 60 grados.

15) No-Aeronavegable: Si alguna o ambas condiciones del punto ¢) (de esta seccion) no se cumplen, la
aeronave se considerara No-aeronavegable. Y seran todasraquellas aeronaves a las cuales no se
les podra emitir un certificado tipo Estandar.

16) Uso intencional: significa cualquier operacion que apoye el “propésito especial especifico” o “mision”.
Para mostrar que el avion cumple, el solicitante debe evaluar el avién en el ambiente que operara el
“propdsito especial especifico” o “mision” para la cual.el solicitante esta buscando la aprobacion. El
solicitante también debe determinar las limitaciones para el funcionamiento seguro. Esta evaluacién
debe incluir un andlisis estructural de,cargas'y fatigas de la misién el ambiente que opera. El
solicitante también debe determinar los limites de vida de componentes fatiga-criticos y fatiga-
sensibles. Cuando se desarrollen las “limitaciones de operacion”, se deben considerarse toda la
informacion operacional que se utilizd, las cargas, andlisis de fatiga y/o cualquier prueba que se
considere relevante para el ¢alculo deflas mismas.

17) Pasajero: Se consideraa toda persona que no es parte de la tripulacién requerida para operador la
aeronave.

b) Acrénimos:

AAC: Autoridad de Aviacion Civil.

CT: Certificado de tipo

EASA: Agencia Europea de Seguridad Aérea.
FAA: Administracion Federal de Aviacion.

EA: Engineering Authorization

ECRA: Engineering Change Request and Analysis
EO: Engineering Order

RAC: Regulaciones de Aviacion Civil de El Salvador
RAS: Registro Aeronautico Salvadorefio}

RII: Required Inspection Items

SDSV Sub-direccion de Seguridad de vuelo

TMA: Técnico de Mantenimiento de Aeronaves
UNK: Unknown
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RAC 21.103 Notificacién de fallas, mal-funcionamiento y defectos.
(Ver CA 21.103)

a)

b)

d)

Con respecto a aeronaves de ala fijja con una masa maxima de despegue mayor a 5,700 kg y
aeronaves de ala rotatoria con una masa maxima de despegue mayor a 3,175 kg, el operador debe
reportar a la AAC, utilizando la forma AAC-1030, toda la informacién de fallas, mal-funcionamientos,
defectos u otros sucesos que causen o puedan causar efectos adversos en la aeronavegabilidad
continua de las aeronaves, sus motores o sus hélices; de igual forma, debe reportar a la AAC, utilizando
la forma AAC-1030, cuando un suceso de seguridad operacional esté asociado con una madificacion
0 reparacién. Lo anterior aplica también para aeronaves con registro extranjero aprobadas por el
estado salvadorefio a ingresar en la flota de un operador salvadorefio.

La AAC, se asegurara que se transmita a los organismos responsables del disefio tipo de aeronaves,
motores y/o hélices, toda la informacién que el operador ha reportado de acuerdo al literalia) anterior.
En el caso de que un suceso de seguridad operacional esté asociado con, una modificacion o
reparacion, la AAC se asegurara que la informacion reportada por el operader.se transmita‘al individuo
u organizacién responsable del disefio de la modificacion o reparacion.

Propietarios u operadores de aeronaves deben reportar a la AAC fallas, mal-funcionamiento o defectos
gue resulten en las siguientes ocurrencias:

1) Incendios causados por un fallo, malfuncionamiento, o defectoxde un sistema o equipo.

2) Fallo, malfuncionamiento, o defecto del sistema de‘escape de un motor que cause dafio al motor,
alguna estructura de la aeronave adyacente, al equipa e a los componentes.

3) Falla, por corte de motor durante el vuelo causado por ingestion de objetos, dafios de componentes
y fallas en los sistemas.

4) La acumulacion o circulacion de gases tdxicas o nocivos en el compartimiento de la tripulacién o
en la cabina de pasajeros, debido a uni.componente.

5) Un malfuncionamiento, fallo,o defecto en el sistema de controles de la hélice.

6) Fallo estructural de una hélice, roetor0 de las aspas.

7) Fugas de liquidos inflamables en areas en las que exista una fuente de ignicién.
8) Problemas en el sistema de trenes de aterrizaje.

9) Un fallo“en el sistema, durante la operacién de frenos causado por fallas estructurales o de
materiales.

10);Un_defecto estructural primario significativo en la aeronave o fallas causadas por condiciones
autégenas, (fatiga, debilidad, corrosion, golpes con objetos durante el vuelo, despegue y aterrizaje.)

11) Cualquier vibraciéon anormal o ruido contindo causado por un malfuncionamiento, defecto o falla
estructural del sistema.

12) Falla en el sistema hidraulico u otros sistemas que como resultado causen una accion de
emergencia.

13) Sistema de evacuacién de emergencias incluido puertas, toboganes otros dispositivos del sistema.

El reporte escrito requerido en esta RAC:

1) Debe ser presentado a la Autoridad de Aviacion Civil dentro de las préximas 24 horas después de
determinar la falla, malfuncionamiento o defecto que haya ocurrido.
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2) Debe incluir tanto como le sea posible de la siguiente informacion disponible y aplicable,
i) NOmero de serie de la aeronave.
i) Cuando la falla, malfuncionamiento o defecto es asociado con un articulo aprobado bajo una
autorizacion de la TSO, el nimero de serie del articulo y designaciéon de modelo, como sea

apropiado.

iii) Cuando la falla, malfuncionamiento o defecto sea asociado con el motor o hélice, el nUmero
de serie del motor o hélice como sea apropiado.

iv) Modelo del producto

v) Identificacion de la parte, componente o sistema envuelto. La identificacion debe incluir el
namero de parte.

vi) Naturaleza de la falla, malfuncionamiento o detecto,
vii) Copia del reporte del libro de abordo.
3) Se emitira un reporte final con las acciones correctivas.

4) La Autoridad de Aviacion Civil podra solicitar reportes, verbales inmediatamente después de
ocurrido los sucesos

e) Cada ocurrencia reportada bajo los parrafos (c) y (d) antés mencionados seran notificadas por la
Autoridad de Aviacion Civil a las organizaciones responsables conforme a esta regulacion.

RAC 21.104 Aceptacion del Certificado Tipo Extranjero

Toda aeronave incluyendo sus motores, componentes y sus hélices esta sujeta a obtener un Certificado
de Aeronavegabilidad individual, si su Cettificado Tipo ha sido aprobado por FAA de Estados Unidos, EASA
de la Unién Europea o TCCA de Canada. Incluyendo las excepciones al certificado de tipo que estas
autoridades hayan impuesto, Referirse a la SUB PARTE B RAC 21.112 a RAC 21.147 de esta regulacion.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE B - CERTIFICADO TIPO Y CERTIFICADO TIPO SUPLEMENTARIO.

RAC 21.110 Aplicabilidad
Esta subparte establece:

a) Lanormay requisitos para la aceptacion de un certificado de tipo de una aeronave, motor de aeronave
y hélice, asi como certificados de tipo suplementarios y las modificaciones a estos certificados.

b) Establece las normas y requisitos cuando, por cambios o modificaciones al disefio se afecta el
Certificado Tipo y para lo cual se requiere aprobacién a dichos cambios.

c) Cualquier persona interesada en efectuar un cambio mayor al disefio tipo, debe cumplirle establecido
en RAC 21.140

RAC 21.112 Aceptacion del Certificado Tipo
(Ver Apéndice 1 ala RAC 21.112)

a) Se aceptan los certificados de tipo de aeronaves, motores y'hélices emitidos/bajo las normas de
certificacion que se enlista en esta regulacion

b) Toda aeronave incluyendo sus motores, y sus hélicesg@sta sujeta a obtener un Certificado de
Aeronavegabilidad individual, para lo cual, su Certificado Tipo debe haber sido aprobado bajo normas
promulgadas por el Estado de disefio, conforme al parrafo (&) anterior incluyendo las excepciones al
certificado tipo que la autoridad emisora haya impuesto.

La AAC acepta integramente los estandares, especificaciones o partes detallados en el Apéndice 1 a la
RAC 21.112, en su idioma inglés, con todas sus enmiendasyy.apéndices

RAC 21.115 Cambios que requieren un.ertificado'tipo nuevo

Quien proponga efectuar un cambio a un producto, debe aplicar por un certificado tipo nuevo conforme a
las regulaciones aplicables de la Autoridad que emiti el Certificado Tipo.

RAC 21.117 Disefio Tipo y Certificado Tipo

A los efectos de la aeronavegabilidad de las aeronaves el propietario u operador debe considerar los
siguientes aspectos gue se consideran parte del certificado tipo y el disefio tipo:

a) Los dibujosyo planos, especificaciones técnicas y una lista de aquellos dibujos y especificaciones
técnicas, necesarigs_para definir la configuracién y las caracteristicas de disefio del producto que
demuestren el ecumplimiento con los requisitos de este RAC 21 y las normas de disefio aplicables al
producto;

1) Toda informacion sobre dimensiones, materiales y procesos necesarios para definir la
resistencia estructural del producto;

2) La seccibn Limitaciones de Aeronavegabilidad de las Instrucciones para
Aeronavegabilidad Continuada como es requerido por las normas de certificaciéon de las
aeronaves y este RAC 21;y

3) Cualquier otro dato que permita por comparacién, la determinacién de la
aeronavegabilidad, caracteristicas de ruido, suministro de combustible y emisiones de
escape (donde sea aplicable) para productos posteriores del mismo tipo.
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b) El certificado tipo es aquel que incluye el disefio tipo, las limitaciones de operacion, la hoja de datos
del certificado, las regulaciones aplicables con las cuales el Estado de disefio registré el cumplimiento y
cualquier otra condicion o limitaciones establecidas para el producto en este RAC 21

RAC 21.120 Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada

a) Todo producto clase | o Il, con certificado de tipo o certificado de tipo suplementario debe tener al
menos, las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad completas (manuales, datos
con limitaciones y boletines) con datos descriptivos comprensibles, asi como instrucciones ‘de
cumplimiento preparadas de acuerdo con las regulaciones aplicables para los Certificados_Tipo y/o
Certificados Tipo Suplementario emitidos para dichos productos.

b) Adicionalmente todo operador de los productos mencionados en el parrafo (a) anterior, debe mantener
disponibles los registros de todo cambio o revisién emitida a las instrucciones de mantenimientoscon
el objeto de mantener la instruccion para el mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada
actualizado.

c) Se debe determinar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, dexacuerdo con las
normas que, respecto a esa aeronave, estén en vigencia.

RAC 21.125 Datos relativos al mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Cuando la AAC matricule por primera vez una aeronave de.un tipo,determinado y emita un certificado
de aeronavegabilidad, debe comunicar al Estado de disefio que dichasaeronave ha quedado inscrita
en su registro de matricula.

b) LaAAC, al recibir la informacién obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad del Estado
que emitio el certificado de tipo aceptado de acuerdo con RAC 21.112 toma las medidas apropiadas
conforme a RAC 39.5y RAC 39.11.

RAC 21.130 Cambios al Certificado Tipo

a) Esta parte establece las normas y requisitos cuando, por cambios o modificaciones al disefio se afecta
el Certificado Tipo y para lg,cual se requiere aprobacion a dichos cambios.

b) Cualquier persona interesada enefectuar un cambio mayor al disefio tipo, debe cumplir lo establecido
en RAC 21.140

RAC 21.135 Clasificacion.de cambios al disefio tipo.
(Ver CA No 43-001-0%)

Los cambios al Disefio Tipo estan clasificados como menores y mayores. Un “cambio menor” es aquel que
no tiene efectos“apreciables en el peso, balance, resistencia estructural confiabilidad, caracteristicas
operacionales u otras caracteristicas que afecten la aeronavegabilidad del producto. Todos los otros
cambios sony‘cambios mayores”. Todo cambio mayor al disefio de tipo debe ser aprobado de acuerdo con
el RAC 43.13, ii, lii como sea aplicable

RAC21:140 Aprobacion de Cambios Mayores al Disefio Tipo.

La aprobacién de cambios mayores al disefio o certificado tipo debe de tramitarse con los Estados emisores
deda aprobacion del Disefio Tipo, a través de los mecanismos y requisitos establecidos por estos Estados.

RAC 21.145 Cambios Requeridos al Disefio.
a) La AAC (Estado de registro o Estado del explotador) podra hacer cumplir en forma obligatoria cambios

al disefio, si el Estado de aprobacién al Certificado Tipo o el duefio del Certificado Tipo o la misma
AAC encuentran que:
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b)

1) Los cambios se originan para corregir una condicidn insegura, o para contribuir a mejorar las
condiciones de seguridad del producto; o

2) Cuando los cambios a los productos se originen como resultado de una Directiva de
Aeronavegabilidad.

Todos los cambios mencionados en los parrafos (a) (1) y (a) (2) anteriores que afecten a aeronaves
registradas en el pais o productos instalados en estas aeronaves, seran de cumplimiento obligatorio:

RAC 21.147 Registros de Cambios al Disefio.

El solicitante debe mantener para cada cambio, toda la informacion de disefio relevante, dibujos, planosyy
reportes de prueba, incluyendo registros de inspeccién para el producto cambiado y probado; de manera
gue provea la informacion necesaria para asegurar la continuidad de la aeronavegabilidad delproducteique
haya sufrido un cambio.

RAC 21.150 Certificado Tipo Suplementario

Esta parte prescribe los requisitos para la aceptacion de un Certificado Tipo Suplementario (STC), para la
modificacién (alteraciéon) de aeronaves, motores, hélices o sus parteSy La aceptacion se emite sobre
modificaciones que ya han sido aprobadas por el Estado de Disefio.

RAC 21.152 Requisitos para un Certificado Tipo Suplementatio

a)

b)

c)

d)

La persona que pretenda alterar un producto introduciendo un/cambio mayor en el disefio original, que
tenga un efecto apreciable en el peso, en el balance, en'la fuerza estructural, en la confiabilidad, en
las caracteristicas operacionales u otras caracteristicas que afecten la Aeronavegabilidad, que
consecuentemente variaria las condiciones originales con que'la autoridad aerondutica del Estado que
emiti6 el Certificado Tipo. Requiere someter el proyeeto de modificacion con su respectiva aprobacion
por parte del Estado que emitid el certificado tipoy la posterior aceptacion por parte de la Autoridad
de Aviacién Civil; previo a su incorporacion.

La Autoridad de Aviacién Civil podra aceptar eertificados tipo suplementarios emitidos por FAA, EASA
o Transport Canada.

El solicitante debe de demostrar ‘que el producto que se pretende modificar cumple, a la fecha de
solicitud con las condiciones con,que originalmente fue construido.

Todo solicitante .debe de permitir a la Autoridad de Aviacion Civil efectuar cualquier inspeccion o
prueba en tierra o el vuelo, necesaria para determinar el cumplimiento de requisitos aplicables.

Una vez aceptado el prayecto de modificaciones e incorporado en el producto, el solicitante debe de
cumplir con lo requerido en el RAC 43, para la puesta en servicio.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Apéndice 1 ala RAC 21.112 Estandares, especificaciones o partes aceptados por la AAC
(Ver RAC 21.112)

Se aceptaran los requisitos descritos en este apéndice de acuerdo a la codificacion de aeronavegabilidad
de cada Estado, detallados en su idioma original, a continuacion

a) Las siguientes Parte de la publicacion “Federal Aviation Regulation” (FAR) publicadas por la

Administracién Federal de Aviacién conocidos como Cddigo de los Reglamentos Federales (CFR)
Titulo 14 de los Estados Unidos:

Part 23 Airworthiness Standards: Normal, Utility and Aerobatics Category Airplanes.

Part 25 Airworthiness Standards: Transport Category Airplanes.

Part 26 Continued Airworthiness and Safety Improvements for Transport Category Airplanes,
Part 27 Airworthiness Standards: Normal Category Rotorcraft

Part 29 Airworthiness Standards: Transport Category Rotorcraft.

Part 31 Airworthiness Standards: Manned Free Balloons.

Part 33 Airworthiness Standards: Aircraft Engines.

Part 34 Fuel venting and exhaust emission requirements for turhine engine powered airplanes.
Part 35 Airworthiness Standards: Propellers.

10 Part 36 Noise Standards: Aircraft type and airworthiness certification.

11. Part 38 Airplane Fuel Efficiency Certification

CoNo~wNE

b) Las siguientes estandares de aeronavegabilidad o especificaciones de certificacion emitidas por la

C)

Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA):

1) CS-22 Sailplane and Powered Sailplane

2) CS-23 Normal, Utility, Aerobatic and Commuter Aero planes

3) CS-25 Large Aeroplanes

4) CS-27 Small Rotorcraft

5) CS-29 Large Rotorcraft

6) CS-31 Balloons

7) CS-34 Aircraft Engine Emission and Fuel Venting.

8) CS-36 Aircraft Noise

9) CS-ACNS Airborne Communications, Navigation and Surveillance

10) CS-APU Auxiliary Power Units

11) CS-AWO All Weather Operations

12) CS-CCD Cabin Crew Data

13) CS-CO2 Certification Specifications, Acceptable Means of Compliance and Guidance Material for
Aeroplane CO2 Emissions (CS-CO2)

14) CS-E Engines

15) CS- ETSO European,Technical Standard Orders

16) CS-P Propeller

17) CS-LSALight Sport Aeroplanes

18) CS-SIMD Simulater Devices.

19) CS-STANiStandards Changes and Standard Repairs.

20),€S-VLA Very Light Aircraft

21) CS-VLR ¥Very Light Rotorcarft

Los estandares de aeronavegabilidad o especificaciones de certificacién, bajo las normas Canadian
Aviation Regulation (CAR) de Canada y sus revisiones.

1) Chapter 516 Aircraft Emissions.

2) Chapter 522 Gliders and Powered Gliders.

3) Chapter 523 Normal, Utility, Aerobatic, VLA Very light aeroplanes and Commuter Category
Aeroplanes.

4) Chapter 525 Transport Category Aeroplanes.

5) Chapter 527 Normal Category Rotorcraft.

6) Chapter 529 Transport Category Rotorcraft.

7) Chapter 531 MannedBalloons.
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8) Chapter 533 Aircraft Engines.

9) Chapter 535 Propellers.

10) Chapter 537 Apliances and Parts.
11) Chapter 541 Airships.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO

'
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SUBPARTE C - CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD, PERMISOS DE VUELO Y PERMISO DE
VUELO ESPECIAL.

RAC-21. 170 Aplicabilidad.

Esta subparte establece los procedimientos requeridos para la emision del Certificado de
Aeronavegabilidad, Permisos de Vuelo y Permiso de Vuelo Especial.

RAC-21. 171 Elegibilidad para la obtencion de un Certificado de Aeronavegabilidad.

Todo propietario de una aeronave que pretenda registrarla o que se encuentre registrada en el Registro
Aeronautico Salvadorefio, es elegible para la obtencion del Certificado de Aeronavegabilidad para dicha
aeronave si cumple con lo establecido en el RAC 21.104 y con esta subparte.

RAC-21.172 Elegibilidad para la obtencién de un Permiso de Vuelo.

Todo propietario de una aeronave que pretenda registrarla 0 que se encuentre registrada en el Registro
Aeronautico Salvadorefio, es elegible para la obtenciéon de un permiso_.de vuelo para dicha aeronave si
cumple con lo establecido en el RAC 21.202, 21.203, 21.205 y con esta Subparte.

RAC-21.173 Elegibilidad para la obtenciéon de un Permiso de Vuelo Especial.

a) Todo propietario de una aeronave que se encuenfre registrada en el Registro Aerondutico
Salvadorefio, es elegible para la obtencion del Permise defvuelo especial para dicha aeronave si
cumple con lo establecido en el RAC 21.189.

b) Los titulares de certificado de operacién ylotpermiso de operacibn que operan con aeronaves
registradas en el extranjero son elegibles para obtenerel permiso de vuelo especial, si cumplen con
lo establecido en la RAC 21.189; y deberan presentar el permiso de vuelo especial con las limitaciones
de vuelo emitida por el Estado de Registro.

RAC-21. 174 Idioma.

Para los propdsitos de la emisién del certificado de aeronavegabilidad y el permiso de vuelo se requiere
gue los manuales, documentos, etiguetas, distas, y marcas en los instrumentos de las aeronaves, deben
ser presentados en idiomadespariol o inglés.

RAC-21. 175 Clasificacion deles Certificados de Aeronavegabilidad.
(Ver CA 21.175)

a) Certificado de, aerenavegabilidad estandar: Son certificados de aeronavegabilidad emitidos para
aeronaves que poesean un certificado tipo y se encuentren configuradas de conformidad de acuerdo al
mismo. Lkas aeronaves con certificados tipos emitidos en las siguientes categorias son elegibles para
la'emision de un certificado de aeronavegabilidad estandar:

1) Normal: Son aquellas aeronaves para propositos No-acrobaticos, los cuales estan configuradas
para‘una capacidad de hasta 9 pasajeros (sin incluir pilotos) y estan certificados para un maximo
peso de despegue de hasta 12,500 libras.

2) Utilitario: Son aquellas aeronaves para propdsitos acrobaticos limitados, los cuales estan
configuradas para una capacidad de hasta 9 pasajeros (sin incluir pilotos) y estan certificados para
un maximo peso de despegue de hasta 12,500 libras.

3) Acrobatico: Son aquellas aeronaves utilizadas para propésitos de maniobras sin ninguna
restriccion 6 de aquellas maniobras requeridas para obtener resultados de vuelos de prueba
requeridos, ademas deben de estar configuradas para una capacidad de hasta 9 pasajeros (sin
incluir pilotos) y estan certificados para un maximo peso de despegue de hasta 12,500 libras.
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4)

5)

6)

Taxi Aéreo: Son aquellas aeronaves monomotores o multimotores de hélices configuradas para
una capacidad de hasta 19 pasajeros (sin incluir pilotos) y estan certificados para un maximo peso
de despegue de hasta 19,000 libras., también las aeronaves monomotores o multimotores con
motores de turbina configuradas para una capacidad de hasta 19 pasajeros (sin incluir pilotos) y
estan certificados para un maximo peso de despegue de hasta 19,000 libras. Esta categoria esta
limitada para realizar maniobras no-acrobaticas (no incluyendo los ocho perezosos “lazy eight” ni
las maniobras de para ganar altura “Chandelles”),

Transporte: Son aquellas aeronaves multimotores de hélice o motores de turbinas, esta categoria
esté limitada para realizar maniobras no-acrobéticas, ademas deben de estar configuradas para
una capacidad de méas de 19 pasajeros (sin incluir pilotos) y estan certificados paramn maximo
peso de despegue de mas 19,000 libras.

Globo: Son aquellas aeronaves mas livianas que el aire (Globos de gas o Globos deaire caliente),
estas no deberéan utilizar ningun tipo de equipo de propulsion motorizada para lograr-el efecto de
sustentacion, los tripulantes van alojado en el cesto, que es el recipiente, suspendido bajorel globo.

El certificado de aeronavegabilidad estdndar por si mismo no otorga derecho a la operacién de la
aeronave.

b) Certificado de aeronavegabilidad especial: Son certificados de aeronavegabilidad emitidos para
aeronaves que posean un certificado tipo y se encuentren configuradas de, conformidad de acuerdo al
mismo. Las aeronaves con certificados tipos emitidos en las.siguientes categorias son elegibles para
la emision de un certificado de aeronavegabilidad especial:

i)

i)

Primaria: Son aquellas aeronaves de simple disefio y/para propositos recreacionales y de uso
personal. El transporte de personas 6 carga con fineside lucro estd prohibido en este tipo de
aeronaves. Las aeronaves en esta categoria.deben de ser manufacturadas bajo un certificado de
produccién aprobado y cumplir con todas' las disposiciones del mismo. Las aeronaves en esta
categoria estan configuradas para una capacidad de hasta 4 pasajeros (incluido(s) lo(s) pilotos).
Este tipo de aeronave se caracteriza por no estar presurizada, y estan certificadas para un limite
maximo peso de hasta 2,700 libras (para aeronaves no acuéticas o anfibias) y de hasta 3,375 libras
(las acuédticas o anfibias). Estas aeronaves pueden carecer de un motor, pero si tiene uno o mas
motores instalados debe de,ser un motor sin turbo (aspirado natural), y ademas este debe de estar
certificado para realizar, Desplomes (Stalls) con velocidades de hasta 61 Nudos. Si es un
helicéptero debera tenerun limite .de carga de 6-libras por pie cuadrado en el disco del rotor
principal.

Restringida: Sontaquellas aeronaves que por sus caracteristicas de disefio tienen un CT que las
identifique como restringidas ¢ aquellas que estén certificadas en la categoria de operaciones de
agricultura.

Las_aeronaves en esta categoria ademas deberan demostrar por medio de una inspeccién que
esta es segura,para el tipo de operacion a realizar y que cumple los requisitos para el “Uso
intencional” que se quiere realizar con la aeronave.

Estas aeronaves no podran operar en las siguientes areas, salvo previo consentimiento escrito de
la AAC: Sobre areas densamente pobladas (cabeceras departamentales o ciudades que por sus
caracteristicas entren en esta clasificacion), en areas de congestionamiento aéreo (aerovias) o
cerca de aeropuertos a donde se realicen operaciones de transito comercial de pasajeros.

Las subcategorias comprendidas en esta son las siguientes:
(A) Agricultura: las actividades que realiza las aeronaves en esta sub- clasificaciéon son de riego,
fumigacion, espolvored, siembra, controles de ganado. Esta categoria podra contar con CT de

acuerdo a lo anteriormente descrito.

(B) Control de pestes: las actividades que realiza las aeronaves en esta sub- clasificacién son de
control de animales consideradas como de riesgo potencial.

04-feb-2025 1-C-2 Edicion: 02



SECCION 1 RAC-21

(C) Estudio aéreo: las actividades que realiza las aeronaves en esta sub- clasificaciéon son fines
fotografia, trazado de mapas, la exploracion mineral y de aceite, la investigacion atmosférica,
estudios geofisicos, estudios electromagnéticos, estudios oceanicos, estudios atmosféricos
aerotransportados y estudio geolédgicos aerotransportados. Un componente importante en la
topografia aérea es el equipo especializado que se utiliza en el aire en el avion lograr el
propdsito especial.

(D) Estudio de Flora y Fauna: las actividades que realiza las aeronaves en esta sub-clasificacién
son para controles forestales, de conservacion de la flora y fauna 6 en el control de derrames
de aceite.

(E) Patrullaje: las actividades que realiza las aeronaves en esta sub- clasificaciényson'para control
de lineas de transmisién y patrullaje de instalaciones hidroeléctricas.

P Control climético: las actividades que realiza las aeronaves en esta, sub- clasificacion es
de controles climaticos o riego de nubes.

(G) Publicidad aérea: las actividades que realiza las aeronaves en‘esta sub- clasificacion son para
fines publicitarios, escritura con humo artificial, remolque de‘mantas publicitarias U otro tipo de
publicidad aérea (exceptuando el lanzamiento de objetos desde,la aeronave y sin un permiso
autorizado por la AAC).

iii) Limitada: La categoria limitada son aquellas aeronaves quetienenun CT Limitado.

El

Estas aeronaves se han convertido al uso del civil bajo las condiciones siguientes: el avion tiene un
certificado del tipo bajo estandares militares y estd conforme,a este estandar militar, ademas que se
demuestre que la Aeronave es segura para operar.

Estas aeronaves tampoco podran operar‘en las siguientes areas: Sobre areas densamente pobladas
(cabeceras departamentales 6 ciudades que por sus caracteristicas entren en esta clasificacion), en
areas de congestionamiento aéreo (@erovias) 6 cerca de aeropuertos a donde se realicen operaciones
de transito comercial de pasajeros.

certificado de aeronavegabilidad, especial por si mismo no otorga derecho a la operacion de la

aeronave.

RAC-21.176 Clasificacion'de los permisos de vuelo.

a)

1)

2)

3)

4)

Experimental: lkas aerenaves que cumplen con el RAC 21.172 pero no cumplen con su CT 0 no son
poseedoras de'un:CT, son elegibles para la emision de un permiso de vuelo experimental si cumplen
con cualquiera de los siguientes propositos:

Investigaciénuy desarrollo: Realizacion de pruebas en nuevos conceptos de aeronaves, nuevos
equipos para aeronaves, nuevas instalaciones para aeronaves, nuevas técnicas de operacion para
aeronaves, 0 NUevos Usos para aeronaves.

Demostraciéon de cumplimiento con las Regulaciones: Conducir vuelos de prueba y otras
operaciones para demostrar el cumplimiento con las regulaciones de aeronavegabilidad las cuales
incluirdan los vuelos que demuestren cumplimiento para la emisién de un certificado tipo o un
certificado tipo suplementario, vuelos realizados para sustentar cambios mayores en el disefio
original, y vuelos que demuestren cumplimiento con los requerimientos de funcionalidad y
confiabilidad de las regulaciones.

Entrenamientos de tripulaciones de vuelo: Para el entrenamiento a aspirantes de tripulaciones de
vuelo a desempenfiarse en dicha aeronave experimental.

Exhibicion: Para exhibir las capacidades de vuelo de la aeronave, su desempefio (performance), 6
las caracteristicas inusuales en exhibiciones aéreas, peliculas, television, y producciones similares.
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5)

6)

7

8)

9)

Entrenamiento de tripulaciones para mantener la proficiencia en los vuelos de exhibicion. Incluyendo,
para las personas que exhiban la aeronave, la realizacion de vuelos hacia y desde tales
demostraciones y producciones.

Competencias aéreas. Participar en competencias aéreas. Incluyendo, para los participantes, el
entrenamiento para tales competencias, y efectuar los vuelos hacia y desde los lugares de
competicion.

Estudios de mercado. Utilizacion de la aeronave para los propésitos de estudio de mercado, de
venta, demostraciones de ventas y entrenamiento de tripulacién para clientes, tnicamente dentro de
lo establecido en la Seccion 21.203.

Operacioén de aeronave construida por aficionado. Operacion de una aeronave que ha sido fabricada
y ensamblada en su mayor parte, por una o varias personas, quienes han participado en el proyecto
de construccién de la aeronave, solamente para su propia instruccion o recreacion.

Operacion de aeronave construida a partir de un “kit”. Operacioén de una aeronave de categoria
primaria, definida en la RAC 21.175, que ha sido ensamblada por una persona apartir de un “kit”
fabricado por el poseedor de un certificado de produccién para ese “kit’.y sin'la‘supervision y control
de calidad del poseedor del certificado de produccion.

Operacion de una aeronave deportiva liviana (LSA) que:

i) Una aeronave deportiva liviana a la cual El Salvadormno le ha emitido un permiso de vuelo LSA o

algun otro certificado de aeronavegabilidad extranjero.equivalente y ademas la aeronave no cumpla
con las caracteristicas que definen un vehiculo ultraliviaho; o

i) La aeronave haya sido ensamblada de la giguiente forma:

(A) A partir de un kit de aeronave para el'cual el solicitante pueda proporcionar la informacion
requerida por el RAC 21.202 (b)(v) y

(B) De acuerdo con las instrucciones de armado del fabricante cumpliendo con el estandar
aplicable consensuado.

El permiso de vuelo experimentales un, permiso continuado. El permiso de vuelo por si mismo no otorga
derecho a la operacién dge la aeronave.

b)

1)

LSA: son certificados emitidos para aeronaves deportivas livianas simples y de bajo rendimiento que
cumplen con laS siguientes caracteristicas:

Aeronaves con peso maximo de despegue de no mas de:

i) (@) Aeronaves terrestres de hasta 1,320 libras (600 Kilogramos). (i) Aeronaves hidroplanos

2)

3)

4)

5)

de hasta 1,430 libras (650 kilogramos).

Una velocidad méaxima respecto al aire en vuelo nivelado de no mas de 120 nudos (velocidad
calibrada) a potencia continua maxima bajo condiciones atmosféricas estandar a nivel medio del
mar.

Una velocidad de nunca exceder maxima (Vne) de no mas de 120 nudos de velocidad de aire
calibrada para un planeador.

Una velocidad maxima de desplome o una velocidad minima calibrada de vuelo estable sin el uso
de dispositivos que aumente la sustentacion (Vs1) de no mas de 45 nudos para el maximo peso de
despegue certificado en la aeronave y con el més critico centro de gravedad (C.G.)

Una méaxima capacidad de asientos de no mas de dos personas, incluyendo el piloto.
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6) Sila aeronave es impulsada por motor, un solo motor reciproco.

7) Con hélice de paso fijo o hélice ajustable en tierra, siempre y cuando sea una aeronave impulsada
por motor distinta a un planeador impulsado por motor.

8) Una hélice con sistema de embanderamiento fijo o automatico si fuese un planeador impulsado por
motor.

9) Para giroplanos con un sistema de rotor de doble pala flexible, de paso fijo y semi-rigida.
10) Una cabina no-presurizada, si la aeronave esta equipada con cabina.
11) Tren de aterrizaje fijo, excepto para hidroplanos o planeadores.

12) Tren de aterrizaje fijo o reposicionable, o pontones para aeronaves que realicen operacienes sobre
agua.

13) Tren de aterrizaje fijo o retractil para planeadores.

El permiso de vuelo LSA es un permiso continuado. El permiso defvuelo,porsi mismo no otorga derecho
a la operacion de la aeronave.

RAC-21. 177 Enmiendas o Modificaciones.

Los certificados de aeronavegabilidad y los permisos de vuelo pueden ser enmendados o modificados
solamente por la Autoridad de Aviacion Civil.

RAC-21. 179 Transferencia.
En caso de cambio de propietario de una aefonave, el certificado de aeronavegabilidad o el permiso de
vuelo seran transferidos junto con la aeronave, siempre que se mantenga la misma matricula, no obstante,

a consideracion de la AAC las limitaciones de operacion del permiso de vuelo podran ser revisadas.

RAC-21. 181 Vigencia, Suspension, Cancelacion y Revocacion del Certificado de
Aeronavegabilidad.

a) La AAC puede suspender, revoear, cancelar o establecer una fecha de vigencia del Certificado de
Aeronavegabilidad.

b) A menos que sea suspendido, revocado o que la AAC lo cancele, el certificado de aeronavegabilidad
tendra vigencia defla siguiente manera:

1) Certificados de aeronavegabilidad estandar, estaran vigentes siempre que:

i) «ElL_mantenimiento, mantenimiento preventivo, alteraciones y reparaciones sean realizadas de
acuerdocon las RAC aplicables;

i) La aeronave esté matriculada en el pais, e identificada conforme al RAC 45; y
iii) Las inspecciones requeridas de acuerdo al programa de mantenimiento aprobado sean realizadas.
2) La aeronave pierde la vigencia de su certificado de aeronavegabilidad:

i) Sino han llevado a cabo en la aeronave las inspecciones o servicios conforme al Programa de
Mantenimiento aprobado por la AAC.

ii) Si no se le han realizado las directivas de aeronavegabilidad publicadas por el pais emisor del
certificado tipo.
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iii) Si se encuentran instalados o se instalan componentes, partes o materiales no aprobados para la
aviacion o por el fabricante de la aeronave, de igual forma si se encuentran instalados o se instalan
componentes o partes que han excedido su vida limite operacional (horas, ciclos, aterrizajes,

iv) tiempo calendario, etc.), asi como también si no se pueden establecer los tiempos de uso o vida
acumulada de componentes o partes.

v) Si la aeronave presenta dafios de tal naturaleza, que a juicio de un poseedor de una licencia‘de
técnico en mantenimiento de aeronaves vigente o de un inspector de la AAC se establezca que la
misma no esté en condiciones seguras para volar, en este caso su certificado quedara suspendido
hasta que se repare apropiadamente.

vi) Si la aeronave ha sido transferida y no ha sido debidamente inscrita en el Registro Aeronautico
Salvadorefio, conforme el reglamento respectivo.

3) El propietario, el operador o el representante legal de la aeronave debe, ‘Ccuando se lerequiera,

tenerla disponible para su inspeccién por la AAC.

4) El Certificado de Aeronavegabilidad queda cancelado cuando el Certificado Tipo bajo el cual fue

c)

emitido, es suspendido o revocado por la autoridad del Estado queilo emitio.

Cuando un certificado de aeronavegabilidad, se suspenda, revogue o cancele, el propietario, operador
o representante legal de la aeronave que ampara debe devolverlo a la AAC dentro de los tres dias
posteriores a la fecha de caducidad, suspensidn, revocacion, 0 cancelacion del mismo.

RAC-21.182 Identificacion de Aeronaves poseedoras de Certificados de Aeronavegabilidad y
Permisos de Vuelo.

Todo solicitante de un Certificado de Aeronavegabilidad aide un Permiso de Vuelo bajo esta subparte, debe
demostrar que la aeronave esté identificada como se establece en el RAC 45.

RAC-21. 183 Emisién del Certificade de Aeronavegabilidad Estandar.

a)

b)

c)

La AAC emite el certificado de,aeronavegabilidad estandar, verificando que la aeronave se ajusta a
los aspectos de disefio correspondientes, a los requisitos adecuados de aeronavegabilidad y que la
aeronave esta conforme a su, disefio tipo aprobado bajo un certificado tipo y a las Directivas de
Aeronavegabilidad emitidas poriel Estado que aprobé la certificacion de tipo, ademas debe cumplir
con los certificados tipoysuplementario instalados en dicha aeronave y emitidas por el Estado que
aprobd la certificacién de tipo.

La AAC no emiteun Certificado de Aeronavegabilidad Estandar a menos que verifique que la aeronave

cumple las nermas_aplicables del Anexo 8 al Convenio de Aviacion Civil Internacional mediante el

cumplimiento de,los requisitos de aeronavegabilidad apropiados y.

Para.obtener el Certificado de Aeronavegabilidad Estandar, se deben cumplir los siguientes requisitos:
Documentacion para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad Estandar:

i) “wPresentar ante la AAC las formas AAC-1020 y AAC-1000A o AAC-1000H segun corresponda.

i) Copia de las Hojas de Datos del Certificado Tipo que amparen el nimero de serie y/o modelo que
se pretende registrar

iii) La lista y documentacion de respaldo de las reparaciones mayores y certificados tipo
suplementario, que le han sido incorporadas.

iv) Proporcionar una lista o medio de control sobre el cumplimiento de Directivas de
Aeronavegabilidad, Boletines de Servicio y cualquier informacion obligatoria de mantenimiento de
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v)

Vi)

vii)

la aeronavegabilidad (MCAI) emitida por el estado de disefio o la entidad responsable del
Certificado Tipo, junto con la documentacion de respaldo.

Presentar el Gltimo reporte de peso y balance en vacio, que no debe ser anterior a 5 afios, o un
reporte actualizado si se han realizado modificaciones o reparaciones mayores.

Historial de mantenimiento y control de componentes de la aeronave asi como partes con vida
limitada, motores, hélices y componentes con sus debidos respaldos.

Una declaracion de conformidad con el certificado tipo y certificado(s) tipo suplementario(s), en
caso de que la aeronave posea estos ultimos.

vii) Registro de la inspeccion anual/100 horas. Aeronave, motor (es) hélice (es) o el registro de las

iX)

X)

Xi)

xii)

anotaciones en bitacora bajo un programa de mantenimiento aprobado;

Solicitar la convalidacion o aceptacion del certificado de Homologacion de ruido, gases y emisiones
de CO2 al departamento de ingenieria de la AAC de acuerdo con la subparte' D, de esta RAC.

Presentar péliza de seguro inscrita

Presentar factura de pago por inscripcion de certificado de aeronavegabilidad, certificado de
aeronavegabilidad e inspeccion de conformidad

Adjuntar copia de las anotaciones y ejecucion de la inspeccion delsistema Pitot Static, Altimetros,
Prueba de ELT, vencimiento de bateria, Prueba, €thequeo de ATC Transponder, brudjula y otras
inspecciones obligatorias segiin RAC 02 y RAC OPS Lisegun corresponda

2) Documentos vigentes y su respectivo control@e revisiones, segun aplique:

i) Manual de Vuelo.
il) Programa de Mantenimiento Basico del fabricante.

3) Las leyendas, placas o rétulos de seguridad en cabina de pasajeros y exteriores para el servicio de la
aeronave deben de indicarse en idioma espafiol‘eiinglés.

4) Documento de Aprobacién de Aeronavegabilidad para la Exportacion si aplica

d) Laaeronave debe estar a disposicion, en un lugar aceptable para la Autoridad, para ser inspeccionada
y revisada por conformidad, coma lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado proveer
personal y equipe’para que,la inspeccion y chequeo puedan ser llevados a cabo adecuadamente.

e) En caso que la'Autoridad considere necesario, el solicitante debe llevar a cabo vuelos de prueba para
probar que los sistemasperan satisfactoriamente, conforme a las limitaciones establecidas.

RAC 21. 184 renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
(Ver CA:02-409,(B))

El (propietario, Representante Legal u Organizacion de Mantenimiento Aprobada de una aeronave
registrada en el Estado de El Salvador, debe solicitar la renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad
por mediorde las formas AAC-1020 y AAC-1000A o AAC-1000H, después de haber cumplido con la
ejecucion de la inspeccion anual o 100 horas, de acuerdo con el programa de mantenimiento

Parala renovacion del certificado de aeronavegabilidad debe presentar la siguiente documentacién, previo
cumplimiento de lo establecido en el parrafo anterior:

a)

Para proceder con la renovacion del certificado de aeronavegabilidad, el propietario, representante
legal o la organizacién de mantenimiento aprobada de una aeronave registrada en El Salvador
deberé presentar la siguiente documentacion:
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Es necesario presentar una certificacion firmada y emitida por el Personal Certificador de la Organizacion
de Mantenimiento Aprobada, utilizando el formulario AAC-1000A o AAC-1000H, segun corresponda a
aviacion general o comercial. Esta certificacion debera estar debidamente sellada y debe indicar que se ha
cumplido con:

1. La inspeccion anual o de 100 horas segun corresponda, de acuerdo con el Programa de
Mantenimiento (aprobado por la AAC, Aviacién Comercial), en lo referente a Aviacion General
un programa de mantenimiento del fabricante customizado aprobado por la AAC, anotaciones
realizadas en la bithcora donde se refleje el mantenimiento ejecutado en la aeronave, motor (es)
y hélice (s) por parte de la OMA para que ésta sea retornada a servicio.

(b) Requisitos para Aviacion General y Comercial:

1) Presentar una copia del Certificado de matricula

2) Proporcionar el Certificado de Aeronavegabilidad que esté vencido o proximo a vencer:

3) Incluir una poliza de seguro vigente que corresponda a la matricula y ‘nimero de serie de la
aeronave.

4) Presentar la factura de pago correspondiente a la inscripcion del certificado de aeronavegabilidad,
asi como del certificado y la inspeccion de conformidad.

5) Si la aeronave cuenta con un certificado de Homologaciéh dée Ruido, gases y emisiones CO2
cuando aplique, debe ser presentado.

6) Adjuntar copia del registro de pruebas y chequeos de los'sistemas Pitot Static, altimetros, ELT,
vencimiento de bateria, chequeo del ATC Transponder;, brdjula y las inspecciones obligatorias
segin RAC 02 y RAC OPS 1, segun corresponda.

7) Demostrar que la aeronave esta identificada confofme a lo establecido en RAC 45.

8) Proporcionar una lista o medio de control sebre el cumplimiento de Directivas de
Aeronavegabilidad, Boletines de Servicio y cualquier informacion obligatoria de mantenimiento de
la aeronavegabilidad (MCAI) emitida pornel estado de disefio o la entidad responsable del
Certificado Tipo, junto con la documentacion de respaldo.

9) Incluir anotaciones en la bitacora que‘reflejen la inspeccion anual o de 100 horas, segun aplique,
de acuerdo con el Programa de Mantenimiento ejecutado en la aeronave, motores y hélices,
realizado por la Organizacién defMantenimiento Aprobada, para su retorno al servicio.

10) Presentar la lista y la documentacién de respaldo de modificaciones o reparaciones mayores, asi
como los Certificados Tipos&Suplementario que se hayan incorporado.

11) Presentar el dltimo reporte de,peso y balance en vacio, que no debe ser anterior a 5 afios, o un
reporte actualizado si se han realizado modificaciones o reparaciones mayores.

12) Aportar documentos vigentes,junto con su respectiva hoja de control de revisiones, segun aplique:

i) Manual de Vuelo.
ii) Programa de Mantenimiento Basico del fabricante.

13) Para aeronaves conyMTOW igual o superior a 5700 kg presentar el Programa de envejecimiento
de la aeronaves

14) presentar el Programa de envejecimiento de la aeronave.

15) La_.aeronaveydebe estar disponible en un lugar aceptable para la Autoridad para su inspeccion y
revision, segunilo considere necesario. Es responsabilidad del solicitante proporcionar el personal
y-equipo necesarios para llevar a cabo la inspeccion y verificacién de manera adecuada.

RAC 21.1857 Contenido del Certificado de Aeronavegabilidad Estandar.

a) Eln€ertificado de aeronavegabilidad estandar (Forma AAC-1040) deberd contener la siguiente
informacion:

1) Nacionalidad y matricula
2) Fabricante y designaciéon dada por éste a la aeronave (modelo)
3) Numero de serie de la aeronave

4) Categoria (de acuerdo al Certificado Tipo)
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5)

6)

7
8)

9)

Bases para el otorgamiento y autoridad: “Este certificado de aeronavegabilidad se otorga de acuerdo
con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7 de diciembre de 1944, los articulos 64
y 65 de la Ley Organica de Aviacion Civil bajo decreto legislativo N° 582 del 18 de octubre de 2001,
y con un cédigo de Aeronavegabilidad amplio y detallado, acorde con la RAC 21.183, para la
aeronave antes mencionada que se considerara que relne condiciones de aeronavegabilidad,
mientras se mantenga y utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacion
pertinentes.”

CONDICIONES Y TERMINOS: A menos que fuera suspendido, cancelado o que la fecha de vigencia
haya llegado a su término, este Certificado de Aeronavegabilidad se mantendra efectivo siempre que
el mantenimiento preventivo, las reparaciones y las alteraciones y modificaciones obligatorias sean
ejecutadas en concordancia con el Reglamento Técnico de la Ley Organica de Aviacion Civil y que
la aeronave se opere conforme a su manual de vuelo. El responsable por observar los\anteriores
términos y condiciones es el propietario bajo el cual esté registrada la aeronave.

Fecha de emision inicial
Numero del Certificado de Tipo

Firma del Director Ejecutivo

El certificado de aeronavegabilidad se debe expedir en idioma espafiol e‘inglés.

b)

La vigencia del certificado de aeronavegabilidad serd hasta;de umano, y,se mantendra conforme a la
vigencia de la pdliza de seguro de la aeronave.

RAC 21.187 Emision del Certificado de aeronavegabilidad especial

a)

b)

1)

El Certificado de aeronavegabilidad especial (Ferma AAC-1050) se emite de acuerdo al parrafo (b) de
esta RAC para las aeronaves especificadas en el parrafo (b) de la RAC 21.175, cuya categoria figura
en su respectivo Certificado Tipo y se opéran conforme a las limitaciones establecidas en el mismo.
Los requisitos para la emisién de los certificados de aeronavegabilidad especial son:

Documentacioén para la solicitud de un certificado de Aeronavegabilidad Especial:

i) Copia de las Hojas de Datoes delCertificado Tipo que amparen el nimero de serie y/o modelo que

se pretende registrar.

i) La lista y documentacion derespaldo de las modificaciones o cambios mayores, Certificados

iii) Tipo Suplementario, que le han sido incorporadas.

iv) La lista o medio de control sobre el cumplimento de Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines

de Serviciony-laxdocumentacion de respaldo.

¥) Ultimo reporte de peso y balance en vacio, el cual no debera de exceder de méas de un periodo de

5 afnas.

vi)aHistorial de mantenimiento y control de componentes de la aeronave, motores, hélices y

componentes con sus debidos respaldos.

vii) Una declaracion de conformidad con el certificado tipo y certificado(s) tipo suplementario(s), en

caso de que la aeronave posea estos ultimos.

2) Documentos vigentes con su respectiva hoja de control de revisiones segun aplique:

i) Manual de Vuelo (Documento que formara parte del archivo de la AAC)
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i)

i)
iv)
v)
vi)

3)

4)

Manual de mantenimiento y Manual de Reparaciones Estructurales (Documento que formara parte
del archivo de la AAC)

Manual de partes.
Manual de Diagramas Eléctricos.
Manual de Peso y Balance.

Programa de Mantenimiento Basico del fabricante (Documento que formara parte del archivo de la
AAC.)

Las leyendas, placas o rétulos de seguridad en cabina de pasajeros y exteriores para el servicio de
la aeronave deben de indicarse en idioma espafiol e inglés.

Documento de Aprobacion de Aeronavegabilidad para la Exportacion o documento equivalente
emitido por el Estado de Registro anterior.

c) Laaeronave debe estar a disposicion, en un lugar aceptable para la Autoridad, para ser inspeccionada

y

revisada por conformidad, como lo considere necesario. Es responsabilidad del interesado proveer

personal y equipo para que la inspeccién y chequeo puedan ser llevados a cabo adecuadamente.

d E

n caso que la Autoridad considere necesario, el solicitante.debe llevar a'cabo vuelos de prueba para

probar que los sistemas operan satisfactoriamente, conforme ‘a las limitaciones establecidas.

RAC 21.188 Contenido del Certificado de Aeronavegabilidad Especial.

a) E
1)
2)
3)
4)
5)

6)

7)

8)

9)

| contenido del Certificado de Aeronavegabilidad Especial es el siguiente:
Nacionalidad y matricula
Fabricante y designacion dada por éste,a la aeronave (modelo)
Numero de serie de la aergnave
Categoria (de acuerdo al'CertificadoTipo)
Propésito

Bases para’ el otorgamiento y autoridad: “Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de
conformidad can'la Ley Orgéanica de Aviacion Civil bajo decreto legislativo N° 582 del 18 de octubre
de 2001 yrel Reglamento Técnico de la Ley Organica de Aviacion Civil, acorde con la RAC 21.187,
y certifica que, en'la fecha de emisién, la aeronave fue inspeccionada, determinandose que estaba
confermecon las Regulaciones aplicables de Aviacién Civil de El Salvador. Sin embargo, la
aeronave aqui identificada no cumple con los requisitos de un cédigo amplio y detallado de
aeronavegabilidad provisto por el Anexo 8 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.”

CONDICIONES Y TERMINOS: Este Certificado autoriza Ginicamente el vuelo conforme al prop6sito
desoperacion indicado, y a menos que fuera suspendido, cancelado o que la fecha de vigencia
haya llegado a su término, este Certificado de Aeronavegabilidad Especial se mantendréa efectivo
siempre que la aeronave se encuentre en condicion aeronavegable conforme con las Regulaciones
aplicables de Aviacién Civil de El Salvador. Bajo ninguna circunstancia la aeronave aqui
identificada podra operar en el extranjero sin una autorizacién especial de cada pais afectado. El
responsable por observar los anteriores términos y condiciones es el propietario bajo el cual esté
registrada la aeronave.

Fecha de emision inicial

NUmero del Certificado de Tipo
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10) Firma del Director Ejecutivo

El certificado de aeronavegabilidad se debe expedir en idioma espafiol e inglés.

RAC 21.189 Permiso de vuelo especial (ferry flight).

a)

b)

c)

d)

e)

g)

h)

Este permiso se emite ante la pérdida temporal de vigencia del certificado de aeronavegabilidad odel
permiso de vuelo. Se puede emitir dicho permiso de vuelo especial para aeronaves que no estan
cumpliendo con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, pero son capaces de realizar.un vuelo
seguro con los siguientes propdésitos:

1) Traslado a la base o un taller conforme a RAC 21.197 (c)
2) Entrega o exportacion de la aeronave;
3) Evacuacion de la aeronave desde areas de peligro inminente.

4) Una prueba en vuelo exigida después de una modificacién o reparacion durante un proceso de
solicitud de un certificado de tipo suplementario;

De acuerdo con lo mencionado en el parrafo (a), las aeronavesestan sujetas a limitaciones en cuanto
a:

1. Transportar pasajeros o carga, a menos que seafl esencialesypara el proposito del vuelo y se
les haya advertido de los contenidos de la autofizacion'y la condicién de aeronavegabilidad de
la aeronave;

2. Solo debe operar la aeronave una tripulacion que esté al tanto del objetivo del vuelo y de las
restricciones impuestas y posea certificados o licencias apropiadas que sean aceptables para
el Estado de matricula;

3. Todos los vuelos deben llevarse acabo de manera de evitar las zonas donde los vuelos puedan
implicar una exposicion peligrosa para las personas o bienes;

4. Todos los vuelos deben llevarse aicabo dentro de las limitaciones operativas de rendimiento
prescritas en el manual de vuelo deliavion y las limitaciones adicionales especificadas por el
Estado de matricula para el vuelo en particular.

La AAC puede requerir al solicitante de un permiso especial de vuelo, que realice las inspecciones y
las pruebas necesarias que verifiquen la seguridad operativa de la aeronave.

Las aeronaves conforme,al parrafo (b) anterior, tendran su permiso de vuelo por un plazo de hasta por
10 dias calendario;salvo otra disposicion de la AAC.

Un permiso.especial de vuelo tiene la vigencia especificada en el mismo y pierde su validez cuando la
aeronave aterrice en el destino final establecido en la solicitud.

El permiso especial de vuelo se otorga conforme a los requisitos antes descritos; es responsabilidad
delspropietario u operador realizar previa notificacién y obtener autorizacién de los Estados sobre los
cuales se efectle el sobrevuelo o en los que requiera aterrizar.

La copia del permiso debe estar a bordo de la aeronave en todo momento cuando se opera bajo los
términos del permiso.

De ser necesario, la AAC solicitara inspeccionar la aeronave para confirmar su condicion de
aeronavegabilidad.

Se deben exhibir en la aeronave las marcas de matricula que le fueron asignadas por el Estado de
matricula de conformidad con los requisitos de este Estado.

RAC 21.193 Emisién de un permiso de vuelo especial
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a)

b)

Se debe solicitar un Permiso de Vuelo Especial a la AAC, mediante la forma AAC-1090, para la
aprobacion por la AAC.

Toda solicitud de permiso de vuelo especial debe incluir como minimo lo siguiente:

1) Marca, modelo, nUmero de serie y registro de la aeronave;

2) El proposito del vuelo;

3) lItinerario propuesto;

4) Datos de la tripulacion necesaria, para operar la aeronave;

5) Datos de instancias de incumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad pertinentes;;

6) Toda restriccidbn que el solicitante considere necesaria para la operacion de la aeronave en

condiciones de seguridad;

7) Cualquier otra informacion considerada necesaria por el departamento de Aeronavegabilidad para

c)

prescribir limitaciones operacionales.

Presentar factura de pago para autorizacion del permiso de vuelo especial segln el tarifariovigente.

RAC-21.197 Dafios ala aeronave que requieren un permiso de vuelo special.

a)

b)

c)

d)

Habr& pérdida temporal de la aeronavegabilidad cuando por cualquier omision en el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de una aeronave, en la forma definida en las normas‘de aeronavegabilidad
gue le atafien, ésta no sea apta para su utilizacion hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en
condiciones de aeronavegabilidad.

Cuando una aeronave haya sufrido dafios, la AAC debe decidir si son de tal naturaleza que la aeronave
ya no reline las condiciones de aeronavegabilidad definidas en las normas que le atafien.

Un permiso de vuelo por dafios a la aeronave,puede ser emitido conforme al Formulario 1090, de
acuerdo con el RAC 21.189 para una aeronave,que ne,puede cumplir la totalidad de los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables, pero quefesta ‘capacitada para realizar operaciones de vuelo con
seguridad, para traslado de la aeronave al lugar en que se le debe ejecutar el mantenimiento,
reparacion, alteracion o estacionamiento;

Si se encuentran averias enna aeronave registrada en otro Estado, la AAC impedird que dicha
aeronave continué su vuelo; siempre que le notifique inmediatamente a ese Estado todos los detalles
necesarios para que pueda decidir respécto a los dafios sufridos por la aeronave.

RAC-21.199 Contenido'del permiso de vuelo especial.

a)

1)
2)
3)
4)

5)

6)

b)

La solicitud de un permiso devuelo especial por dafios a la aeronave, debe ser realizada en la Forma
AAC-1090 y cumplir con los requisitos establecidos en el mismo indicando lo siguiente:

Descripcion de,la aeronave

Datos del propietario

Permisopara vuelos especiales: Itinerario previsto y la tripulacién requerida para operar la aeronave.
Requerimientos para el otorgamiento del permiso, en la donde se detallard todos los requisitos
basicos para cumplir con el vuelo de traslado.

Declaracion de certificacion, que incluya los motivos por los cuales la aeronave no cumple con los
requisitos de aeronavegabilidad, cualquier restriccion que el solicitante considere necesaria para la
operacion segura de la aeronave y Cualquier otra limitacion de operacion requerida para la seguridad
del vuelo.

Otorgamiento del permiso que incluira la validez del certificado emitido

En el caso que la aeronave este registrada en el extranjero, se debe presentar original y copia de la
autorizacion de permiso de vuelo del pais de registro de dicha aeronave de acuerdo a lo establecido
en la RAC 21.173 b). Ademas, debe presentar la forma 1090 para obtener la autorizacion de permiso
de vuelo especial por dafios a la aeronave de conformidad con la RAC 21.197 d).

RAC-21.200 Vigencia, Suspension, Cancelacion y Revocacién del permiso de vuelo.
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a) La AAC puede suspender, revocar o cancelar un permiso de vuelo. Ademas sera la responsable de
establecer la vigencia de dicho permiso.

b) A

menos que sea suspendido, revocado o que la AAC lo cancele, el permiso de vuelo tendra vigencia

de la siguiente manera:

1)

i)

i)
ii)
2)

i)

i)

ii)

iv)

v)
Vi)

3)

4)

5)

Permisos de vuelo experimental, estaran vigentes siempre que:

El mantenimiento, mantenimiento preventivo, alteraciones y reparaciones sean realizadas de
acuerdo con las RAC aplicables;

La aeronave esté matriculada en el pais, e identificada conforme al RAC 45; y
Las inspecciones requeridas de acuerdo al programa de mantenimiento aprobado seaniealizadas.
La aeronave pierde la vigencia de su permiso de vuelo experimental,

Si no han llevado a cabo en la aeronave las inspecciones o servicios conforme al Programa de
Mantenimiento aprobado por la AAC.

Si no se le han realizado las directivas de aeronavegabilidad publicadas por el pais emisor del
certificado tipo.

Si se le han instalado componentes, partes o materiales/o aprobados para la aviacion o por el
fabricante de la aeronave, de igual forma si le han instalado componentes o partes que han
excedido su vida limite operacional (horas, ciclos, aterrizajes, tiempo calendario, etc.), asi como
también si no pueden establecer sus tiempes.de uso o vida acumulada.

Si la aeronave presenta dafios de talfhaturaleza, que a juicio de un poseedor de una licencia de
técnico en mantenimiento de aeronaves vigente o de un inspector de la AAC se establezca que la
aeronave no estd en condiciones seguras para volar, en este caso su certificado quedara
suspendido hasta que se repare apropiadamente.

Si la aeronave ha sido transferida y no ha sido debidamente inscrita en el Registro
Aerondutico Salvadorefio, conforme el reglamento respectivo.

Para un permiso®de vuelo experimental emitido para propdsitos de investigacion y desarrollo,
demostracion’de cumplimiento con las regulaciones, entrenamientos de tripulaciones de vuelo o
estudios de mercado seré valido por un afio a partir de la fecha de su emision y podra ser revalidado,
a menos que la AAC détermine un periodo menor;

Para un-permiso, de vuelo experimental emitido para propdsitos de operacidon de aeronaves
construidas por aficionados, para exhibicion, para carreras aéreas, para operacion de aeronaves de
categoria ‘primaria construida a partir de un kit, o para operacién de aeronaves deportivas livianas,
la vigencia del permiso de vuelo experimental sera ilimitada a menos que la AAC determine que la
aeronave ya no cumple o difiere de las condiciones para las cuales fue emitido dicho permiso. Este
permiso ser& valido por un afio a partir de la fecha de su emision y podréa ser revalidado, a menos
gue la AAC determine un periodo menor;

Para un permiso de vuelo LSA el cual es emitido para aeronaves deportivas livianas simples y de
bajo rendimiento de acuerdo a las caracteristicas del RAC 21.176 parrafo b), la vigencia del permiso
de vuelo LSA sera ilimitada a menos que la AAC determine que la aeronave ya no cumple o difiere
de las condiciones para las cuales fue emitido dicho permiso. Este permiso sera valido por un afio a
partir de la fecha de su emision y podra ser revalidado, a menos que la AAC determine un periodo
menor;
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c)

d)

A solicitud de la AAC, el propietario u operador debera tener disponible la aeronave para su respectiva
inspeccion.

Cuando la aeronave no cumpla con los requisitos de las RAC 21.202, 21.203 y 21.205, el permiso de
vuelo para aeronaves experimentales sera suspendido, revocado o cancelado por orden de la AAC,
el operador o propietario de la aeronave debera de entregar dicho permiso a la autoridad de manera
inmediata.

RAC 21.202 Emisién del permiso de vuelo para aeronaves experimentales-Generalidades

a)

b)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

El permiso de vuelo para aeronaves experimentales (Formulario AAC-1190) se emite defacuerdo al
parrafo (b) de esta RAC para todas aquellas aeronaves cuyas categorias estan especificadas enfel
parrafo (b) de la RAC 21.176, las cuales se operan conforme a las limitaciones operacionales
establecidas en el permiso de vuelo experimental.

El solicitante de un permiso de vuelo para aeronaves experimentales debe“presentar a la AAC la
siguiente documentacion:

Una declaracion, en el formato que la autoridad lo requiera, estableciendo‘el propdsito para el cual
la aeronave serd utilizada.

Suficiente documentacion para identificar la aeronave.

Suficiente documentacion para identificar el motor. Cuando el motor,no tenga certificado tipo, o éste
sea de un Estado no miembro de la OACI, entregara una ficha técnica del motor y la informacion que
permita conocer el estado de utilizacion, asi como una propuesta del programa de mantenimiento.
Asimismo, se sometera a todas las pruebas que la AAC considere necesario efectuar para evaluar
sus caracteristicas.

Suficiente documentacién para identificar la(s)\hélice(s). Cuando la hélice no tenga certificado tipo,
0 éste sea de un Estado no miembro de la OACI, entregara una ficha técnica de la hélice y la
informacion que permita conocer €l estado de utilizacion, asi como una propuesta del programa de
mantenimiento. Asimismo, se sometera a todas las pruebas que la AAC considere necesario efectuar
para evaluar sus caracteristicas.

En el momento de la inspeccién, cdalquier informacién pertinente que la Autoridad encuentre
necesaria para salvaguardar ahpublico en general.

En el caso de aefonaves paraser usadas con propdésitos de experimentos:

i) El propdsito deliexperimento;
i) Eltiempoestimado o‘el nimero de vuelos requeridos para el experimento; (3) Las areas sobre las

cuales el experimento sera conducido; y

iii) Excepto para aeronaves convertidas de su certificado tipo previo sin cambios apreciables a su

)

configuracion externa, dibujos en tres vistas o fotografias detallando las dimensiones en las tres
vistas de la aeronave.

Para el caso de aeronaves deportivas livianas ensambladas a partir de un kit, la cual pretende
certificarse conforme al RAC 21.176 (b) ix 2), el aplicante debe proporcionar lo siguiente:

i) Evidencia que una aeronave del mismo tipo y modelo fue manufacturada y ensamblada por el

fabricante del kit de la aeronave, y pueda demostrarse que dicha aeronave se le emitié un permiso
de vuelo para aeronaves LSA.

i) Las instrucciones de operacion de la aeronave.

iii) Los procedimientos de mantenimiento y de inspeccion de la aeronave.
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iv) La declaracién del fabricante estableciendo que el kit utilizado en el ensamble de la aeronave
cumple con el RAC 21.205 (c), excepto que en lugar de cumplir con el RAC 21.205 (c) (7), la
declaracion debe identificar que las instrucciones de ensamble de la aeronave cumplen con el
estandar aplicable consensuado.

v) El suplemento de entrenamiento de vuelo de la aeronave.

vi) Adicional a los parrafos (vii)(1) al (vii)(5) de esta seccion, para una aeronave manufacturada fuéra
de El Salvador, evidencia que la aeronave fue manufacturada en un pais en el cual El Salvador
tiene un acuerdo bilateral de aeronavegabilidad concerniente a aeronaves o un acuerdo_bilateral
de seguridad operacional en aviacidon con sus respectivos procedimientos asociados para la
aeronavegabilidad concerniente a aeronaves, o un acuerdo de aeronavegabilidad equivalente.

RAC 21.203 Emision del permiso de vuelo para aeronaves experimentales — para aeronavesgcon
propésitos de investigacion de mercado, demostracion de ventas y entrenamiento para
tripulaciones del cliente.

a) Un fabricante de una aeronave, fabricada dentro de El Salvador, puedé aplicar para<n permiso de
vuelo experimental para dicha aeronave, cuando pretenda utilizarla con propositos de investigacion
de mercado, demostracién de ventas o entrenamiento para tripulaciones del cliente.

b) Una aeronave poseedora de un certificado tipo a la cual se le pretenda‘instalar motores diferentes a
los estipulados dentro de su certificado tipo, podra aplicarsparaxun permiso de vuelo experimental
cuando dicha aeronave pretenda ser utilizada paradpropositosade investigacion de mercado,
demostracion de ventas o entrenamiento para tripulaciones del cliente, siempre y cuando la aeronave
béasica, antes de la alteracion, fuere poseedora de un eertificado tipo en las categorias normal,
acrobatico, taxi aéreo o de transporte.

¢) Una persona que haya alterado las caracteristicasrestipuladas dentro de su certificado tipo, podra
aplicar para un permiso de vuelo experimental cdando dicha aeronave pretenda ser utilizada para
propdsitos de investigacion de mercado, demostracion de ventas o entrenamiento para tripulaciones
del cliente, siempre y cuando la aeronave bésica, antes de la alteracion, fuere poseedora de un
certificado tipo en las categorias normal, acrobético, taxi aéreo o de transporte.

d) Un solicitante serd acreeder dejxun permiso de vuelo experimental bajo esta RAC si en adicion al
cumplimiento de los requerimientos\del.RAC 21.202 cumple lo siguiente:

1) El solicitante ha “establecido un programa de inspeccién y de mantenimiento para la
aeronavegabhilidad continuada de la aeronave; y

2) El solicitante demuestra que la aeronave ha volado por lo menos 50 horas, o por lo menos 5 horas
de vuelo si layaeronave es poseedora de un certificado tipo el cual ha sido modificado.

RAC 21.205  Emision-del permiso de vuelo para aeronaves en la categoria LSA
(Ver CA:21.205)

a)| Propositos: La AAC emite los permisos de vuelo para aeronaves LSA que sean diferentes a un
giroplano.

b) «Elegibilidad. Para ser elegibles para un permiso de vuelo en la categoria LSA

1) El solicitante debera presentar a la AAC:
i) Las instrucciones de operacion de la aeronave.
i) Los procedimientos de inspeccién y mantenimiento de la aeronave.
iii) La declaracién por parte del fabricante de acuerdo al parrafo (c) de esta seccién; y
iv) El suplemento del entrenamiento de vuelo de la aeronave
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2) La aeronave no debera haber poseido anteriormente un certificado de aeronavegabilidad en las
categorias de normal, primaria, restringida, limitada o provisional o algun otro certificado de
aeronavegabilidad o permiso de vuelo equivalente emitido por otras autoridades de aviacion civil.

3) La aeronave debera ser inspeccionada por la Autoridad de Aviacion Civil y cumplir con los requisitos
necesarios para conducir una operaciéon de manera segura.

c) Declaracién de cumplimiento del Fabricante para una aeronave LSA, esta declaracién es requerida’en
el parrafo b) (1) iii. y la cual debera contener:

1) La identificacién de la aeronave por modelo, nimero de serie, clase, fecha de fabrigacion, y el
estandar consensuado utilizado;

2) Unadeclaracion que la aeronave cumple con las provisiones requeridas en el estandar.consensuado;

3) Una declaracion que la aeronave cumple con la informacion de disefio délifabricante, ‘usando el
sistema de aseguramiento de la calidad del fabricante que garantice el cumplimiento con'el estandar
consensuado;

4) Una declaracion gue comprometa al fabricante a tener disponible para‘cualquier persona natural o
juridica interesada la siguiente documentacion:
i) Instrucciones de operacion de la aeronave.
i) Procedimientos de inspeccién y mantenimiento de la aeronave. iii. Suplemento de entrenamiento
de vuelo de la aeronave.

La cual debera establecer el cumplimiento con el estandar de’disefio consensuado.

5) Una declaracion en la que el fabricante de laraeronave monitoreard y corregird detalles que pongan
en peligro la seguridad de vuelo a través de'la emision de directivas de seguridad y un sistema de
aeronavegabilidad continuada que cumpla con\los estandares de disefio consensuado.

6) El fabricante debera proporcionardina declaracion en la cual establezca el acceso sin restricciones
a sus instalaciones para que el personal de la Autoridad de Aviacion de Civil puede realizar sus
funciones ordinarias; y

7) Una declaracion del Fabricante la cual@stablezca que sus procedimientos de pruebas de aceptacion
de produccion cumplen con el estandar aplicado consensuado de acuerdo a lo siguiente:
i) Pruebas de vuelo y'en tierra de la aeronave;
ii) Determinar comayaceptable el desempefio de la aeronave (performance); y
iii) Determinar/que lasaeronave se encuentra en condiciones 6ptimas para realizar una operacion
segura.

d) Aeronaves recreativas livianas fabricadas fuera de El Salvador. Las aeronaves fabricadas en otros
paises que naisean, la Republica de El Salvador, podran optar por un permiso, siempre que la persona
natural o'juridica cumpla con los requerimientos del parrafo (b) de esta seccion y provea a la AAC la
evidencia necesaria que:

1)\ La aeronave fue fabricada en un pais con el cual El Salvador tenga un acuerdo Bilateral de
aeronavegabilidad relacionado a aeronaves o acuerdos Bilaterales de seguridad de Aviacion con sus
respectivos procedimientos asociados de aeronavegabilidad implementados relacionados o algin
acuerdo de aeronavegabilidad equivalente; y

2) La aeronave sera aplicable para la emisién de un certificado, un permiso de vuelo, u otros similares
en el pais de origen del fabricante.
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RAC 21.206 Contenido del Permiso de Vuelo.

a) El contenido del Permiso de Vuelo es el siguiente:

1)
2)
| 3)
a)
5)
6)

7

8)

9)

Nacionalidad y matricula

Fabricante y designacion dada por éste a la aeronave (modelo)
Ensamblador

Numero de serie de la aeronave

Categoria (de acuerdo al Certificado Tipo)

Proposito.

Bases para el otorgamiento y autoridad: “Este Permiso de Vuelo se otorga de conformidad con la
Ley Orgéanica de Aviacion Civil bajo decreto legislativo N° 582 del48 de octubre’de 2001 y el
Reglamento Técnico de la Ley Organica de Aviacion Civil, basado en,que’la aeronave en la fecha
de emision, fue inspeccionada, determinandose que estaba ‘conforme con las Regulaciones
aplicables de Aviacion Civil de El Salvador. Sin embargo, la aeronave aqui.dentificada no cumple
con los requisitos de un cédigo amplio y detallado de aeronavegabilidad\provisto por el Anexo 8 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.”

Condiciones y términos: Este Permiso de Vuelo autoriza Unicamente el vuelo conforme al propdsito
de operacion indicado, y bajo las condiciones y limitaciones establecidas por la autoridad que son
parte de este permiso, y a menos que fuera suspendido, cancelado o que la fecha de vigencia haya
llegado a su término, este Permiso de Vuelo,se mantendrd efectivo siempre que la aeronave se
encuentre en condicion aeronavegable conformecon las Regulaciones aplicables de Aviacion Civil
de El Salvador. Bajo ninguna circunstancia la‘aeronave aqui identificada podra operar en el
extranjero sin una autorizacion especial de cada pais afectado. El responsable por observar los
anteriores términos y condiciones<€s el'propietario bajo el cual esté registrada la aeronave.

Fecha de emision inicial

10) Firma del Director Ejecutivo

El Permiso de Vuelo se debeexpedir'en idioma espafiol e inglés.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE D - EXPEDICION Y ACEPTACION DE DOCUMENTOS DE CERTIFICACION ACUSTICA,
EMISIONES DE MOTORES Y EMISIONES DE CO2 DE LAS AERONAVES

RAC 21.250 Ruido de Aeronaves

Desde RAC 21.250 a RAC 21.256, se prescriben las regulaciones para la aceptacién de una certificacion
acustica, su suspensiion o revocacion, obligaciones emergentes de su tenencia.

RAC 21.251 Elegibilidad

a)

b)

d)

El propietario de una aeronave que pretenda registrarla en el Registro Aeronautico Salvadorefio,
esta sujeto a obtener una convalidacién o aceptacién de una certificacion acustica‘a través de
certificado de homologacidon de ruido para dicha aeronave o lo descrito en RAC 22.252:b); sobre
la base de evidencia satisfactoria de que la aeronave cumple con requisitos que son al menos
iguales a las Normas aplicables especificadas en el Anexo 16 Volumen | de,la OACI; o

Cuando se trate de una aeronave de registro extranjero que se quiere incluir en lasflota de un
operador con certificado aéreo salvadorefio, esta debe cumplir satisfactoriamente.a su vez, con los
requisitos que son al menos iguales a las Normas aplicables especificadasienel Anexo 16 Volumen
I de la OACI; o

Cuando se trate de una aeronave de registro extranjero que se-quiereyincluir en la flota de un
operador con certificado de operacion salvadorefio, esta debe cumplipsatisfactoriamente a su vez,
con los requisitos que son al menos iguales a las Normal aplieables especificadas en el Anexo 16
Volumen | de la OACI; o

Cuando una aeronave bajo RAC 21.251 a), RAC 21.251 b) 0 RAC 21.251 c), ha sufrido un cambio
relacionado a su certificaciéon de ruido por la incorporacién de un certificado tipo suplementario.

RAC 21.252 Solicitud de aceptacion de certificacion de homologacién de ruido:

(ver CA RAC 21.252 ¢))

a) Elsolicitante requerira a la autoridad de aviacion civil la aceptacion de certificacion acustica de una
aeronave, segun la AAC lo haya pre-esctito,

b) La aceptacion o validacion de la certificacionh acustica es sobre la base de evidencias satisfactorias
de que la aeronave cumple los requisitos que son al menos iguales a los de las normas aplicables
especificadas en el Anex0,16 volumen |, Parte Il capitulos: 02, 03, 04, 05, 06, 08, 10, 11, 12, 13 0
14, segun aplique; 0 a travéside formatos para la documentacion de homologacion acustica; siendo
posibles tres alternativas:

1) Un certificado.de homologacion acustica independiente en el que todos los requisitos de
informacionfobligatorio establecidos en el Anexo 16, Volumen | de OACI, figuren en un solo
documento

2) _Dos deecumentos complementarios, de los cuales uno puede ser el manual de vuelo del avion
(AFM)e-elhmanual de operaciones de la aeronave (AOM)

3) Tres documentos complementarios.

En dado caso el solicitante no posea la documentacion que acredite la homologacién acustica,

debera presentar la solicitud junto con el AFM o el AOM segun aplique.

¢) Junto con la solicitud requerida en RAC 21.252 (a), el solicitante deberd presentar la
documentacion que acredite la certificacién acustica, que debe contener al menos la siguiente
informacidn y no limitada a:

1) Nombre del Estado.

2) Titulo del documento de ruido.

3) Numero del documento.

4) Nacionalidad o marca comun y marcas de matricula.

5) Fabricante y designacién del fabricante de la aeronave.
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d)

6) Numero de serie de la aeronave.

7) Fabricante, tipo y modelo del motor.

8) Tipoy modelo de hélice para aviones propulsados por hélice.

9) Masa maxima de despegue en kilogramos.

10) Masa maxima de aterrizaje, en kilogramos, para certificados expedidos de conformidad con
los Capitulos 2, 3, 4, 5, 12 y 14, parte | del anexo 16, volumen |.

11) El capitulo y la seccion del anexo 16, parte |, Voluimen 1 de conformidad con los cuales se
certifico la aeronave.

12) Modificaciones adicionales incorporadas con el propdsito de cumplir con las Normas 'de
certificacién de ruido aplicables.

13) Nivel de ruido lateral/a plena potencia en la unidad correspondiente para los documentos
expedidos de conformidad con los Capitulos 2, 3, 4, 5, 12 y 14 de la parte | del anexo 16,
volumen I.

14) Nivel de ruido de aproximacion en la unidad correspondiente para los documentos expedidos
de conformidad con los Capitulos 2, 3, 4, 5, 8, 12, 13 y 14 de la parte | del anexo'26, volumen
l.

15) Nivel de ruido de sobrevuelo en la unidad correspondiente para los.documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 2, 3, 4, 5, 12 y 14 de la parte | del'anexo 16, volumen I.

16) Nivel de ruido de sobrevuelo en la unidad correspondiente para los documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 6, 8, 11y 13 de la partefl del'anexa 16, volumen 1.

17) Nivel de ruido de despegue en la unidad correspondiente paralos documentos expedidos de
conformidad con los Capitulos 8, 10 y 13 de la parte 1del anexo 16, volumen 1.

18) Declaracién de conformidad, incluyendo referencia.al. Anexo 16, Volumen I.

19) Fecha de emision del documento de certificacion'acustica.

20) Firma del funcionario que lo expide.

Los encabezamientos de los items de los documentos)de certificacion acustica deberan estar
numerados uniformemente en nimeros ardbigos, como se indica en RAC 21.252 (c), de modo que
en cualquier documento de certificacion acusticarel.nimero, bajo cualquier acuerdo, se referira al
mismo encabezamiento de item, excepto cuando la informacién de los item 1 a 6 y 18 a 20 se dé
en el certificado de aeronavegabilidad, en cuyo caso prevalecera el sistema de numeracion del
certificado de aeronavegabilidad “de conformidad con RAC 21.185 o certificado de
aeronavegabilidad del estado de matricula.del explotador aéreo (con certificado de operador aéreo
salvadorefio).

RAC 21.253 Certificaciéon acusticade las@aeronave

Aceptacion de certificacion‘acustica

a)
b)

c)
d)

e)

La AAC reconoe€ y acepta la certificacion acustica concedida durante la fase de produccién de la
aeronave

La AAC reconoCesy acepta la certificacion acustica concedida debido a la incorporacion de un
certificade,tiposuplementario

La AAC reconocera como valida una certificacion acustica concedida por otro Estado Contratante.
La’AACreconocera como valida una certificacion acustica en los casos que se haya solicitado una
Re-homologacién acustica y esta haya sido concedida por otro Estado Contratante o la autoridad
de certificacion de dicho Estado Contratante

Todas las acciones establecidas en RAC 21.253 a), b) ¢) o d), seran aceptadas siempre que los
requisitos bajo los cuales se concedid dicha certificacion sean al menos iguales a las normas
aplicables especificadas de acuerdo a lo establecido en RAC 21.252 b).
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Seleccion de fechas para determinacién de aplicabilidad de las normas del Anexo 16 Volumen | de

OACI

a)

b)

d)

La AAC utilizara como fecha de partida para determinar la aplicacion de las normas del Anexo 16
Volumen | de OACI, sera aquella en la que se presentd al Estado de Disefo una solicitud de
certificado de tipo o la fecha de solicitud conforme a un procedimiento equivalente prescrito por la
autoridad de certificacion del Estado de disefio.

Cuando una certificaciéon acustica se ha emitido debido a la incorporacion de un certificado tipe
suplementario, la AAC utilizara como fecha para determinar la aplicacién de las normal del Anexo
16 Volumen | de OACI, la fecha en la que se presento la solicitud de modificacion de disefie.de tipo
al estado contratante que por primera vez certificd la modificacion de disefio de tipo, oda fecha de
presentacion conforme a un procedimiento de solicitud equivalente prescrito por la autoridad de
certificacion del Estado contratante que certificé por primera vez la modificacion del disefio de tipo
En caso no se sepa la fecha de emision del certificado de aeronavegabilidad o la feeha de'selicitud
de emisién del certificado de tipo, se utilizard como fecha aplicable, la fecha en la que,se aprobé
el certificado de tipo

Una solicitud de aceptacion de certificacion acustica tendra efecto durante el periodo.€specificado
en la designacion de los reglamentos de aeronavegabilidad apropiados_al tipofde aeronave,
excepto en casos especiales en que la autoridad de certificacion acepte uha prolongacion de dicho
periodo. Cuando este periodo haya expirado, la fecha que se hade utilizar en'la determinacién de
la aplicacion de las normal del Anexo 16 Volumen | de OACI, seréa la‘fecha de expedicion del
certificado de tipo o de aprobacion de modificacion del disefio de tipo

RAC 21.254 Emision y Contenido del documento de aceptacion de certificacién acustica de la
aeronave

a)

b)

c)

La Autoridad de Aviacion Civil emitird un documento de aceptacion de certificacion acustica, para
aquella aeronave que ha sido encontrada‘coniferme segin lo estipulado en RAC 21.252 (b) y la
preexistencia de alguna acreditacion de acuerde a RAC 21.253.

El formato y estructura del documento de aceptacion de certificacion acUstica se muestra en
FORMA AAC-1045, cuyo contenido debera cumplir y no limitado a lo establecido en RAC 21.252
(c)

La AAC establece al operader que el documento de aceptacién de certificacién acustica emitido,
debe ser llevado a bordo de la aeronave en todo momento de su operacién

RAC 21.255 Vigencia

a)

b)

La autoridad de aviacion €ivil de El Salvador suspendera o revocara la aceptacion de certificacion
acustica de una‘aeronave registrada en el Salvador, de una Aeronave con registro extranjero
operandaybajo un certificado de operacion salvadorefio si ésta deja de cumplir las normas acusticas
aplicables.

La'AACne,levantara la suspension de una aceptacion de certificacion acustica ni concederd una
nuevaa menos que se determine, tras una nueva evaluacion efectuada a través de una aprobacion
del'estado de disefio o fabricacion, que la aeronave cumple las normas acusticas aplicables.

RAC 21.256/Transferencias

a)

Los documentos de aceptacién de certificacion acustica son transferibles solamente con la
aeronave que se ampara, si se mantiene el mismo registro.

RAC 21.260 .Emisiones de Motores de Aeronaves y Venteo de Combustible

Desde RAC 21.260 a RAC 21.268, se prescriben las regulaciones para la aceptacién de una certificacion
de emisiones de motores de aeronaves, su suspension o revocacion, obligaciones emergentes de su
tenencia. Aplicables a todos los motores y sus versiones derivadas correspondientes a las clasificaciones
definidas en los capitulos 2, 3y 4 del Anexo 16 Volumen Il de OACI.
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RAC 21.261 Elegibilidad

a)

b)

El propietario de una aeronave que pretenda registrarla en el Registro Aeronautico Salvadorefio,
esta sujeto a obtener una convalidacion o aceptacién de un certificado de homologacion de
emisiones de motores de turbina y venteo de combustible de aeronave por cada motor individual
sobre la base de evidencia satisfactoria de que el motor o los motores de la aeronave cumplen con
los requisitos que son al menos iguales a las Normas aplicables especificadas en el Anexo 16
Volumen Il de la OACI. 6

Cuando se trate de un motor o motores de turbina de una aeronave de registro extranjero que ‘'se
quiere incluir en la flota de un operador con certificado aéreo salvadorefio, cada motor individual
debe cumplir satisfactoriamente a su vez, con los requisitos que son al menos iguales adas Normas
aplicables especificadas en el Anexo 16 Volumen Il de la OACI. 6

Cuando un motor o motores de una aeronave bajo RAC 21.261 a) o RAC 21.261 b),"han sufrido
un cambio relacionado a su certificacion de emisiones de motor y venteo de combustibley(segun
aplique) por la incorporacion de un certificado tipo suplementario.

RAC 21.262 Solicitud de aceptacion de certificacion de emisiones de motores deaeronave y venteo
de combustible:

(Ver CA RAC 21.262 d)

a)

b)

c)

d)

El solicitante requerira a la autoridad de aviacién civil layaceptacion de una certificacién de
emisiones de motores y venteo de combustible (segunapligue),de aeronave, segin como la AAC
lo haya prescrito,

La aceptacion o validacion del venteo de combustible de cada motor es sobre la base de evidencias
satisfactorias de que cada motor individual de la aerenave cumple con los requisitos que son al
menos iguales a los de las normas aplicables especificadas en el Anexo 16 volumen II, Parte Il
capitulo: 02.

La aceptacion o validacion de emisiones, de. cada motor es sobre la base de evidencias
satisfactorias de que cada motor individual 'defla aeronave cumple con los requisitos que son al
menos iguales a los de las normas aplicables especificadas en el Anexo 16 volumen I, Parte IlI
capitulos: 02, 03 y 04, segun aplique.

Junto con la solicitud requerida en “RAC 21.262 (a), el solicitante debera presentar la
documentacion que acredite:

1) La certificacién de venteo dexcombustible para cada motor individual, y

2) La certificacién de emision para cada motor individual de la aeronave, que debe contener al
menosda siguiente,informacion aplicable al tipo de motor y no limitada a:

i..nombre de la autoridad certificadora;
ii. designacion del tipo y modelo del fabricante;

lilndeclaracion de cualquier modificacion adicional incorporada con el fin de cumplir con los
requisitos aplicables de certificacion de emisiones;

iv. empuje nominal;
v. relacién de presion del motor de referencia;
vi. una declaracion que indique el cumplimiento de los requisitos de indice de humo;

vii. una declaracion que indique el cumplimiento de los requisitos de contaminantes
gaseosos;

viii. una declaracion que indique el cumplimiento de los requisitos de materia particulada.
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RAC 21.263 Certificacién de venteo de combustible de motor de la aeronave - Aceptacién

a)
b)
c)
d)

La AAC reconoce y acepta la certificacion de venteo de combustible de motor de la aeronave
concedida durante la fase de produccion del motor, o

La certificacion de venteo de combustible de motor concedida debido a la incorporacién de un
certificado tipo suplementario en el motor, o

La AAC reconoceran como valida la certificacion de venteo de combustible otorgada por la
autoridad certificadora de otro Estado Contratante

Todas las acciones establecidas en RAC 21.263 a), b) o c¢), seran aceptadas siempre que los
requisitos bajo los cuales se concedid dicha certificacion sean al menos iguales a las;normas
aplicables especificadas de acuerdo a lo establecido en RAC 21.262 b).

RAC 21.264 Certificacion de emisiones de motor de la aeronave - Aceptacién

Aceptacion de emisiones

a)
b)
<)
d)

La AAC reconoce y acepta la certificacion de emisiones de motor de la aerenave concedida durante
la fase de produccién del motor, o

La certificacion de emisiones de motor concedida debido a la incorperacion de un certificado tipo
suplementario en el motor, o

La AAC reconoceran como vélida la certificacion de emisiones, otorgada por la autoridad
certificadora de otro Estado Contratante

Todas las acciones establecidas en RAC 21.264 a), b)ne C),»seran/aceptadas siempre que los
requisitos bajo los cuales se concedid dicha certificacion sean‘al"menos iguales a las normas
aplicables especificadas de acuerdo a lo establecida:en RAC 21.262 c).

Seleccién de fechas para la determinacién de la aplicabilidadide las normas del Anexo 16 Volumen
Il de OACI

a)

b)

La AAC utilizara como fecha para la.determinacion de la aplicabilidad de las normas del Anexo 16
Volumen Il, la fecha en que se presente al estado de disefio la solicitud de certificado de tipo para
motores de un tipo o modelo, o la fecha,de solicitud conforme a un proceso equivalente prescrito
por la autoridad de certificacion del Estado de disefio. En dado caso no se sepa ninguna de las
fechas mencionadas, se utilizara la fecha de aprobacion del certificado de tipo.

En caso se haya aprobado una prolopgacion a la solicitud de certificado tipo, se utilizara la fecha
de expedicion del certificade tipayo.de aprobacién de modificacién del disefio de tipo o la fecha de
expedicién de la aprobacion‘conforme a un proceso equivalente, menos el periodo de efectividad
especificado en la designacion de los reglamentos de aeronavegabilidad apropiados para el motor
de un tipo o modelo.

RAC 21.265 Emision y,Contenido del documento de aceptacion de certificacion de emisiones de
motorde,aeronave

a)

b)

c)

LayAutaridad de Aviacién Civil emitira un documento de aceptacion de certificacion de venteo de
combustible y emisiones de motor, para aquel motor instalado en una aeronave en particular que
ha sido encontrado conforme segun lo estipulado en RAC 21.262 (b) y RAC 21.262 (c)
respectivamente, la preexistencia de alguna acreditacion de acuerdo a RAC 21.263 o RAC 21.264
segun aplique, o posea algun tipo de exencion segin RAC 21.265

El formato y estructura del documento de aceptacion de certificacion de venteo de combustible y
emisiones de motor se muestra en forma AAC-1050, cuyo contenido debera cumplir y no limitado
a lo establecido en RAC 21.262 (c) y RAC 21.262 (d)

La AAC establece al operador que el documento de aceptacién de certificacién de emisiones de
motor, debe ser llevado a bordo de la aeronave (donde el motor este instalado) en todo momento
de su operacién
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RAC 21.266 Exenciones de la certificacién de emisiones de motores
(Ver CA RAC 21.266)

a) La AAC aceptara y reconocerd como vdlidas las exenciones para motores concedidas por la
autoridad competente de otro Estado contratante que tenga jurisdiccién sobre la organizacién
responsable de la produccién del motor, siempre que se haya utilizado un proceso aceptable.

RAC 21.267 Vigencia

a) La autoridad de aviacion civil de El Salvador suspendera o revocara la aceptacion de gertificacion
de homologacion de venteo de combustible y de emisiones de un motor instalado en una aeronave
registrada en El Salvador, de una Aeronave con registro extranjero operando bajo un certificado
de operador aéreo Salvadorefio o de una aeronave con registro extranjero operando“bajo un
certificado de operacién salvadorefio, si éste deja de cumplir las normas de emisiones aplicables.

b) La AAC no levantara la suspension de una aceptacion de certificacion.deyenteo de combustible y
de emisiones de motor, ni concedera una nueva a menos que sé determine, tfas una nueva
evaluacion a través de una aprobacion del estado de disefio o fabricacion, que el motor cumple las
normas de venteo de combustible y de emisiones aplicables.

RAC 21.268 Transferencias

a) Los documentos de aceptacion de certificacion de venteo de combustible y de emisiones de motor
son transferibles solamente con la aeronave que amparassi se mantiene el mismo registro.

RAC 21.270 Emisiones de CO2

Desde RAC 21.270 a RAC 21.277, se prescriben las.regulaciones para la aceptacién de una certificacion
de emisiones de CO2, su suspension o revocacion, abligaciones emergentes de su tenencia. Aplicable a
todos los aviones incluidos en las clasifieaciones definidas en el Anexo 16 Volumen lll de OACI.

RAC 21.271 Elegibilidad

a) El propietario de un avion.que pretenda registrarlo en el Registro Aeronautico Salvadorefio, esta
sujeto a obtener una con-validacion o aceptacion de una certificacion de emisiones de CO2 para
dicha aeronave; sobre la base de evidencia satisfactoria de que la aeronave cumple con requisitos
que son al menosiguales a las Normas aplicables especificadas en el Anexo 16 Volumen Il de la
OACI; 0

b) Cuando_se trate'de un avion de registro extranjero que se quiere incluir en la flota de un operador
con certificado aéreosalvadorefio, esta debe cumplir satisfactoriamente a su vez, con los requisitos
que_son al menos‘iguales a las Normas aplicables especificadas en el Anexo 16 Volumen Il de la
OACIl; 0

c).sCuando se trate de un avion de registro extranjero que se quiere incluir en la flota de un operador
con certificado de operacién salvadorefio, este debe cumplir satisfactoriamente a su vez con los
requisitos que son al menos iguales a las Normal aplicables especificadas en el Anexo 16 Volumen
Il de’OACI; o

d)»C€uando un avion bajo RAC 21.271 a) o RAC 21.271 b), ha sufrido un cambio relacionado a su
certificacion de emisiones de CO2 por la incorporacion de un certificado tipo suplementario.

RAC 21.272 Solicitud de aceptacion de certificado de emisiones de CO2:
(Ver CA RAC 21.272 ¢)

a) El solicitante requerira a la autoridad de aviacién civil la aceptaciobn de un certificado de
homologacién de emisiones de CO2, en el avion, segun la AAC lo haya prescrito,
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b)

c)

La aceptacion o validacion es sobre la base de evidencias satisfactorias de que el avién cumple
los requisitos que son al menos iguales a los de las normas aplicables especificadas en el Anexo
16 volumen lll, Parte Il capitulo: 02.

Junto con la solicitud requerida en RAC 21.272 (a), el solicitante debera presentar el valor métrico
de evaluacion de emisiones de CO2 certificadas otorgadas o validadas al avién por la autoridad
certificadora en dado caso estos no se encuentren en el certificado tipo o certificado tipo
suplementario del avién cuando es aplicable a dicha aeronave

RAC 21.273 Certificacion de emisiones de CO2 del avién — Aceptacion

Aceptacion de certificacion de emisiones de CO2

a)
b)
)
d)

La AAC reconoce y acepta la certificacion de emisiones de CO2 concedida durante la fase de
produccién del avion, o

La certificacion de emisiones de CO2 concedida debido a la incorporacion de un certificado tipo
suplementario, o

La AAC reconocera como valida una certificacion de emisiones de CO2:coencedida por otro Estado
Contratante.

Todas las acciones establecidas en RAC 21.273 a), b) o c), seran,aceptadas siempre que los
requisitos bajo los cuales se concedid dicha certificacion 'sean al menos iguales a las normas
aplicables especificadas de acuerdo a lo establecido en RAC 21.272\b).

Seleccién de fechas para la determinacién de la aplicabilidadyde las normas del Anexo 16 Volumen
Il de OACI

a)

b)

d)

La AAC utilizar4 como fecha para determinar la aplicabilidad de las normas del Anexo 16 Volumen
Il de OACI, la fecha en que se presento al Estado de disefio una solicitud de certificado de tipo o
la fecha de solicitud conforme a un precedimiento equivalente prescrito por la autoridad de
certificacion del Estado de disefio. En dado caso he,se sepa ninguna de las fechas anteriores, se
utilizara la fecha en la que fue aprobado el certificado de tipo.

En caso se haya ampliado el perigdo,de efectividad de una solicitud debido a que la autoridad de
certificacion otorgo una prolongacion, la,AAC utilizara como fecha para determinar la aplicabilidad
de las normas del Anexo 16 Volumen lllI'de OACI, la fecha en que se expidio el certificado de tipo
0 de aprobacion de la madlificacion del disefio de tipo o la fecha de expedicion de aprobacion
conforme a un procedimientoequivalente prescrito por el Estado de disefio, menos el periodo de
efectividad

Para las versionesgderivadas de aviones con y sin certificacion de CO2, y que las disposiciones de
aplicabilidad de las ' Nermas del Anexo 16 Volumen Il de OACI hagan referencia a la fecha en la
cual se presentd“la solicitud de la certificacion de cambio en el disefo de tipo”. La AAC utilizara
como fecha para.determinar la aplicabilidad de las Normas del Anexo 16 Volumen Il de OACI, la
fecha enJla cual'se haya presentado la solicitud de cambio en el disefio de tipo al Estado contratante
gue otorg@el primercertificado de cambio en el disefio de tipo

Cuando las'disposiciones que rigen la aplicabilidad de las normas del Anexo 16 Volumen Il de
OACI, hagan referencia a la fecha en la cual se expidi6 por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad de un avion, la AAC utilizar4 como fecha para determinar la aplicabilidad de las
Normas ‘del Anexo 16 Volumen Il de OACI, la fecha en la cual haya sido expedido el primer
certificado de aeronavegabilidad por cualquier Estado contratante, de no conocerse dicha fecha,
se utilizara la fecha en la que fue aprobado el certificado de disefio de tipo.

RAC 21.274 Emision y Contenido del documento de aceptacion de certificacion de emisiones de
CO2/de la aeronave

a) La Autoridad de Aviacion Civil emitira un documento de aceptacion de certificacién de emisiones
de CO2, para aquel avion que ha sido encontrado conforme segun lo estipulado en RAC 21.257
(b) y la preexistencia de alguna acreditacién de acuerdo a RAC 21.273, o posea algun tipo de
exencién segun RAC 21.275
b) El formato y estructura del documento de aceptacion de certificacion de emisiones de CO2 se
muestra en forma AAC-1055.
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c) LaAAC establece al operador que el documento de aceptacion de certificado de emisiones de CO2
emitido, debe ser llevado a bordo del avidon en todo momento de su operacion

RAC 21.275 Exenciones
(ver CA-RAC 21.275 a))

a) La AAC aceptara y reconocera las exenciones validas para aviones concedidas por la autoridad
competente de otro Estado contratante que tenga jurisdiccion sobre la organizacion responsable
de la produccion del avidn, siempre que se haya utilizado un proceso aceptable.

RAC 21.276 Vigencia

a) La autoridad de aviacion civil de El Salvador suspendera o revocara la aceptacionyde certificacion
de emisiones de CO2 de un avion registrado en El Salvador, de un Avion con registro extranjero
operando bajo un certificado de operador aéreo Salvadorefio o de un Avidn con registroextranjero
operando bajo un certificado de operacion salvadorefio si este deja de cumplir las normas de
emisiones de CO2 aplicables.

b) La AAC no levantara la suspension de una aceptacion de certificacion de.emisiones de CO2 ni
concedera una nueva a menos que se determine, tras una nueva evaluacion efectuada a través de
una aprobacion del estado de disefio o fabricacion, que el avioncumple, las normas de emisiones
de CO2 aplicables.

RAC 21.277 Transferencias

a) Los documentos de aceptacién de certificacion de emisiones de CO2 son transferibles solamente
con el avién que ampara, si se mantiene el mismo registro.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE E - RESERVADO

RAC 21.281 Reservado
RAC 21.283 Reservado
RAC 21.285. Reservado
RAC 21.286 Reservado

RAC 21.287 Reservado
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SUBPARTE F - CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD PARA LA IMPORTACION Y
EXPORTACION DE PRODUCTOS Y PARTES AERONAUTICAS

RAC 21.291 Aplicabilidad

Esta subparte establece requisitos sobre:

a)
b)
<)

La importacién de productos aeronduticos Clases |, 1l y lII.

La exportacion de productos Clase |.

La aceptacion de productos Clase Il 6 Il a ser instalados en aeronaves matriculadas en/El Salvador
(YS) o en aeronaves de matricula extranjera, operadas por titulares de un Certificado de Operador
Aéreo (COA) o de un Certificado Operativo mediante un contrato.

RAC 21.292 Clasificacion de productos aeronauticos.

a)

b)

c)

Productos Clase |. Es una aeronave completa, un motor de aeronave o.una,hélice de aeronave. La
cual posee un Certificado Tipo y la correspondiente Hoja de Datos del certificade, tipo:

Producto Clase Il. Es un componente mayor de producto Clase'l, ponejemplo: Alas Fuselaje, Planos
de Empenaje, Tren de Aterrizaje, Transmisiones, Superficies de Caontrol; entre otros. cuya falla
afectaria la seguridad del producto de Clase |. También cualquier parte, componente o material,
aprobado y fabricado bajo una Orden Técnica Estandar (QTE/TSO).

Producto Clase lll. Es cualquier parte, componente o material que no clasifica como producto Clase |
6 11, incluyendo partes estandarizadas, designadas como AN, NAS, SAE 6 MS.

RAC 21.294 Aprobaciones de aeronavegabilidad ‘para la importacion.

a)

b)

Toda aeronave, para la cual se soliciten’marcas.de nacionalidad y matricula salvadorefia debera de
contar con el respectivo Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion emitido por la Autoridad
del pais de exportacion, si aplica, inclusive,para sus motores o hélices, para productos Clase |. Este
certificado no autoriza la operacion de la aeronave.

Todo producto aeronauticolde importacion Clases Il 6 Ill, que se pretende instalar en una aeronave
registrada en El Salvador o en una aeronave con registro extranjero que esta siendo operada por titular
de un COA o de un Certificado Operativo mediante un contrato, deberé satisfacer lo siguiente:

1) Portar una Tarjeta'de Aerenavegabilidad para la Exportacion. Al efecto son aceptables la férmula

8130-3 del FAA, laférmula Uno de la EASA o equivalente Transport Canada para productos Clase
I 6 1ll. Un documento/o tiqguete de embarque emitido por el fabricante tiene el mismo efecto y
proposito que la Tarjeta de Aeronavegabilidad.

2) Habersido producido bajo uno de los siguientes estandares de fabricacion FAR o equivalente EASA,

Transport,Canada o:

i) Una aprobacion para la fabrica de Partes (AFP-PMA)

i), Unasorden Técnica Estandar (OTE/TSO)

iii) “Unestandar para la fabricacién de partes y materiales estandarizados como la AN, NAS, SAE, MS,
MIL y sus equivalentes EASA.

iv) Una aprobacién para la produccion conforme a un certificado Tipo Suplementario (CTS/STC).

3) Estar identificado conforme se establece en el RAC 45.11, 45.13, 45. 14y 45.15

RAC 21.295 Solicitud de Certificado de Aeronavegabilidad para la Exportacién de productos clase |

Para obtener una aprobacion de Aeronavegabilidad para la exportacion se debe:
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a)

b)

c)

d)

Hacer una solicitud por escrito mediante la forma AAC -1080 por separado para cada aeronave, motor
o hélice que se pretende exportar.

Proporcionar una lista o medio de control sobre el cumplimiento de Directivas de Aeronavegabilidad,
Boletines de Servicio y cualquier informacién obligatoria de mantenimiento de la aeronavegabilidad
(MCAI) emitida por el estado de disefio o la entidad responsable del Certificado Tipo, junto con la
documentacién de respaldo.

En caso de aeronaves usadas o productos con repaso mayor (overhaul), deberé aportar las bitacoras,
las formulas de reparaciéon y modificaciones mayores, registro de repaso mayor y demas registros que
establecen las regulaciones.

En caso de instalaciones temporales en una aeronave, para el vuelo de traslado, la solicitudydebera
incluir una descripcion general de las instalaciones y de la certificacion de retorno a servicio de los
sistemas o elementos instalados.

La solicitud debera incluir los métodos usados para la preservacion y empaque del‘praducto. A fin de
gue estén protegidos de la corrosion y deterioro durante el manejo, transporte 'y almacenaje.

Aportar el Ultimo peso y balance en vacio, que haya sido efectuado dentro de los 12 meses Anteriores,
para productos clase |I.

RAC 21.296 Emisién de Certificado de Aeronavegabilidadfpara la Exportacion de productos Clase I.

a)

5)

6)
7

b)

El solicitante podra obtener un Certificado de Aeronavegabilidad para la Exportaciéon (véase forma
AAC-1060), para lo que debera cumplir con los siguientes requisitos:

Que la aeronave haya sido certificada por EASAREAA o Transport Canada bajo los cédigos de
aeronavegabilidad listados en el apéndice 1 alafRAC21.112

Que posea un Certificado Tipo y el carrespondiente Certificado de Aeronavegabilidad.

Que el Certificado de Aeronavegabilidadiesté vigente.

Que la aeronave haya sido sometida a una inspeccion conforme al programa de mantenimiento
aprobado por la AAC y quegsu retorno a servicio haya sido de acuerdo al RAC 43. La inspeccion
debe haber sido ejecutada y documentada dentro de los treinta dias anteriores a la fecha de la
solicitud del Certificado de Aeronavegabilidad para la exportacion.

Los motores, hélices,y componentes deben estar conforme a su disefio y Certificado Tipo y estar en
condiciones de Aeronavegabilidad y ser embaladas acorde a los requerimientos de la industria o del
fabricante.

Los motores y hélicessusados que no sean parte integrante de una aeronave, tendran que haber sido
probados en tierra'y ser embalados acorde a los requerimientos de la industria o del fabricante.
Que se cumplan los requisitos del pais importador

La Autoridadide: Aviacion Civil estara facultada a inspeccionar total o parcialmente la aeronave, el
maetoer,o laxhélice

RAC 21.297 Emision de Certificado de Aeronavegabilidad/ Tarjeta de Aeronavegabilidad para la
exportacion/de productos Clase Il.

La Autoridad de Aviacion Civil no emite certificado de aeronavegabilidad para la exportacion de productos
clase ll

RAC 21.298 Emisién de Tarjeta de Aeronavegabilidad para la exportacion de Productos Clase Il

La Autoridad de Aviacién Civil no emite certificado de aeronavegabilidad para la exportacion de productos
clase lll

RAC 21.299 Reservado
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SUBPARTE G DANOS A LA AERONAVE Y ESTADO OPERATIVO DE LAS PIEZAS DE AERONAVE

RAC 21.300 Dafios a la aeronave.

a) Cuando una aeronave de un explotador salvadorefio haya sufrido dafos, el Estado Salvadorefio
decidira si son de tal naturaleza que la aeronave ya no relne las condiciones de Aeronavegabilidad
definidas en las normas que le atafien.

b) Cuando la AAC considere que el dafo sufrido en la aeronave es de naturaleza tal que la aeronave no
esta en condiciones de Aeronavegabilidad, prohibird que la aeronave continte el vuelo‘hasta que
vuelva a estar en condiciones de Aeronavegabilidad. Sin embargo, la AAC podra, en circunstancias
excepcionales, establecer restricciones y permitir que la aeronave vuele sin pasajeras, hasta un
aeropuerto/aerédromo en que se pueda reparar y poner en condiciones de Aeronavegabilidadjengeste
caso es responsabilidad del propietario u operador de la aeronave obtener los permisos de,los paises
gue sobrevuele o en los que requiera aterrizar.

c) Cuando la AAC considere que los dafios sufridos son tales que no afectan a las,condiciones de
Aeronavegabilidad de la aeronave, se permitird a esta que reanude suvuelo:

RAC 21.305 Piezas aprobadas
(Ver CA 21.305)

a) Una pieza aprobada es aquella cuyo disefio se ha considerado aceptable para el Estado de
disefio, cuya fabricacion apropiada ha sido aprobada por el Estado de fabricacion y respecto de
la cual se ha concluido que reune las condiciones paraxque el Estado de matricula la opere con
seguridad.

b) Se considera que las piezas normalizadas, tales_como dispositivos de sujecion, son piezas
aprobadas cuando cumplen una norma nacional 0 aceptada por la industria o cuando estan
mencionadas en el disefio de tipo de determinada aeronave.

RAC 21.310 Piezas no aprobadas
(Ver RAC 43.10 (c) para las acciones de disposicion de partes que han llegado a su limite de vida
atil limitada)

Se consideran no aprobadas las piezas que:
(&) No cumplen les'eriterias,descritos en la RAC 21.305 a) y RAC 21.305 b).
(b) Toda pieza que'no sea compatible con la documentacién requerida segun la RAC 2.315
(c) Piezas que se volvieron a poner en servicio de forma inadecuada, como:

(1) Las piezas suministradas directamente al usuario final por un contratista sin que el titular
de la aprobacion de disefio y el Estado de fabricacion autorizaran el envio directo;

(2) Las piezas que recibieron mantenimiento o fueron aprobadas para volver al servicio por
una persona u organizacién que no contaba con la aprobacién para ello;

3) Las piezas que no reciben mantenimiento conforme a los requisitos de los datos aprobados
aplicables; y

4) Las piezas que llegan al limite de la vida (til, incluido, si procede, todo limite de la vida atil
en depdsito.

RAC 21.315 Documentacién Justificante

(a) Toda pieza que se instale en aeronaves matriculadas en El Salvador (YS) o en aeronaves de
matricula extranjera, operadas por titulares de un Certificado de Operador Aéreo (COA) o de un
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Certificado Operativo mediante un contrato, debera contar con la documentacion justificante que
proporcione toda la informacion pertinente respecto de la pieza a la que se refiere que permita
determinar con facilidad el estado apropiado (servible) de la pieza. Estos documentos deberan
contener informacion relativa a:

(1)
(2)
®3)
(4)
(5)
(6)

(7)
(8)
©)

La autoridad en virtud de la cual se ha publicado;

La identificacion de referencia a los fines de la trazabilidad;

El nombre, direccion y referencia de aprobacion de la organizacion que los publica;

El nUmero de orden de trabajo, contrato o factura;

La cantidad, descripcién, nimero de piezay, si procede, nimero de serie de la pieza;

La informacion pertinente relativa a toda limitacion de la vida util, incluidos los registros de
antecedentes en servicio;

La firma y referencia de aprobacion de la persona que expide el documento.

Si la pieza es nueva o usada.

La referencia técnica, su fecha de revision y alcance del trabajo por medio del cual, la pieza
fue fabricada o restaurada

(b) Los organismos de mantenimiento reconocidos y los explotadores deberan contar.con un sistema
sélido, bien documentado y de alerta de solicitud y recepcién de pi€zas que, mediante auditorias e
informes, establezca un nivel satisfactorio de confianza en sus proveedores de piezas y que:

(1)
)

®3)
(4)
®)

(6)

garantice una correlacion constante entre las piezas,ordenadas y las piezas recibidas;
esté alerta ante cualquier modificacion no autorizadande la documentacion justificante y
toda imposibilidad del proveedor de suministrar la' documentacion requerida;

esté al tanto si un precio cotizado para la‘pieza en cuestion es significativamente menor
que el presupuestado por otros proveedores;

esté al tanto de que los plazos de entrega son significativamente menores que los
indicados por otros proveedores; y.

conozca diferentes métodos de envasado, de piezas utilizados por los fabricantes de
piezas, organismos de mantenimiento y distribuidores autorizados y pueda detectar
desviaciones de esos métados.

Este actualizado con los plazos limites en estante, requisitos ambientales y metodos del
almacenamiento de las piezas.

c) Los organismos de Jnantenimiento reconocidos y los explotadores, deben establecer
procedimientos para garantizar gque todos los miembros del personal que tengan contacto habitual
con las piezas, en, especial, el personal de compras, de almacenes, mecanicos y personal de
certificacion, sean“plenamente conscientes de los peligros que representan las piezas no
aprobadas y.también‘de las fuentes probables. Se debe advertir ampliamente a ese personal
acerca del acceso.aseualquier base de datos de piezas no aprobadas.

RAC 21.320 Deteccidn y'Reporte de posibles piezas no aprobadas

(Ver CA:21.320)

(a) Los arganismos de mantenimiento reconocidos y los explotadores, al identificar una parte o pieza
gue se sospecha no esté aprobada debera reportarla a la Autoridad de Aviacion Civil utilizando el
formato AAC-AVG-21-F2.

(b) Toda vez que se considere que una pieza es sospechosa, se deben poner en cuarentena de
inmediato la pieza y toda la documentacién que la acompafia y retenerlas hasta que el organismo
encargado de procesar los informes establezca que ya no se requieren las pruebas o hasta que se
haya determinado la autenticidad de la pieza.

04-feb-2025
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RAC 21.325 Disposicion de Partes, Componentes y Materiales no Recuperables y/o Inservibles de
Aeronaves

(Ver CA 21.325)

a) Los responsables de la disposicion final de partes, componentes y materiales deben tomar
precauciones para asegurarse de que los siguientes tipos de piezas y materiales se eliminenide
una forma controlada que no permita su regreso al servicio

(1) piezas con defectos que no puedan repararse, se observen o no a simple vista.

(2) piezas que no corresponden a las especificaciones establecidas en el disefio aprobadoy
que no pueden satisfacer las especificaciones aplicables.

3) Piezas y materiales que no son admisibles para certificacion en virtud ‘de unisistéema
aprobado a pesar de un nuevo procesamiento o modificacion.

(4) Piezas que hayan sido objeto de modificaciones inaceptables o alteraciones irreversibles.

(5) Piezas de vida util limitada que hayan alcanzado o sobrepasado ese limite o cuyos
registros falten o sean incompletos.
(Ver RAC 43.10 (c) para detalle en la disposicion de partesique han llegado a su limite de
vida util limitada)

(6) Piezas que no pueden recuperar su estado de aeronavegabilidad.debido a que han sido
sometidas a fuerzas o calor extremo.

(" Elementos estructurales importantes desmontades de una aeronave de ciclo elevado para
los que no pueda lograrse la conformidad satisfaciendo los requisitos obligatorios
aplicables a aeronaves antiguas.

b) Las partes, componentes y materiales no recuperables debe estar siempre separada de las piezas
en estado de funcionamiento, cuando se eliminen, es preciso mutilarla o hacerle marcas claras y
permanentes.

¢) Cuando se eliminan las partes, componentes'y materiales no recuperables para usos legitimos que
no son de vuelo, como, ayudas para,la instruccién y educacion, investigacién y desarrollo o
aplicaciones no aeronauticas. En esos)casos, las piezas deben estar marcadas de forma
permanente para indicar que no se encuentran en estado de funcionamiento.

RAC 21.330 Piezas Recuperadas De Aeronaves Que ya No Estan En Servicio
(Ver CA 21.330)

(a) El operador.debera’asegurarse de que, en caso de recuperar piezas de una aeronave retirada del
servicio 0 accidentada, estas sean evaluadas por un organismo debidamente reconocido, de acuerdo
con las_circunstancias que llevaron al retiro de las piezas y las condiciones de almacenamiento y
transporte. Estaiincluira la verificacion de los registros de mantenimiento y antecedentes operacionales,
lainspeccion visual y pruebas necesarias para confirmar su conformidad de aeronavegabilidad antes
de ser reinstaladas o consideradas aptas para el servicio, garantizando ademas que todo el proceso
de extraccion, manejo y evaluacion cumpla con los procedimientos establecidos en los datos de
mantenimiento aplicables y sea realizado por personal calificado, utilizando las herramientas
adecuadas y manteniendo registros precisos de las operaciones realizadas.

(b) Cada vez que el operador retorne a servicio de forma aeronavegable a una o varias piezas de la
aeronave segun lo descrito en el parrafo anterior; el operador debera reportar al departamento de
aeronavegabilidad de AAC el listado de las partes retornadas a servicios segun la AAC lo disponga,
detallando:

i NUmero de Parte
ii. NUmero de serie
iii. Documentacion técnica relacionada al retorno a servicio realizado
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iv.
V.
Vi.

Vii.

viii.

Registros de mantenimiento relacionados a la pieza antes de su incidente o accidente
Credenciales del personal técnico involucrado

Listado de herramientas y materiales utilizados (si aplica) durante la accion de retorno a
servicio junto con la evidencia de la serviciabilidad de dichas herramientas y materiales)
Forma FAA 8130, JAA Form "One" o AAC forma "uno", que establezca la aeronavegabilidad
de la parte después de las acciones de mantenimiento realizadas para su retorno a servicio (si
aplica)

Evento en el cual la pieza o las piezas estuvieron involucrados, indicando matricula de'la
aeronave relacionada y la fecha de dicho evento

Fecha de retorno a servicio

Si la pieza ya ha sido instalada, indicar matricula de aeronave en la cual fue instalada y la
documentacion técnica en la que se registr6 dicha instalacion.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SECCION 2 - CIRCULARES DE ASESORAMIENTO
a) General.

1) Esta seccidn contiene los Medios Aceptables de Cumplimiento (MACSs) y el Material Explicativo e
Interpretativo (MEI), que han sido aprobados para ser incluidos en la RAC 21.

2) Si un péarrafo especifico no tiene CA, MAC o MEI, se considera que dicho parrafo no requiere de
ellas.

b) Presentacion.

1) Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CA, MAC o MEI indican,el nimero del parrafo
RAC 21 a la cual se refieren.

2) Las abreviaciones se definen como sigue:

i). Circulares de Asesoramiento (CA): Texto asociade a los reguisitos de una RAC, para
clarificar y proporcionar guias para su aplicacion. Contiene explicaciones, interpretaciones y/o
métodos aceptables de cumplimiento.

if). Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC): llustran los medios o las alternativas, pero no
necesariamente los Gnicos medios posibles, para cumplir con un parrafo especifico de la RAC
13.

iii). Material Explicativo e Interpretativo' (MEI): Ayudan a explicar el significado de una
regulacion.
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SUBPARTE A - GENERALIDADES Y BASE LEGAL

CA 21.103 Notificacién de fallas, mal-funcionamiento y defectos.
(Ver RAC 21.103)

Esta Circular de Asesoramiento (CA) provee instrucciones para completar el Formulario AAC 1030 "Informe
de Dificultades en Servicio”, Esta CA también es un medio para solicitar la participacion de todos los
operadores aéreos en informar todas las dificultades en servicio mediante el envio de este Formulario a la
Autoridad de Aviacién Civil, asi mismo solicitar su cooperacién a fin de mejorar la calidad de estos informes
y poder llevar una estadistica actualizada de las dificultades en servicio encontradas.

El cumplimiento a los procedimientos en esta circular es necesario para la admihistracion uniforme del
mismo. Cualquier desviacion de este material guia, debe solicitarse por escrito y.coordinarse con la
Subdireccién de Seguridad de Vuelo para su respectivo andlisis y aprobacion.

La Forma AAC-1030 (Informe de Dificultades en Servicio) esta disponible eniel Sitio Web de la Autoridad
de Aviacién Civil de El Salvador: www.aac.gob.sv; en la seccién: Servicios — Formatos Generales.

El Informe de Dificultades en Servicio es un sistema de informagion disefiado para asistir a los propietarios
de aeronaves, operadores aéreos, organizaciones de mantenimiento, fabricantes y a la Autoridad de
Aviacion Civil de El Salvador, en la identificacion deules problemas encontrados en las aeronaves durante
su operacién. Con esto, se prevé la recoleccion y analisis, asi,como la divulgacion de la informacion, para
ayudar a mejorar la confiabilidad de losdproductos aeronduticos. Las fuentes primarias para esta
informacion son las Organizaciones de Mantenimienta Aprobadas (OMA), los titulares de Certificados de
Operadores Aéreos, propietarios de aeronaves y.Técnicos. La informacion debe ser remitida por medio del
Forma AAC 1030, dentro de las proximas 24 a 72 horas dependiendo la gravedad, complejidad y afectacion
del evento a la seguridad operagional de la aeronave.

b) Importancia de informar las dificultades en servicio

1) Los Informesde Dificultades'en Servicio proveen a la AAC y a la industria, de una fuente esencial
de fallas, mal fun€ionamientos y defectos observados en células, plantas de poder, dispositivos y
componentes, durante la vida operacional de las aeronaves. Estos informes contribuyen a la
correecion decondiciones o situaciones que de no efectuarse acarrearian costos de mantenimiento
mayores o serfan’la causa de accidentes.

2) Los Informes de Dificultades en Servicio son analizados por especialistas, y en caso de detectar
tendencias de fallas, se solicita al fabricante emitir un Boletin de Servicio o bien, la AAC podra emitir
una Directiva de Aeronavegabilidad (de cumplimiento obligatorio) o una Circular de Asesoramiento
(recomendaciones no mandatarias).

¢)«'Requerimientos:

1) En caso que la discrepancia encontrada esté dentro de lo establecido en la RAC 21.103 o RAC
145.60, se debera presentar la siguiente documentacion:

i) Forma 1030, debidamente llena y evitando en lo posible el uso del término “UNK”
i) Licencia de los técnicos que realizaron las acciones TMA / FAA (segun aplique)
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d)

2)

i) Informacién del encargado de realizar la inspeccion

iv) Log Page

v) Documento que certifica la aeronavegabilidad de la parte de reemplazo (Formato 8130, EASA
Forma 1)

vi) En caso sea una reparacién que no se encuentre dentro de los manuales de mantenimiento,
presentar cualquier documento aprobado para la reparacién/correccion (EO, EA, ECRA, etc.)

vii) Cuando sea necesaria una inspeccién RIl en el componente que ha fallado, presentar
documentacion que habilite al técnico.

viii) Otra informacién adicional requerida por la AAC

En caso que la discrepancia no esté dentro del listado establecido en la RAC 21.103 6 RAC,145:60,

se deberd presentar Unicamente la siguiente documentacion:

i) Licencias de los técnicos que realizaron las acciones correctivas TMA / FAA (segun aplique)

i) Log Page

i) Documento que certifica la aeronavegabilidad de la parte de reemplazo (Formato 8130, EASA
Forma 1)

iv) En caso sea una reparacion que no se encuentre dentro de los manuales de mantenimiento,
presentar documentacion aprobada que se usé para la reparacién/correccién (EO, EA, ECRA,
etc.)

v) Cuando sea necesaria una inspeccion RIl en el camponente que ha fallado, presentar
documentacion que habilite al técnico.

vi) Otra informacién adicional requerida por la AAC

Nota: Cuando se prepare el Informe_de Dificultades en Servicio, se debe tratar de enviar tanta
informacion como sea posible. La incorporacién de fotografias, dibujos o croquis son de gran utilidad
para aclarar dudas sobre la informacién enviada:

Ingreso de informacion:

1)

2)

3)

4)

Los formularios seran recibidos “por el Delegado Aeroportuario de la AAC o remitirlos al
Departamento de Aergnavegabilidad de la AAC donde se analizaran y posteriormente se remitiran
al Estado de diseno.

La informacidn contenida en la Forma AAC 1030, se debe mantener en un archivo de datos para su
posterior ‘andlisis. Aquellos items que sean considerados potencialmente peligrosos para el vuelo
deben ser informados por via telefénica, fax o correo electrénico, en avance al envio de la Forma
AAC" 10307 con»la informacion correspondiente. Estos informes de items peligrosos seran
inmediatamente comunicados al Inspector Principal de Aeronavegabilidad asignado, para su
procesamiento y seguimiento.

Es requerido que los propietarios, operadores, Organizaciones de Mantenimiento, notifiquen a la
AACyde cualquier defecto o mal funcionamiento que afecte la seguridad de vuelo y pueda repetirse
en las demas aeronaves o productos aeronduticos cubiertos por el mismo Certificado Tipo.

Por lo general, los Inspectores de Aeronavegabilidad de la AAC durante las auditorias de
conformidad al Programa de Vigilancia, efectuadas a los operadores y Organizaciones de
Mantenimiento, recogen informacién adicional al Informe de Dificultades en Servicio, ademas de la
informacion recolectada que surge de la investigacion de los accidentes e incidentes realizada por
la Unidad de Accidentes e Incidentes de esta AAC.
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SUBPARTE C - CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD, PERMISOS DE VUELO Y PERMISO DE

VUELO ESPECIAL.

CA-21. 175 Clasificacion de los Certificados de Aeronavegabilidad.

(Ver

RAC 21.175)

Bajo ninguna circunstancia, ninguna aeronave podra operar dentro del espacio limitrofe de El Salvadar a
menos gue esta sea poseedora de un certificado de aeronavegabilidad, y que a su vez este se encuentre
valido y vigente.

a)
1)

2)
3)

1)

b)

Politicas aplicables
Posesion y despliegue de los certificados de aeronavegabilidad: Todo certificado,emitido por/ la
Autoridad de Aviacidn Civil debera estar dentro de la aeronave en todo momento (de acuerdo'allRAC
02). Ademas, este certificado debe de estar visible y disponible para las ‘autoridades
correspondientes y tripulaciones de vuelo.
Toda aeronave civil registrada en el departamento de Registro Aerondutice,Salvadorefio debera de
tener un certificado de Aeronavegabilidad vigente previo a cualquier yvuelo.
Para poder considerarse como aeronavegable una aeronave,debera cumplir con los requisitos de
las regulaciones aplicables (RAC OPS |, RAC 02, RAC 21, RAC 39,,RAC 43, RAC 45y RAC 141).
La vigencia del Certificado de Aeronavegabilidad se otorga de acuerdo,a la vigencia de la péliza de
seguro

Los Certificados de Aeronavegabilidad emitidos para’ aquellas aeronaves que cumplan con los
requerimientos de esta RAC 21, Subparte C, “Certificados defaeronavegabilidad, permisos de vuelo y
permiso de vuelo especial’. Este Certificado de Aeronavegabilidad se mantendra vigente siempre y
cuando la aeronave cumpla con la RAC 21.181 “Vigencia, Suspension, Cancelacion y Revocacion del
Certificado de Aeronavegabilidad”.

A continuacién, se detallaran las Caracteristicas que otras categorias de certificado de
aeronavegabilidad:

1) Provisional: Son aquellos certificados emitidos a fabricantes de aeronaves comerciales o privadas

(Clase | o Clase Il) para propdsitos de vuelos de prueba y previo a la obtencion de certificados de
aeronavegabilidad estandar.

Para optar por un certificadoen esta categoria debera de ser aeronaves que demuestren previo a
una inspeccion de vuelo, que son consideradas seguras y que no ponen en riesgo la seguridad
aérea y siemprepy cuando opere bajo las especificaciones de operacién determinadas para la
misma.

i. Clase\l. Es'una aeronave completa, un motor de aeronave o una hélice de aeronave. La cual
posee un Certificado Tipo y la correspondiente Hoja de Datos del certificado tipo.

ii. "ClaseilizEs'un componente mayor de producto perteneciente a una Clase |, por ejemplo: Alas
Fuselaje, Planos de Empenaje, Tren de Aterrizaje, Transmisiones, Superficies de Control, entre
otros.cuya falla afectaria la seguridad del producto de Clase |. También cualquier parte,
componente o material, aprobado y fabricado bajo una Orden Técnica Estandar (OTE/TSO).

2) Aeronaves recreativas livianas: Son todas aquellas aeronaves livianas simples, y de bajo

rendimiento. Estas se limitan a pesos maximos de despegue en las aeronaves convencionales de
hasta 1,320 Ib. en (600 Kg.) y en hidroplanos sera de 1,430 Ib. (650 Kg.). Estas ademas contaran
con 1 o 2 ocupantes un motor (No-turbina), y deberan estar certificadas para velocidades de
desplome (sin alzamiento que refuerza los dispositivos) de 45 nudos maxima.

Las velocidades aerodinamicas maxima, en vuelo nivelado, debera ser de 120 nudos. Los
helicopteros se excluyen debido a la complejidad de estos.
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Las aeronaves ademas deberan contar con los siguientes requisitos: Tener un manual en el cual
se detallen los procedimientos de operacion de la aeronave, la aeronave no debera haber tenido
ningun tipo de certificado de aeronavegabilidad y un manual de mantenimiento y procedimientos
de la inspeccion.

Las aeronaves en esta categoria ademas deberan demostrar por medio de una inspeccién que
esta es segura para el tipo de operacion a realizar y que cumple los requisitos para el “Uso
intencional” que se quiere realizar con la aeronave.

Toda aeronave debera contar con la identificacion Fabricante, modelo, el nimero de serie, la clase,
la fecha de fabricacién, y la norma general que se usé para su fabricacion.

Las sub categorizacion de aeronaves recreativas livianas sera la siguiente:

i) Aeroplano: es una aeronave tripulada para propdsitos de recreacién o del deporte. el peso/de
este serd de menos de 155 Ib. vacio, es incapaz de llegar a velocidades mas de 55"Audos
(velocidad aerodinamica en vuelo nivelado), y tiene una velocidad desplome (Stall) que no
excede 24 nudos.

ii) Parapente: es una aeronave hecha solamente a base de tela y guerdas de forma cuadrada o
rectangular formada por dos capas de tela, sin ninguna estructura rigida aparte de la silla del
piloto. Se considera como vuelo libre, diferenciado de la variedad'donde se utiliza un motor
como propulsor denominado paramotor. Este sera un equipo que despégue, vuelo y aterrice
con un ala flexible por sus propios medios.

iii) Ala Delta: Es un planeador que puede ser transportado, despegado y aterrizado con la Unica
ayuda de las piernas. Este consta de un ala flexible de configuracion bicénica; entre ellos
destacaban una barra transversal, que va de un-ala a'otra, y tres tubos en forma de tridngulo
estas secciones estan unidas por una serie de cables de acero trenzado de alta resistencia que
sirven como elementos de union entre los tubos de estructura de tubos. En estas aeronaves el
piloto se sitla en el interior de la estructuraypara ejercer control sobre la aeronave en vuelo.

iv) Ultraligero: es un vehiculo tripulade’para propositos de recreacion o del deporte. el peso de este
sera de menos de 254 Ib. vacio, tiene una capacidad de combustible que no excede cinco
galones americanos, es incapaz . de llegar a velocidades més de 55 nudos (velocidad
aerodinamica en vuelo nivelado), y tiene una velocidad desplome apagada (power-off Stall) que
no excede 24 nudos.

CA 21.205 Aeronaves Deportivas Livianas (LSA) y Estandares Consensuados.

Un permiso de vuelo LSA se'le.emite a una aeronave que cumple con la definicion presentada segiin RAC

21.176 (b) y es fabricada desacuerdo a los estandares consensuados aplicables.

a) FACTORESA TOMAR EN CUENTA

1. Ninguna autoridad emite un certificado tipo para el disefio de la aeronave.
Ninguna autoridad revisa, prueba o aprueba el disefio.
El fabricante es responsable por las pruebas y aprobacion del disefio bajo los ESTANDARES
CONSENSUADOS de la industria.

4. El fabricante es responsable por la seguridad operacional continua del disefio bajo los
ESTANDARES CONSENSUADOS de la industria.

5. Laaeronave no ha sido fabricada bajo un Certificado de Produccién emitido y monitoreado por

una Autoridad.
6. Ninguna Autoridad revisa o aprueba el sistema de aseguramiento de la calidad del fabricante.

7. Ninguna autoridad vigila el sistema de aseguramiento de la calidad del fabricante.
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8. El fabricante es responsable por la revision y aprobacion de su sistema de aseguramiento de

la calidad bajo los Estandares Consensuados de la industria.

9. Elfabricante es responsable de la vigilancia de su sistema de aseguramiento de la calidad bajo

los Estandares Consensuados de la industria.

10. La Autoridad emite un permiso de vuelo especial LSA luego que la aeronave ha sido
inspeccionada y encontrada en condiciones de operacion segura y cumple con lo estipulado
en RAC 21

11. Las aeronaves LSA no poseen certificado tipo, en su lugar el fabricante emiteé una Carta

de Cumplimiento con los Estandares Consensuados ASTM

b) ESTANDARES CONSENSUADOS DE LA INDUSTRIA

La Sociedad Americana de Pruebas y Materiales (ASTM) nombr6é un comité/LSA\llamado F37 para
establecer los detalles relacionados al disefio, desempefio, pruebas de calidad y.monitoreo de la seguridad
para las aeronaves LSA. Este comité se relne dos veces al afio,{usualmente en mayo y octubre. Tiene
jurisdiccion sobre 24 estandares publicados en el Libro Anual dé Estandares ASTM, volumen 15.11. EI F37
posee 7 subcomités técnicos que mantienen jurisdiccion sobre estos estdndares. El enfoque del comité

F37 es el desarrollo de publicaciones técnicas para LSA, incluyendo:

1. Requisitos minimos de seguridad operacional, desempefio y proeficiencia de vuelo.

2. Aseguramiento de la calidad parainstalar controles de fabricacion que aseguren que las aeronaves

estan conforme al criterio de disefio.

3. Pruebas de aceptacion de aeronaves terminadas y procedimientos que aseguren que las
aeronaves terminadas cumplen con el desempefio demostrado en la aeronave prototipo. Estos
incluyen los limites de: pesovacio, centro de gravedad, especificaciones de desempefio, ajuste de
controlabilidad y.maniobrabilidad, estabilidad, velocidad de desplome, caracteristicas de manejo,
caracteristicas operativas y de enfriamiento del motor, limites de la hélice, funciones del sistema y

superficies sustentadoras.

4. Un'plan‘base para sistemas de aeronavegabilidad continua, incluyendo métodos para monitorear
y mantener la seguridad operacional continua y procesos para identificar, reportar y remediar

prablemas con la seguridad del vuelo.
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e ’ ASTM International
q u I I Comité Técnico F37 sobre Aeronaves
Deportivas Livianas
INTERNATIONAL

Standards Worldwide

Establecido: 2002

Namero de miembros: 208

Namero de Estandares: 30+

Participacion Global: 22 paises representados

Los estdndares estan disponibles: Volumen 15.11 del Libro Anualde Estandares ASTM

Reuniones: F37 se reline cada 8 meses

ALCANCE

El alcance del comité es el desarrollo de estdndares y materialesguia para aeronaves deportivas

que tengan intereses en comun.

SUBCOMITES

F37.10 Planeadores

F37.20 Aeroplanos

F37.30 Paracaidas (Power Parachute)
F37.40 Weight Shift

F37.50 Giroplano

F37.60 Mas Ligero.que el Aire
F37.70 Cross Cutting

F37.90 Ejecutivos

F37:91 Terminologia

livianas. El trabajo de este Comité debera coordinarse con otros comités ASTM y otras organizaciones

Tabla 1. Resumen de constitucién y subcomités del Comité Técnico ASTM F37
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c) ACEPTACION DE ESTANDARES CONSENSUADOS
La tabla 2 muestra los estandares consensuados ASTM aceptados por la FAA
Tabla 2. Estdndares Consensuados ASTM
- 5 _ Mas Ligeros Powered Weight
Tépico de Estandar Consensuado Aeroplanos Planeadores Giroplanos _
que el Aire Parachutes Contro
. F2317/F2317
1 Disefio y Desempefio F2245-14 F2564-14 F2352-14 F2355-14 F2244-14 M-10
. . F2317/F2317
2 Equipo Requerido F2245-14 F2564-14 F2352-14 F2355-14 F2244-14 o
3 Aseguramiento de la Calidad [Refiérase a F2972-12 o F2972-12 0 F2972-12 0 F2972-12 0 E2972-12 0 F2972-12 0
Doc. FAA NOA #13] F2972-14 F2972-14 F2972-14 F2972-14 F2972-14 F2972-14
4 Pruebas de Aceptacion de Produccién F3035-13 F3035-13 TBD F2356<05a F2242-05 F2447-05
5 Instrucciones de Operacion de la Aeronave F2245-14 F2564-14 F2352-14 F2427-05a F2243-11 F2457-05
6 Procedimientos de Inspeccion y F2483-12
Mantenimiento F2483-12 F2483-12 F2483-12 F2483-12 F2483-12
7 ldentificacion y Registro de Reparaciones
) F2483-12 F2483-12 F2483-12 F2483-12 F2483-12 F2483-12
Mayores y Alteraciones Mayores
8 Aeronavegabilidad Continua F2295-06 F2295-06 F2415-14 F2354-05b F2241-14 F2425-05a
9 Instrucciones de Ensamblaje del Fabricante
. . F2563-06 F2563-06 F2563-06 F2563-06 F2563-06 F2563-06
[Unicamente constructores con Kit]
Documentacion de Interface de Ala N/A N/A N/A N/A F2426-13 N/A
Informacién Requerida del Producto F2745-11 N/A N/A F2427-05a F2243-11 F2457-05
Los siguientes estandares se utilizaran cuando sea requeri Wndar ‘ﬁseﬁo de la aeronave
Disefio y Fabricacion de Motores Reciprocos
L ] F2339-06 F2339-06 F2339-06 N/A N/A F2339-06
de Ignicién por Chispa
Disefio y Pruebas de Hélices de Paso Fijo o
. . F2506-13 F2506-13 N/A N/A N/A N/A
Ajustables en Tierra
Disefio y Fabricacion de Motores Reciprocas
L B F2538-07a F2538-07a N/A N/A N/A N/A
de Ignicién por Compresion
Manual de Operaciones del Piloto (Pilot's F2746-14
Operating Handbook) N/A N/A N/A N/A N/A
Disefio y Fabricacion de Unidades de
- 4 F2840-14 F2840-14 N/A N/A N/A N/A
Propulsion Electronica
Los siguie ar n opcionales para todas las aeronaves
Paracaidas de Emergencia para Fuselaje F2316-12 F2316-12 F2316-12 F2316-12 F2316-12 F2316-12
Auditorias de Cumplimiento de Estandares
F2839-11 F2839-11 F2839-11 F2839-11 F2839-11 F2839-11
ASTM
Los siguie‘s estandares son solamente para referencia
Terminologia Estandar para Aeronaves F2626-12
Deportivas Livianas F2626-12 F2626-12 F2626-12 F2626-12 F2626-12
Guia para el Cumplimiento de los Estandares F203014.
-14a N B B B -
de Aeronaves Deportivas Livianas F2930-14a F2930-14a F2930-14a F2930-14a F2930-14a

Los estandares consensuados ASTM aceptados por la EASA se especifican en el documento CS-LSA,

seccién CS-LSA.10 — Estandares Referenciados, como sigue:
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“Los estandares ASTM referenciados en esta publicacion deben aplicarse en la siguientes revisiones:
F2245-12d Disefio y Desempefio de una Aeronave Deportiva Liviana

F2483-12 Mantenimiento y Desarrollo de Manuales de Mantenimiento para Aeronaves Deportivas Livianas.
F2746-12 Especificaciones Estandar del Manual de Operaciones del Piloto (POH) para Aeronaves
Deportivas Livianas

F2339-06 Disefio y Fabricacién de Motores Reciprocos de Ignicion por Chispa

F2506-10 Disefio y Pruebas de Hélices de Paso Fijo o Ajustables en Tierra

F2538-07a Disefio y Fabricacion de Motores Reciprocos de Ignicion por Compresion

F2316-12 Paracaidas de Emergencia para Fuselaje para Aeronaves Deportivas Livianas

F2840-11 Disefo y Fabricacion de Unidades de Propulsién Electrénica”

La tabla original de estandares aceptados por la FAA, con sus respectivas notas relacionadas puede
encontrarse en el siguiente enlace:

https://www.faa.gov/aircraft/gen_av/light sport/media/StandardsChaut.pdf

La ultima revisién de aceptacion de los estandares ASTM porda FAA puede_encontrarse en el documento
FAA NOA #13, el cual puede consultarse en el siguiente enlace:

https://www.faa.gov/aircraft/gen _av/light sport/media/AcceptedStandards.pdf

EASA acepta los estandares consensuados ASTM mediante el documento CS-LSA, el cual puede
consultarse en el siguiente enlace:
https://www.easa.europa.eu/document-library/certification-specifications/cs-Isa-amendment-1
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SUBPARTE D — EXPEDICION Y ACEPTACION DE CERTIFICADOS DE HOMOLOGACION DE

RUIDO, EMISIONES DE MOTORES Y EMISIONES DE CO 2 DE LAS AERONAVES

CA RAC 21.252 c): En caso que la certificaciéon de homologacién de ruido de la aeronave no sea aplicable,
deberé especificar en la solicitud RAC 21.252 a) que la documentacion de acreditacion no es aplicable o
no esta disponible, la AAC validara la no aplicabilidad

CA RAC 21.262 d):

1) Eldocumento que acredite la certificacion relativa a la ventilacion de combustible podra adoptar la
forma de un certificado de ventilacion de combustible separado o una declafacion adecuada
contenida en otro documento aprobado por la autoridad certificadora.

2) El documento que acredite la certificacion de emisiones podra adoptar la forma de un certificado
de emisiones separado o una declaracion adecuada contenida en otrodoecumento aprobado por la
autoridad certificadora.

CA RAC 21.262 d): En caso que la certificacion de emisiones de motores y/o venteo de combustible no
sea aplicable al motor individual, debera especificar en la solicitud, RAC 21.262 a)'que la documentacion
de acreditacion no es aplicable o no esta disponible, la AAC validaraila no aplicabilidad

CA RAC 21.266: En el Manual técnico ambiental (Doc 9501), Yolumen Il — Procedimientos para la
certificacion de emisiones de los motores de aeronaves, se proporciona orientacion sobre los procesos y
criterios aceptables para conceder exenciones..

CA RAC 21.272 c¢): En caso que la certificacion de*hemologacion de emisiones de CO2, de la aeronave
no sea aplicable, deberé especificar en la solicitud'RAC 21:252 a) que la documentacion de acreditacion
no es aplicable o no estéa disponible, la AACwalidara la'no aplicabilidad

CA-RAC 21.275 a) En el Manual técnico ambiental (Doc 9501), Volumen Il — Procedimientos para la
certificacion de emisiones de CO2 de aviones, Se, proporciona orientacién sobre procesos aceptables y
criterios para conceder exenciones.
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SUBPARTE G ESTADO OPERATIVO DE LAS PIEZAS DE AERONAVE
CA 21.305 Piezas aprobadas

Las piezas aprobadas de conformidad con RAC 21.301 se pueden instalar en una aeronave
determinada, pero solo si satisfacen también los datos de disefio aprobados aplicables a la aeronave
en particular en la que se deben instalar. Por ejemplo, un asiento disefiado y aprobado para cargas
delanteras de 9 g no puede instalarse en una aeronave que debe tener asientos que se han ensayado
dinamicamente para 16 g.

CA RAC 21.320 Notificaciéon de piezas no aprobadas

La condicion de aeronavegabilidad de los productos aeronauticos estaria afectada si el'disefiony:
calidad de las partes son desconocidos.

Una identificacion efectiva de partes no aprobadas podria ser dificil si laspartes presentan o
muestran caracteristicas similares a las de una parte aprobada. A continuacion,, se presentan
algunos procedimientos por los cuales las partes aprobadas (y.sushfuéentes) pueden ser
evaluadas.

1) Proceso de adquisicion. Los organismos de mantenimientareconocidos y los explotadores
deben establecer un procedimiento de adquisicion de partesiaprobadas/antes de la compra de
partes que seran instalados en los productos aeronauticos. Este procedimiento debe incluir los
siguientes requerimientos minimos:

i. Método de identificacidn de los abastecedores/distribuidores: Se debera disponer
de un control de documentacion, y un sistemande_inspeccion de recepcion que asegure la
trazabilidad y certificacion de las partes paraddeterminar que provienen de una fuente
aprobada y/o aceptada por la Autoridad Aeronautica respectiva.

ii. Métodos de seleccidn de abastecedores/distribuidores: Para determinar si las partes
presentan un riesgo potencial de ser no aprobadas. Las siguientes son situaciones que
pueden generar dudas oscuestionamientos:

a) Avisosde precios gue son significativamente mas bajos que los precios ofertados
por otros abastecedores/distribuidores de la misma parte (precio de mercado).

b) Tiempo dey.envio que es significativamente més corto que otros
abastecedores/distribuidores (cuando se sabe que dicha parte se encuentra agotada en
almagenes)

C) Notas de venta u ofrecimientos de abastecedores/ distribuidores no identificados
gue dan la‘impresion de disponer un nimero ilimitado de partes, componentes o material
disponible para el usuario final.

d) Un abastecedor/distribuidor que no pueda entregar documentacién substancial
de una parte, la cual supuestamente fue producida en conformidad con una aprobacion
de una Autoridad Aérea reconocida por la AAC, o inspeccionada, reparada, con
“overhaul”, preservada o alterada de acuerdo a las regulaciones vigentes.

2) Procedimiento de aceptacion. Este es un proceso por el cual se pueden establecer
métodos de identificacion de partes posiblemente no aprobadas durante la inspeccion de
recepcién y aceptacion. En este proceso se puede considerar aspectos tales como por ejemplo:
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i. Confirmar que el empaque de la parte identificada del abastecedor/distribuidor no
presenta alteraciones o dafios visibles.

ii. Verificar que las placas de identificacion de la parte y el documento de remision reflejen
la misma informacion que la orden de compra en cuanto al nimero de parte, nUmero de
serie, e informacién histérica (si es aplicable).

ii. Verificar que la identificacion en la parte no haya sido adulterada (ejemplo: nimero de
serie re-estampado o0 nimero de serie 0 nimero de parte impropio o perdido, nimerorde
serie localizados en otra ubicacion que la normal, o colocados con lapiz eléctrico).

iv. Asegurarse que el tiempo de almacenamiento o la vida limite no ha expifado (si.es
aplicable). y realizar una inspeccion visual de la parte y de sus documentos de talmanera

que se pueda determinar si la parte es trazable a una fuente autorizada por una Autoridad
Aérea reconocida.

Los siguientes son algunos ejemplos de documentacion de identificacion adecuada:
a) Forma FAA 8130-3, tarjeta de aprobacion de aeronavegabilidads
b) Forma “One” de la “Joint Aviation Authorities”(JAA).
¢) Forma "uno" de la AAC

d) Documentos de mantenimiento con la aprobacion de retorno a servicio efectuado
bajo la RAC 43 u otra regulaciémeguivalente aceptable para la AAC

e) Marcas de TSO/JTSO (FAA/JAA).
f) Marcas de PMA/JPAY(FAAIJAA).

g) Estos se pueden,complementar con:

1) Documentos decompra, venta y envio de un poseedor de aprobacion de
produc€ion o PAH (“Production Approval Holder”).

2) Cartaide’autorizacion de envio directo (“direct ship authority”) de un PAH
(“Production Appro’al Holder”).

v. Evaluarcualquier irregularidad visible (ejemplo: alteracion o superficie irregular o inusual,
ausencia del acabado final, evidencia de uso, ralladuras, pintura nueva sobre vieja,
evidencias de intento de reparacion exterior, corrosion, etc.).

vi. Realizar inspecciones por muestreo del empacado estandar cuando son suministrados
en grandes cantidades de manera que corresponda con el tipo y cantidad de las partes.

vil. Segregar las partes de naturaleza cuestionable e intentar resolver los problemas
cuestionados de la parte (ejemplo: obtener la documentaciébn necesaria si
involuntariamente no ha sido acompafiada a la parte, o determinar si las irregularidades
encontradas son el resultado tipico de dafios de envio y manipuleo).

3) Evaluaciones del abastecimiento. Se requiere implementar un sistema de control de
calidad que asegure que un abastecedor o productor de partes (materiales, componentes,
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dispositivos y subconjuntos) o servicios (procesos, calibraciones, pruebas de banco, etc.) cumpla
con lo establecido en las RAC y que las partes conformen las especificaciones de disefio
aprobadas, y se encuentren en condiciones de realizar una operacién segura.

1) Es politica de la AAC el adoptar una actitud receptiva de toda denuncia relacionada con
la seguridad aérea. En este sentido, la compafia debe informar o notificar a la AAC el
descubrimiento de una posible parte no aprobada para poder iniciar las investigaciones
pertinentes y de esta manera evitar que de dichas partes sean instaladas en productos
certificados, estableciendo de este modo un alto nivel de seguridad de vuelo de las aeronaves del
parque aéreo nacional. Por otra parte, dado que es factible que estos reportes puedan ser hechos
con otras intenciones, es un requerimiento para realizar dicha notificacion registrar el nombre de
la persona que reporta (informante) para permitir a la AAC verificar la informacion, y-proveer
confirmacién y/o seguimiento al reporte. La confidencialidad del reporte es garantizada por la
AAC.
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CA 21.325 Disposicion de Partes, Componentes y Materiales no Recuperables y/o Inservibles de
Aeronaves

Métodos para Prevenir la Utilizacion de Partes, Componentes y Materiales Inservibles e InGtiles de
Aeronaves:

1. Las personas encargadas del desecho de partes, componentes y materiales inservibles y/o indtiles
deberan, cuando sea apropiado, mutilar estas partes y componentes antes de darle otro uso. La
mutilacion debera ser llevada a cabo de tal manera de que las partes y los componentes no puedan
ser usados para su propdsito original. Las partes y componentes mutilados no deberan/de poder
ser trabajados nuevamente o ser camuflados para que parezcan encontrarse en un, estado
aeronavegable y en servicio; ya sea dandoles una nueva placa de datos, acortandoy alargando;
soldando, reforzando, maquinando, limpiando, puliendo o repintando.

1.1 La mutilacion puede ser cumplida aplicando uno o alguna combinacién de los siguientes

procedimientos, los cuales no son los Unicos:

Moler.

Quemar.

La remocién de un componente integral mayor.

Distorsion permanente de las partes o componentes.

Perforando un agujero de gran dimensién con unysopléte o sierra.

Derretir.

Cortar a pedazos pequefios

Los siguientes procedimientos son ejemplos,de mutilacién que han demostrado ser no muy

efectivos:

- Estampado (tal como una<R” en alguna parte).

- Marcarlo con pintura en‘spray:

- Marcarlo con un matrtillo.

- Identificarlo con unxrotulo o marca.

- Perforar agujefas, pequefnos:

- Cortarlo en dos piezas. Existen personas que trabajan con piezas y componentes no
recuperables e inservibles, demostrando ser muy diestros y capaces de unir piezas
cortadasyen dos, las'cuales han sido muy dificiles de detectar.

2. Las personas encargadas de desechar las partes, componentes y materiales podran escoger dar
otro uso a éstes, unicamente con propésitos de utilizacion en instruccién, entrenamiento,
investigaciony desarrollo, mas no para el retorno al campo operacional aeronavegable. En dichos
casospla, mutilacion no seria un método muy apropiado y los siguientes métodos deberian ser
utilizadas para prevenir su utilizacion:

oQ "o Q0 T 9

a. Marcar permanentemente o estampar las partes, sub partes, componentes y materiales con "NO
SERVICIABLE" o "INSERVIBLE" (El estampado hecho con tinta no se considera un método
aceptable);

b. Remover la identificacién original del nimero de parte;

. Remover la placa de datos;

d. Mantener un récord o sistema de registro ya sea por el nimero de serie u otro tipo de datos
individualizados, para asi poder llevar un control de la transferencia de las partes, componentes
y materiales no recuperables e inservibles de aeronaves;

e. Incluir procedimientos escritos de aseguramiento de la calidad en relacion a la disposicion y
deshecho de dichos componentes, partes y materiales en cualquier trato o contrato de
transferencia de dichos componentes.

NOTA: Los componentes, partes y materiales inservibles y/o no recuperables o con la vida

limite vencida, no deberan ser accesibles a ninguna persona u organizacion que

o
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pueda ponerlas de nuevo en uso, debido a lo critico y peligroso que estos
componentes, partes y materiales significan para la seguridad aérea.

3. Las organizaciones o autoridades encargadas del manejo de estos componentes, partes y
materiales inservibles o no recuperables deberan establecer areas de almacenamiento de
seguridad donde se puedan aislar dichos items de los registros activos de items servibles y que
estas areas sean de acceso restringido. Se deberan tomar las medidas necesarias para asegurar
la disposicion final de estos componentes, partes y materiales inservibles o no recuperables.

4. Los fabricantes de partes aprobadas de aeronaves deberan de mantener un registrosdetlos
numeros de serie de las partes con vida limite "retiradas” u otras partes criticas. En dichos casos
la organizacién o autoridad encargada de la destruccion de dichos componentes, | partes y
materiales, mantendra bajo custodia los componentes, partes y materiales y se encargara de
remitir al fabricante de estos, la placa de datos o el nUmero de serie y el destino final\de estos
componentes.

NOTA: La AAC mantendra en custodia, si asi lo estima conveniente, tado’ producto
aeronautico que haya sido causa o se presuma sea Causa‘de un ‘incidente o
accidente.

5. Todos los compradores de componentes, partes y materiales de /aeronaves; deberan de
asegurarse gque estos componentes, partes y materiales no puedenrser parte de un inventario
activo. Los siguientes son algunos ejemplos de condiciones alas que toda persona debe estar muy
alerta cuando realicen la recepcion:

a. Partes "nuevas" mostrando signos de habeér sido adulteradas o trabajadas.

b. Partes usadas mostrando signos dedaber sido inapropiadamente reparadas u con reparaciones
no aprobadas.

c. Partes con baja calidad de reparacion o con’signos de adulteracion en las zonas de los niimeros
de serie 0 nimero de parte.

d. Partes usadas a las cuales les falte trazabilidad o no se pueda verificar su procedencia, o0 no
cuenten con la aprobacion o aceptacién de la AAC.

e. Partes con preciosique no corresponden a su realidad y condicion, "demasiado baratas".

f. Partes conyel numero de serie, TSO, PMA o equivalente ilegible, dudoso, fraudulento,
addlterado, con signos de haber sido utilizado un marcador eléctrico o un re- estampado.

0. Partes proporcionadas con tarjetas de certificacion fotocopiadas o sin tarjetas.

h. Partes con un acabado que no corresponde a los estdndares de fabricacion ( ej. Decoloracion,
inconsistencias, repintado).

I, Partes nuevas, vendidas con las tarjetas de identificacién que muestran lo contrario o cualquier
otro indicio sospechoso.

j. Partes con documentacién faltante, mostrando trazabilidad incompleta o inconsistente.
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CA 21.330 Piezas Recuperadas De Aeronaves Que ya No Estan En Servicio

a) Piezas Recuperadas

Las aeronaves que se retiran del servicio se utilizan frecuentemente como fuente de repuestos,
procedimiento que a veces se denomina ‘recuperacién de piezas”. Aunque se hayan
encontrado en estado de funcionamiento en el momento en que se almacené la aeronave.en
deposito, esas piezas pueden haberse visto afectadas por las condiciones de almacenamiento,
en especial, por factores medioambientales o por el tiempo transcurrido en preservacion.

Se deben investigar los registros de la aeronave y sus piezas que sean anteriores al momento
en que se la puso en almacenamiento con el fin de determinar los antecedentes /de
mantenimiento previos, MCAI y el nivel de modificacion y reparacion de las piezas que se
retiran. También se deberd tener en cuenta todo suceso anormal ocurrido inmediatamente
antes de su almacenamiento, por ejemplo, aterrizajes pesados o_caida de rayos, al decidir
sobre el estado operativo de las piezas que se retiran.

Es importante que el proceso de extraccién de piezas esté planificadoy controlado de una
manera lo mas cercana posible a la adoptada para las tareas de,mantenimiento de rutina de
las aeronaves en servicio. Se deben considerar, en particular, los siguientes elementos:

i. los medios por los que se retira la pieza deben estar en conformidad con los datos
normales de mantenimiento (por ejemplo; manuales de mantenimiento), utilizando los
instrumentos especificados;

ii. deben proporcionarse equipos deyacceso adecuados;

iii. si la extraccion se efectda al aire libre, se debe interrumpir el desmontaje ante
inclemencias meteorologicas;
iv. todo el trabajo debé senr ejecutado por personal de mantenimiento debidamente

calificado;
V. se deben proteger todas las conexiones expuestas;
Vi. se debe ofrecer en,las inmediaciones del area de trabajo una zona de almacenamiento
de cuarentena protegida 'y cercada para las piezas que se desmontan; y
Vii. se deben aplicar controles normales de mantenimiento mediante documentacion, por

ejemplo, el uso de formularios o tarjetas para documentar el retiro de componentes y
la identificacién de etiquetas para demostrar el estado operativo.

Una OMA RACA45 con las habilitaciones apropiadas, debe efectuar una evaluacion de la
condicionyy el posible retorno al servicio de cada pieza extraida. Es posible que el alcance de
los trabajos'que sea preciso efectuar antes de que la pieza vuelva al servicio, abarque desde
una simple inspeccion visual externa hasta una revision completa.

b) Piezas recuperadas de aeronaves accidentadas

1.

Cuando una aeronave haya sufrido un accidente, el dominio de los restos para la recuperacion
puede pasar del propietario de la aeronave asegurada a otras personas (por ejemplo, las
aseguradoras de la aeronave); los restos pueden venderse completos o como elementos
distintos de la aeronave en el estado y en el lugar en que se encuentren.

Si bien algunos elementos pueden no haberse visto afectados por el accidente o incidente a
raiz del cual se ha declarado que la aeronave constituye restos para la recuperacioén, es
esencial obtener pruebas claras que lo demuestren. Si no se pueden obtener esas pruebas, el
elemento no puede entrar de nuevo en servicio.
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3.

Antes de que se considere la posibilidad de una revision y nueva instalacion, se deben someter
esos elementos a una evaluacién e inspeccion a la luz del conocimiento adecuado de las
circunstancias del accidente, condiciones subsiguientes de almacenamiento y transporte y de
las pruebas relativas a los antecedentes operacionales obtenidos de registros de
aeronavegabilidad validos. Es esencial que se elabore una conformidad de aeronavegabilidad
a modo de confirmacion de esa evaluacion.

En particular, si basta una carga de impacto para que una pieza supere su resistencia probada,
es posible que queden fatigas residuales que podrian reducir la resistencia efectiva desla,pieza
o afectar de otro modo sus funciones.

Naturalmente, las cargas mayores podrian agrietar la pieza, lo que significaria un mayor
potencial de peligro. Ademas, es posible que el cambio de caracteristicas del material debido
al sobrecalentamiento por incendio reduzca la resistencia.

Asi, es de suma importancia determinar que la pieza no esta agrietada,/deformada ni
sobrecalentada. Tal vez sea dificil evaluar el grado de distorsién si‘se desconocen las
dimensiones originales precisas, en cuyo caso no queda mas,remedio que rechazar la pieza
en cuestion. Si se sospecha que se produjo sobrecalentamiento)seranecesario efectuar una
investigacion de laboratorio para determinar todo cambio, significativo de las propiedades del
material.
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