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INSPECCIONES Y PRUEBAS - EVALUACION CONDICION MOTORES
RECIPROCOS POR ANALISIS DE RIESGOS DE EXTENSION A TBO

INSTRUCCIONES:
Las anotaciones deben ser en letra de imprenta o escritas a maquina. Ver la CA 02-409-03

SECCION A. INFORMACION GENERAL

1. Nombre del explotador u Operador de la aeronave:

2. Solicita al departamento de Ingenieria Aeronautica, una extension de: (horas o afio) en el TBO del motor
gue se identifica a continuacién

3. Breve justificacion del requerimiento de extension del TBO de motor relacionado:

. Matricula de la aeronave

. Marca de la aeronave:

. Nimero de Serie de la Aeronave:

. Fecha de fabricacion de la aeronave:

4
5
6. Modelo de la aeronave:
7
8
9

. Tipo de utilizacion:

10. Posicion del motor:

11. Fecha de solicitud:

SECCION B. DATOS DEL MOTOR

. Marca:

. Modelo:

. Ndmero de Serie:

. Fecha de fabricacion:

. Horas totales acumuladas del motor a la fecha de esta inspeccion:

. Horas de instalado en la aeronave (Hrs):

. Promedio de horas que se utiliza mensualmente (Gltimos 12 meses) (Hrs/mes):

. Promedio de horas que se utiliza desde nuevo o ultimo overhaul (Hrs/mes):

OO N[O O AW DN| P

. Fecha de ultimo OVH:

=
o

. Estacién reparadora y su certificado que efectué ultimo OVH:

=
=

. Horas desde ultimo overhaul (Hrs):

=
N

. Afos desde nuevo (afios):

=
w

. Aflos desde ultimo overhaul (afios):

'—\
~

. Remanente en horas para el siguiente OVH a la fecha de esta solicitud (Hrs):

=
a1

. Remanente en meses para el siguiente OVH a la fecha de esta solicitud (meses):

=
()]

. TBO (Hrs) recomendado por el fabricante (Hrs):

17. TBO (afios) recomendado por el fabricante (afios):

SECCION C: DECLARACION

Este motor, ésta instalado en una aeronave que no opera ni ha sido operada anteriormente en las condiciones indicadas
como excluyentes en la seccién de anexos de este documento, ubicarse en el anexo correspondiente a la marca del
fabricante del motor:
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El propietario de la aeronave o en su caso el explotador son los responsables de mantener la aeronave en condiciones
aeronavegables. El técnico en mantenimiento y el piloto al mando son los responsables de recabar la informacion a

monitorear, asi como de realizar las inspecciones y que la informacién recabada sea veraz a la fecha de su realizacion

1. Cdédigo del taller:

2. Nombre de TMA:

3. No. De Licencia:

4. Firma:

5. Fecha:

6. Nombre del Propietario:

7. Firma:

8.Fecha:

SECCION D: INFORME TECNICO A EFECTUAR:

1. Efectuar la lista de inspecciones y pruebas detalladas a continuacién al motor indicado en la seccion 2 de este

documento.
REQUERIMIENTOS DE LA DOCUMENTO DE
ITEM | ACCION ACCION REFERENCIA OBSERVACIONES
FUENTE
Registro del cumplimiento _d_e todas las Ver CA-02-409-03, Anexo 3, ftem 3
01 directivas de aeronavegabilidad de ra mavores detall
motor a la fecha de la inspeccién para mayores detafles
Registro del cumplimiento de todas las | Proveer listado en reporte excel y las
02 directivas de aeronavegabilidad de evidencias de cumplimiento o no
aeronave a la fecha de la inspeccién aplicabilidad en forma digital
Listado y registro de cumplimiento de .
todos los boletines de servicio Pr(_)veer_hstado en reporte excely las
03 mandatorios a la fecha de la evidencias de cumplimiento o no
. o aplicabilidad en forma digital
inspeccion
Registro de cumplimiento del si se posee proveer registro desde
04 programa de mantenimiento y las ultimo OVH, ver CA-02-403-03, Anexo
acciones correctivas asociadas 3, item 5 para mayores detalles
Proveer registro listado en digital
Listado de los accesorios / (formato excel) (AAC forma F-1 o FAA
componentes del motor actualmente forma 8130), fotos de los datos de
05 instalados incluyendo los datos de placa de las unidades; incluir: propela, | Apéndice B de RAC
numero de parte, numero de serie, magnetos, carburador, bomba de 145
tiempos desde su instalacion, tiempos | vacio, bomba de aceite, cilindros,
desde OVH (si aplica). filtros de aceite, bomba de
combustible
Registro de la preservacion del motor
06 de acuerdo a las recomendaciones del Proveer registro si aplica
fabricante en caso el motor haya
estado inactivo por largos periodos
Registro de los datos desde ultimo
07 OVH o desde nuevo o al menos de las | Ver CA 02-409-03, Anexo 3, item 14,
Ultimas cinco lecturas de los datos de para mayores detalles
compresion de los cilindros
08 Programa de mantenimiento vigentey | Ver CA 02-409-03, Anexo 3, item 4,
aprobado por la AAC para mayores detalles
0o | Reporte desde lino ovh o desde Ver CA 02-409-03, Anexo 3, item 6,
- : para mayores detalles
mantenimiento no rutina efectuado
10 Reporte y evidencia histéricas de las Ver CA 02-409-03, Anexo 3, item 2,
reparaciones efectuadas al motor para mayores detalles
Proveer y desplegar los nimeros de
Registro del ultimo repaso mayor y la parte, nimeros de serie (si aplica) y
11 lista de partes reemplazadas durante las cantidades de las partes
esa visita al taller reemplazadas — ver ca 02-403-03,
item 1 para mayores detalles
Proveer nimeros de parte, nimeros
12 Registro desde ultimo OVH o desde de serie, fechas de reemplazo, asi
nuevo de los reemplazos de cilindro como discrepancias y acciones
correctivas efectuadas — ver CA 02-
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REQUERIMIENTOS DE LA

DOCUMENTO DE

ITEM | ACCION ACCION REFERENCIA OBSERVACIONES
FUENTE
409-03, Anexo 3, item 8, para
mayores detalles
(si no se han efectuado, una carta de
declaracion del representante técnico
— OMA detallando, periodo de tiempo
y condicion observada puede ser
emitida con firma, nombre y licencia
del representante y datos de la OMA)
:fg;i?éﬁf;ﬁ?;ﬁ:'gg gstle{tlletrgo(:e Proveer registro histdrico — ver CA 02-
13 . - : 409-03, Anexo 3, Item 10, para
particulas magnéticas del ultimo
. mayores detalles
realizado en chequeo anual
14 Reporte de utilizacién del motor Ver CA 02-409-03 Anexo 3, ltem 7,
para mayores detalles
Reporte de andlisis de tendencia o
rendimiento del motor a partir de la Ver CA 02-409-03 Anexo 3, item 12,
15 - .
extension TBO o monitoreo del motor para mayores detalles
digital por pistén
Ver CA 02-409-03 Anexo 3, item 16,
para mayores detalles
Reporte remocién / instalacion (si no han ocurrido, una carta de
16 historica del motor y su vida en declaracion del representante técnico
operacion — OMA detallando, periodo de tiempo
y condicién observada puede ser
emitida con firma, nombre y licencia
del representante y datos de la OMA)
Proveer certificado de
17 aeronavegabilidad vigente de la

aeronave donde el motor o motores
afectados estan instalados

INSPECCIONES / PRUEBAS

Efectuar inspeccion detallada video de

Realizar segun lo recomendado por el
fabricante de acuerdo con el
documento detallado bajo la columna
de referencia / registrar la inspeccion y
sus resultados por cada motor -

HIO-390-A1A manual
de mantenimiento del
motor (referencia
recomendada por el
fabricante Lycoming a
utilizar)

18 boroscopica por cilindro y por adjuntar video: (reporte de la
corrosion inspeccién por aparte puede ser Utilizar publicacion M-0
emitido y adjuntado) ultima revision /
seccion 6-4.11.3
Ver CA 02-409-03 Anexo 3, Item 13, cylinder borescope
para mayores detalles inspection (Continental
Motors)
Realizar segun lo recomendado por el
L, . fabricante de acuerdo con los
InSpec.C,'on detallada por S1gnos de procedimientos del documento
19 Eorrospn dentro de la caja de area de detallado bajo la columna de FAA AC 43.13-1B
alancines : . . L
referencia / registrar la inspeccion y
sus resultados (proveer fotografias):
Realizar segun lo recomendado por el
fabricante de acuerdo con los
procedimientos del documento
Inspeccién detallada por signos de detallado bajo la columna de
20 corrosién dentro de la camara de referencia / registrar la inspeccién y FAA AC 43.13-1B

accesorios

sus resultados (para ganar acceso se
pueden remover lo magnetos e
introducir equipo de boroscope —
proveer video)
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DOCUMENTO DE
REFERENCIA
FUENTE

REQUERIMIENTOS DE LA

ITEM ACCION

ACCION OBSERVACIONES

Realizar segun lo recomendado por el
fabricante de acuerdo con los
procedimientos del documento
detallado bajo la columna de
referencia / registrar la inspecciéon y
sus resultados por cada cilindro

FAA AC 43.13-1B — 8-
14 (b)

Realizar la verificacion de compresion

21 de los cilindros

SB no 480 ultima
revisién / oil filter
element inspection /
identification of metal
solids after oil servicing

Efectuar inspeccién de filtros de aceite Después de la corrida de motor

por contaminacion por particulas
metalicas y no metdlicas; registrar los
resultados

22 proveer registro histérico — ver CA 02-
409-03, Anexo 3, Item 10, para

mayores detalles

Después de la corrida de motor /
registrar debidamente los resultados -
el consumo de aceite se debe estar
registrando cada vez que se efectle
cambio de aceite y este se debe ir
comparando con el consumo maximo
permitido todo esto segun la
recomendacion del fabricante

Sb no 480 ultima
revision / oil
consumption

Inspeccion y resultado del consumo

23 de aceite segin manual del fabricante

Después de la corrida de motor /
obtener reporte de laboratorio y
presentar junto con este reporte (debe
incluir la prueba de viscosidad,
ademas asegurarse de obtener la
muestra de forma correcta) // una vez
se tengan los resultados se deben
dirigir a ingenieria de AAC

Tomar muestra de aceite para realizar

24 o e )
andlisis espectografico del mismo

AC 20-105B 5.a.(1)

Proveer registro hjstérico —ver CA 02-
409-03, Anexo 3, Item 9, para
mayores detalles

Asegurarse de hacer las anotaciones
en libro de haberse efectuado cada
accion

Efectuar anotaciones en el libro del

25
motor

1. Nombre de la OMA:

2. Certificado No:

3. Firma:

SECCION E: REPRESENTANTE TECNICO:

El propietario de la aeronave o0 en su caso el explotador son los responsables de mantener la aeronave en condiciones
aeronavegables. El técnico en mantenimiento y el piloto al mando son los responsables de recabar la informacion a
monitorear, asi como de realizar las inspecciones y que la informaciéon recabada sea veraz a la fecha de su realizacion

1. Nombre del representante técnico:

2. Licencia No

3. Firma:

4. Fecha

02-409-03-F2, Inspecciones y pruebas — evaluacién condicién
motores reciprocos por analisis de riesgos de extension a TBO

Rev. 01/ 17-marzo-2023
Pagina 4 de 5




S<AAC

AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL DE EL SALVADOR
Km 9%, Carretera Panamericana Ilopango, San Salvador, El Salvador, Centroamérica
Tel: 2565-4400, www.aac.gob.sv

SECCION F. ANEXOS

ANEXO 1

CRITERIOS / CONDICIONES DE MOTORES QUE NO APLICAN A CONSIDERAR PARA EXTENSION DE TBO -
MOTORES LYCOMING
Aquellos motores que:

i. No estan conforme a la configuracion original de su certificado tipo de modelo de motor.

i. Que han sido ensamblados, reparados u “overhauled” con partes FAA-PMA, donde las partes FAA-PMA no han
sido aprobadas para su uso por Lycoming (contactar a Lycoming para informacion en referencia a las partes FAA-
PMA aprobadas para uso)

iii. Han estado bajo mantenimiento u “overhauled” usando métodos diferentes a los procedimientos aprobados por
Lycoming

iv. Han sido operados fuera de las especificaciones publicadas por Lycoming

v. Han sido instalados y operados indebidamente en otras aeronaves, sin contar con autorizacion de modificacion
alguna o compatibilidad conforme a un certificado de tipo o suplemento al certificado tipo (STC), lo cual altere sus
caracteristicas de operacién normal, no obstante, de reinstalarse a la aeronave originalmente aprobada.

vi. No cuenten, o tengan incompletas las bitadcoras de mantenimiento del motor y de la aeronave.
vii. No han cumplido con su programa de mantenimiento
viii. Estén o hayan estado inactivos y que no hayan estado bajo un proceso de preservacién segun referencia técnica
Lycoming SL No. L180B (o su ultima revision) por mas de 30 dias desde su entrada en servicio.

ix. Estén afectados por la AD 2012-19-01 (caso TBO por fecha calendario solamente)

X. No estén bajo un programa de mantenimiento aprobado por la AAC, ya que no estan declarados o instalados en
aeronaves bajo dicho programa.

xi. Estén instalados en aeronaves sin un certificado de aeronavegabilidad vigente

ANEXO 2

CRITERIOS / CONDICIONES DE MOTORES QUE NO APLICAN A CONSIDERAR PARA EXTENSION DE TBO —
MOTORES CONTINENTAL
Aquellos motores que:
i. No hayan sido operados y mantenidos segun las instrucciones la referencia técnica Continental Motors Publication
M-0 (ultima revision).
ii. Hayan sido ensamblados con partes no suministradas por Continental
iii. Hayan sido ensamblados con partes que no estan conforme al disefio tipo original aprobado para el motor
iv. Hayan sido modificados de configuracion de certificado tipo original
v. Hayan sido “overhauled” o reparados de forma inconsistente con las especificaciones, limites e instrucciones
provistas en las instrucciones de Continental para la aeronavegabilidad continua y las directivas de
aeronavegabilidad de la FAA
vi. Han sido operados fuera de las especificaciones publicadas por Continental
vii. Han sido instalados y operados indebidamente en otras aeronaves, sin contar con autorizacion de modificacién
alguna o compatibilidad conforme a un certificado de tipo o suplemento al certificado tipo (STC), lo cual altere sus
caracteristicas de operacién normal, no obstante, de reinstalarse a la aeronave originalmente aprobada.
viii. No cuenten, o tengan incompletas las bitdcoras de mantenimiento del motor y de la aeronave.
ix. No han cumplido con su programa de mantenimiento
X. Estén o hayan estado inactivos no operando al menos 1 hora cada dos semanas en un mes.
xi. Estén o hayan estado inactivos no operando mas de 40 horas 0 mas de forma consistente mes a mes desde su
entrada en servicio; en caso de considerar una extension por horas solamente
xii. No estén bajo un programa de mantenimiento aprobado por la AAC, ya que no estan declarados o instalados en
aeronaves bajo dicho programa.
xiii. Estén instalados en aeronaves sin un certificado de aeronavegabilidad vigente
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