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COMISION EJECUTIVA
PORTUARIA AUTONOMA

IDENTIFICACION DE LA DESVIACION.

RAC 14, Apéndice 2 a la Subparte C, Distancias minimas RAC 14.260 b), Tabla C-1 Distancias minimas de
separacion de las calles de rodaje:

Pistas de vuelo . . Calle Distancia
por instrumentos Pistas de vuelo visual A A
thfﬂ Nimero de clave Nimero de clave B 200 metros
[
clave 1 2 3 4 1 2 3 4 C N/A
_ _ D 58 metros
(1) (2) Gy Gy & (7 (@) (9 E N/A
A 775 775 )| - — | 375 475 - -
B 82 82 |1k2 - 42 52 ar -

C 88 88 158 158 48 58 83 93

ANALISIS:

- Para la Pista 15, no se cumple con la distancia requerida.

- Para la pista 33, se cumple con la distancia requerida para Aeronaves con clave 1y 2B, para aeronaves
con Clave 3B, no se cumple la distancia requerida.

Es por ello, que se presenta la siguiente evaluacion de riesgos para mitigar la diferencia identificada.

GESTION DE RIESGO

Medidas de mitigacion: Identificacion de las medidas de mitigacion que podrian adoptarse en caso de ser
aceptable la desviacion.

e Metodologia: La metodologia a emplear es la establecida por el Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional (SMS), especificamente en lo relacionado con la gestidon de riesgos de la seguridad operacional.
Dicha metodologia ha sido recomendada por la OACI.

e Analisis de Alternativas: Se analizara evaluando el rango de probabilidad de ocurrencia del incidente o
accidente, se cuantificara de acuerdo a una definicion cualitativa, si es frecuente, ocasional, remoto,
improbable o sumamente improbable, en dependencia de esos resultados se evalua la severidad del evento
lo cual pasa por pérdidas humanas, danos financieros, materiales, reputacion al operador etc.

Considerando la estrategia reactiva se evaluara la severidad de acuerdo con las siguientes tablas:
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Tabla de probabilidad del riesgo de seguridad operacional

Probabilidad del evento
Probabilidad Significado Valor
Es probable que suceda muchas veces (ha ocurrido
Frecuente 5
frecuentemente)
E L L h i
Ocasional s probable qge suceda algunas veces (ha ocurrido con a
poca frecuencia)
Remoto Es pocolprobable que ocurra, pero no imposible (rara vez 3
ha ocurrido)
E L i h
snelokle S mluy poco probable que ocurra (no se sabe si ha >
ocurrido)
Extremadamente . .
. Es casi inconcebible que ocurra el evento 1
improbable

Tabla de gravedad del riesgo de seguridad operacional

Gravedad del riesgo

Gravedad Significado Valor
Catastrofico - Equipo destruido A
- Varias muertes
- Una gran reduccién de los margenes de seguridad operacional, estrés
fisico © una carga de trabajo tal que ya no se pueda confiar en los
Peligroso explotadores para que realicen sus tareas con precision o por completo B
- Lesiones graves
- Dafo importante al equipo
- Una reduccion importante de los margenes de seguridad operacional,
una reduccion en la capacidad de los explotadores para tolerar
condiciones de operacion adversas como resultado de un aumento en
Grave la carga de trabajo o como resultado de condiciones que afecten su C
eficiencia.
- Incidente grave
- Lesiones para las personas
- Molestias
- Limitaciones operacionales
Leve o : D
- Uso de procedimientos de emergencia
- Incidente leve
Insignificante -  Pocas consecuencias E

Matriz de evaluacion del riesgo de seguridad operacional

. Gravedad del riesgo
Probabilidad
del riesgo Catastrofico| Peligroso Grave Leve Insignificante

A B C D E

5 — Frecuente 5A 5B 5C

4 — Qcasional 4A 4B

3 — Remoto 3A 3E

2 — Improbable 2D 2E

1=Sumamente 1B 1C 1D 1E

improbable
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Tabla de tolerabilidad del riesgo de seguridad operacional

Rango del indice de riesgo Descripcién
de seguridad operacional del riesgo Medida recomendada

INTOLERABLE Tomar medidas inmediatas para mitigar el riesgo o
suspender la actividad. Realizar la mitigacion de riesgos
de seguridad operacional prioritaria para garantizar que
haya controles preventivos o adicionales o mejorados
para reducir el indice de riesgos al rango tolerable.

TOLERABLE Puede tolerarse sobre la base de la mitigacion de riesgos
de seguridad operacional. Puede necesitar una decision
de gestion para aceptar el riesgo.

ACEPTABLE Aceptable tal cual. No se necesita una mitigacién de
riesgos posterior.
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EVALUACION DE RIESGO DE SEGURIDAD OPERACIONAL PARA DISTANCIAS MINIMAS DE SEPARACION ENTRE PISTAY CALLE DE

RODAJE PISTA 15

Defensas/barreras actuales para

Medidas aplicables para

Acciones adicionales

Peligro pE;Ir?cr}:)(;l Consecuencia Amenazas Ciggitézlzre[e :izssg(zjg redl{cir_el (ij l(is _riesgos e p?r:gizdrlfstl:r:'t?gzle Responsabilidad
seguridad Ingliee elal Mesge riesgo
Pérdida de Excursion de - Falla en aeronave - Mantenimiento de aeronave por el |_  Hapra restricciones en calle Se  actualizardn  las
control de pista lateral - Falla de motor propietario. de rodaje Delta cuando se caracteristicas fisicas en
agronave - - Llanta estallada - Vigilancia gjercida por el realicen operaciones con el AIP.
“hacia la Incursicn de - Falla de frenos Departamento de Aviacion General, acronaves de clave de |- Se  publicaran  los
izquierda pista aeronave- relacionada al mantenimiento de referencia 3B en adelante estudios aeronauticos y
aeronave las aeronaves. - Para la pista 15 lés las  evaluaciones de
- Pista contaminada - Procedimientos operacionales aeronaves de clav’e de riesgo.
- Malas condiciones estandarizados del piloto referencia 1Ay B: y 2 Ay B, Implementacion de

Operaciones
de aterrizaje
en pista 15

meteorologicas
- Viento cruzado

- Procedimientos de aproximacion
frustrada.

- Ayudas visuales, incluyendo Luces
PAPI y sefializacion horizontal y
vertical.

- VOR-DME

- Radar Secundario.

- Medicion de coeficiente de friccion,

bajo horma.

- Estaciones  Meteorologicas de
Terminal.

- Informacion Meteorologica

(METAR, SPECIl y TAF)
- Procedimientos RNAV actualizados.
- Bajo indice de vientos cruzados.
- Inspecciones en pista.

2C: Puede tolerarse sobre una base
de mitigacion de riesgos de
seguridad operacional. Puede
necesitar una decision de gestion
para aceptar el riesgo.
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podran operar en la calle de
rodaje Delta.

- Elaboracion de
procedimiento,
familiarizacion y
capacitacion del personal
involucrado.

- Mantenimiento de
pavimentos.

- Mantenimiento de areas
verdes.

- Implementacion de GRF

2D: Aceptable tal cual. No se
necesita una mitigaciéon de

riesgo posterior.

procedimientos como
Aerédromo Certificado.

Se implementara la
aplicaciéon Flight Radar
en Torre de Control, la

CEPA
{operaciones,
mantenimiento,
Aeroédromos y

; SMS)
cual contiene
informacion en tiempo
real de rodajes en
superficie, para
aeronaves que poseen
ADS.
Por: AILO
Fecha:
Diciembre/2023
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EVALUACION DE RIESGO DE SEGURIDAD OPERACIONAL PARA DISTANCIAS MINIMAS DE SEPARACION ENTRE PISTA'Y CALLE DE

RODAJE PISTA 33

Evento

Defensas/barreras actuales
para controlar el riesgo e

Medidas aplicables para

Acciones adicionales
para reducir el riesgo e

i i P . r ir el o los riesgos e PR Responsabilidad
Peligro principal Consecuencia Amenazas indice del riesgo de educir resg indice resultante del =
- indice del riesgo -
seguridad riesgo

Pérdida de Excursion de - Falla en aeronave - Mantenimiento de |- Pista 33 de vuelo visual |- Se actualizaran las
control de pista lateral - Falla de motor aeronave por el propietario. cumple con las distancias caracteristicas fisicas en

aeronave - Llanta estallada - Vigilancia ejercida por el minimas de separacion para el AIP.
“hacia la Incursion de ~ Falla de frenos Departamento de Aviacion claves de referencialAyB; |- Se  publicaran  los
izquierda pista aeronave- General, relacionada al y2AyB. estudios aeronauticos y
aeronave mantenimiento  de  las |- Habra restricciones en calle las evaluaciones de

aeronaves. de rodaje Delta cuando se riesgo.
- Pista contaminada - Procedimientos realicen operaciones con |- |mplementacion de

Operaciones
de aterrizaje
en pista 33

- Malas condiciones
meteorologicas
- Viento cruzado

operacionales
estandarizados del piloto

- Procedimientos de
aproximacion frustrada.
- Ayudas visuales y

sefializacion horizontal y
vertical.

- VOR-DME

- Radar Secundario.

- Medicion de coeficiente de
friccién, bajo norma.

- Estaciones Meteorologicas
de Terminal.

- Informacion Meteorologica
(METAR, SPECI| y TAF}

- Bajo indice de Vvientos

cruzados.
Inspecciones en pista.
2D: Aceptable tal cual. No se

necesita una mitigacion de
riesgo posterior.
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aeronaves de clave de
referencia 3B en adelante.
- Elaboracion de
procedimiento,
familiarizacion y

capacitacion del personal
involucrado.

- Procedimientos
actualizados.

- Implementacion de GRF.

- Mantenimiento de
pavimentos.

- Mantenimiento de areas
verdes.

RNAV

2D: Aceptable tal cual. No se
necesita una mitigacion de
riesgo posterior.

procedimientos como
Aerédromo Certificado.
- Se implementara la
aplicacion Flight Radar
en Torre de Control, la

cual contiene
informacion en tiempo
real de rodajes en
superficie, para

aeronaves que poseen
ADS.

CEPA

Torre de Control

Por: AILO
Fecha:
Diciembre/2023
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C. MEDIDAS DE ACCION PARA MEJORAR LAS BARRERAS:

No Barrera a Fortalecer Plazo

1. | Procedimiento para restricciones en calle de rodaje Delta | 3 meses
cuando se realicen operaciones con aeronaves de clave
de referencia 3B en adelante.

Dichos procedimientos se encuentran en el Manual de
Aeradromo, Anexo 2.

2. | Mantenimiento de pavimentos 6 arios para rehabilitacion faltante.

3. | Publicacion de estudios aeronauticos y evaluaciones de 3 meses
riesgo
4. | Implementacion de GRF 4 meses (invierno)

D. CONCLUSIONES DEL ANALISIS:

- No se tiene ningun registro que hayan ocurrido incidentes o accidentes en las operaciones por desviaciones
de la configuracién de pista.

- La Pista 33 de vuelo visual cumple con las distancias minimas de separacion entre pista y calle de rodaje, para
aeronaves clave de referencialAy B; y 2 Ay B.

- Por lo antes expuesto, con las medidas a implementarse, se asegura que la operacion de aterrizaje en la pista
15/33 se mantiene con los margenes de seguridad operacional minimos aceptables.

E. VIGILANCIA CONTINUA DEL CUMPLIMIENTO DE APLICACION DE LA(S) ALTERNATIVAS.

Por parte del AILO, se le dara seguimiento a la implementacion de las medidas adoptadas en este Estudio
Aeronautico.
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