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1 Introducciéon
El presente estudio desarrolla una evaluacion de la compatibilidad entre la aeronave Gulfstream V y la
infraestructura y las operaciones del aerédromo, cuando se da cabida a aeronaves que sobrepasan las
caracteristicas certificadas del aerédromo.

Este estudio de compatibilidad se ha desarrollado en conjunto con las partes interesadas afectadas: el operador
del aerédromo y los Servicios de Transito Aéreo.

2 Antecedentesy tipo de solicitud
Solicitud de operacion: Operaciones de aeronave Gulfstream V.
Operador: POMA Hermanos
Tipo de Aeronave: Gulfstream V
Clave de referencia de la aeronave: 4C
Tipo de Operacion: Privada
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3 Caracteristicas fisicas de la aeronave y del aer6dromo

CARACTERISTICAS DE LA AERONAVE:

Peso de Longitud de Envergadur Ancho exterior entre Base de Longitud Ancho del Altura
Modelo de despegu Clav campo de
Aeronave e e referencia (m)** cola
(<)) (m)* (m) (m) (m)
GULFSTREA 40,455 4C 1570 28.5 4.17 11.61 29.40 2.38 7.90
MV

a ruedas fuselaje

aterrizaje principal maxima

(m) (1))

ruedas del tren de total maxima de

Operaciones promedio por afio 2022-2023:

ARo 2022 Afo 2023
27 aterrizajes 28 aterrizajes
30 despegues 30 despegues
57 operaciones 58 operaciones

CARACTERISTICAS DE LA PISTA

Longitud de Distancia

Ancho de

Ancho : HENIES de pista a
Pista ROl Uoehy de pista franjas longitudinale calle de
(m) (m) laterales )
(m) (m) S rodaje
(m) (m)
15 2,240 2,240 2,240 2,240 45 80 No posee 58 37/F/B/W/T = No precision
y Visual
33 2,240 2,240 2,240 2,240 45 80 No posee 58 37/F/B/W/T Visual.
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CARACTERISTICAS DEL AERODROMO

ESTADISTICA DE OPERACION INTERNACIONALES Y LOCALES:

Afo ARo ARo
OPERACIONES 2021 2022 2023*
COMERCIAL 0 0 0
ESCUELAS DE
AVIACION 51,429 46,157 45,146
AVIACION GRAL
INTERNACIONAL 2,931 3.624 4,514
AVIACION GENERAL
LOCAL 5,895 5,873 6,512
AVIACION
NACIONAL 125 95 413
MILITAR 8,215 8,368 9,516
AGRICOLA 0 0 13
TOTAL 68,595 64,117 66,114
*Hasta el mes de noviembre 2023
De acuerdo a RAC 14.205 Pistas, b) Longitud verdadera de pistas.
Dato de aeronave: Aircraft Performance Database
Correccion de longitud de pista para el despegue:
Longitud de despegue requerida: 1,570.00 GULFSTREAM 5
Longitud de aterrizaje requerida: 884.00
Elevacion: 614.00
Temperatura: 31.00
Pendiente de pista: 0.58
Correccion por Elevacion: 1,794.93
Correccion por Temperatura: 2,099.62
Correccion por Pendiente: 2,221.40 Sobrante o Faltante (-): 18.60

Con su peso maximo de despegue

Correccion de longitud de pista para el aterrizaje:

Correccion para el aterrizaje: 1,010.65

Pagina 5 de 18




COMISION EJECUTIVA

PORTUARIA AUTONOMA

Longitud y anchura de calle de rodaje:

Calle Ancho Longitud

A 14 metros 405 metros

B 23 metros 545 metros

C 15.5 Metros 90 metros

D 13 metros 1,015 metros

E 18 metros 1,550 metros

CONDICIONES METEOROLOGICAS
Fuente: ISTARS OACI

Average Meterological Conditions

me (%)

Instrument Meteorological Conditions
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INFORMACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES EN EL SALVADOR:
(Fuente: Web Aviation Safety Network)

El Salvador air safety profile

= El Salvador

Capital: San Salvador
Continent: Central America
Fatal accidents in El Salvador: 4
since 1919
Accidents fatalities in El Salvador:
= 135
since 1919
Fatal accidents per year
10
8
6
4
2
| | | .
o o o ,\q,%‘" o NSRS \Q’q;l G0 G o® g1 o \9%6 o RO \gcg\ 7900 ?'Qg’b ,790‘6 ,LQQQ ,LQ\’L '19\6 qp\‘b ,LQ'L\
El Salvador- Accident & incidents:
20 occurrences in the ASN safety database
date type registration operator fat. location pic cat
22-0CT-2019 Basler Turbo 67 (DC-3T)  FAS116 Salvadorian AF 0 San Salvador/Ilo... = A2
23-JUL-2004 Basler Turbo 67 (DC-3T)  FAS117 Salvadorian AF 0 ElJaguey = m A
27-APR-2002 DC-10-40F N141WE Centurion Air Cargo 0 San Salvador-Com... = A2
09-NOV-2000 Basler Turbo 67 (DC-3T)  FAES119 Salvadorian AF 0 Chilanga = [ Al
09-AUG-1995 Boeing 737-2H6 N125GU Aviateca 65 near San Salvador = [ Al
24-APR-1995 Cessna 501 Citation I/SP N120ES TACA 0 near San Salvador-Com... = & At
27-AUG-1992 Fairchild C-123K Provider FAES121 Salvadorian AF 12 near Metapan = Al
04-DEC-1990 Douglas AC-47 (DC-3) FAES125? Salvadorian AF 5 near Chalatenango = C1
29-JUN-1988 Douglas DC-6BF YS-05C AESA 0 San Salvador-Com... = M| Al
01-MAY-1986 Douglas DC-6 FAS302 Salvadorian AF 37 near San Salvador/llo... = @ A1

more occurrences >>
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El Aeropuerto Internacional de llopango fue una vez el aeropuerto mas grande y concurrido de Ameérica Central,
hasta que la guerra civil interrumpid sus operaciones. El aeropuerto tiene mas de 50 afios desde el primer
aterrizaje de un jet de gran tamano en la pista del Aeropuerto. El honor le correspondio al Boeing 707-321B “Jet
Clipper El Salvador” de la compafia Pan Am. A pesar de que la pista fue previamente utilizada por aeronaves a
partir del 6 de abril, la inauguracion oficial y el inicio de sus operaciones para vuelos internacionales se llevo a
cabo el dia lunes 27 de abril de 1964. Finalizo sus servicios de vuelos internacionales en enero de 1980, con la
construccion de un Aeropuerto mas grande y moderno se traslado todo al Aeropuerto Internacional de El
Salvador.

La orientacion de la pista del Aeropuerto de Ilopango, de acuerdo al analisis estadistico, que los vientos cruzados
en pista no superan el 2%, ademas cuenta con procedimientos operacionales estandarizados de aproximacion,
que se encuentran publicados en las distintas cartas aeronauticas en el AD-2 del AIP de Estado. Adicionalmente,
se han desarrollado y se encuentran en proceso de aprobacion, procedimientos RNAV certificados recientemente
para las pistas 15 y 33, lo que mejora sustancialmente la seguridad de vuelo para aproximaciones mas precisas
por ambas cabeceras.

Las distancias declaradas de la pista del aeropuerto de llopango es de 2,240 metros de largo, con un ancho de
45 metros, la cual beneficia las operaciones de aterrizaje y despegue, ya que aproximadamente el 93% de
operaciones son para aeronaves de Escuelas de Aviacion, Aviacion General Local, Nacional (Instituciones del
Estado) y Militar, para aeronaves que no exceden la categoria 3B; y aproximadamente el 7% de las operaciones
son de aviacion internacional de vuelos ejecutivos, no itinerados, de las cuales el 3.5% son de hasta categoria 3B.

Se cuenta con un radar secundario para el control de transito aéreo, sistema de luces de borde de pista, en la
pista 15 se cuenta con el Sistema Indicador de trayectoria de aproximaciéon de precision (PAPI); asi como, un
VOR-DME (Radiofaro omnidireccional VHF), con el que se realiza la aproximacion para vuelos por Instrumentos;
asi como letreros y sefalizacion.

Las condiciones de la pista poseen muy bajo o casi inexistente nivel de contaminacion de agua (en época lluviosa)
0 caucho, este ultimo debido a que el 93% de las aeronaves que operan poseen bajo ACN; esto ha sido
determinado mediante los estudios de la medicion de coeficiente de friccion que se realizan anualmente.

Se tiene un plan de mantenimiento anual de Pavimentos, Luces, Sefializacion, Areas Verdes y Radioayudas; en los
cuales se contemplan la medicion del coeficiente de friccion de pista, medicion de irregularidades de pista; asi
como la sefalizacidon/pintura de sefiales existentes y mantenimiento preventivo y correctivo de las luces; de la
misma manera se cuenta con el mantenimiento de las areas verdes alrededor de la pista, equipos para el control
de Faunay peligro aviar. El mantenimiento de las Radioayudas y Comunicaciones aeronauticas es proporcionado
por COCESNA.

De acuerdo a las estadisticas, desde el afio 1995, no se registran accidentes de aviacion internacional en El
Salvador, y especificamente desde el inicio de operaciones del Aeropuerto Internacional de Ilopango, no hay

registro de accidentes. (Fuente: Web Aviation Safety Network)

El aeropuerto de Ilopango opera en un 98.52% durante el afio en Condiciones Meteorologicas Visuales (VMQC) y
un 1.48% en Condiciones Meteorologicas por Instrumentos (IMC). (Fuente: Airports briefing iSTARS 4.0 OACI)

El aeropuerto cuenta con un Manual de Aerédromo, que establece procedimientos operativos estandarizados,
en las areas de Operaciones, Mantenimiento, Seguridad, Inspeccion y SMS.
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4 Caracteristicas operacionales de la aeronave

Distancia
. Ancho .
requerida de . Nivel de
. requerido ..
Aeronave pista a calle proteccién SE|
’ de calles :
de rodaje IFR : requerido
de rodaje
(m)
(m)
GULFSTREAM
Y 4C 158 26 28 6

5 Requisitos normativos aplicables

e RAC 14 Disefio de Aerddromos
e RAC 139 Certificacion y Operacion de Aerodromos

- FRANJA LONGITUDINAL:

RAC 14.220 Pistas, b), 1)

b) Longitud de las franjas de pista
Toda franja se debe extender antes del umbral y mas alla del extremo de la pista o de la zona
de parada hasta una distancia de por lo menos:

1) 60 m cuando el numero de clave sea 2, 30 4.

2) 60 ms cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo por instrumentos; y

3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual.

- FRANJA TRANSVERSAL:

RAC 14.220 Pistas, c), 2) y 3)

2) Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones que no sean de precision deben
extenderse lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

i) 140 m. cuando el numero de clave sea3 6 4;y
ii) 70 m cuando el numero de clave sea 1 6 2.

A cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja.

3) Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual debe extenderse a cada lado del eje
de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja, hasta una distancia de por lo menos:

i) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4.
ii) 40 ms cuando el nimero de clave sea 2; y
iii) 30 m cuando el numero de clave sea 1.
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- AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA (RESA):

RAC 14.225 Areas de seguridad de extremo de pista.
a) Generalidades
(Ver CA 14.225a)yb) 1))

Se debe proveer un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo de una franja de
pista cuando:

1] Elnamero de clave sea3 04,y

2) El nuamero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos.
3) Elnamero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de vuelo visual.

b) Dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista.

1) El area de seguridad de extremo de pista se debe extender desde el extremo de una
franja de pista hasta por lo menos 90 m cuando. (Ver CA 14.225a)yb) 1))

i) Elnumero de clave sea304;y
ii) El namero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos.

- DISTANCIAS MINIMAS DE SEPARACION DE LAS CALLES DE RODAJE Y PISTA

RAC 14, Apéndice 2 a la Subparte C, Distancias minimas RAC 14.260 b), Tabla C-1 Distancias minimas de
separacion de las calles de rodaje:

Pistas de vuelo . . Calle Distancia
por instrumentos Pistas de vuelo visual A N

thra Nuamero de clave Numero de clave 500

e

clave 1 / 3 4 1 ‘ 3 4 B metros

Mm @ el eale o @ o S g‘éA

A 775 775 | - - 1375 475 - - D metros

E N/A
B 82 82 |152 - 42 52 87 -
C 88 88 |158] 158 | 48 58 93 93
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6 Desviaciones

e El Aerédromo de llopango, no cuenta con espacio para dotar de RESA y de Franja Longitudinal de pista en ambos
extremos, asi como hay diferencias en la franja transversal y distancias entre calle de rodaje y pista, para la
aeronave Gulfstream V; por lo que, el presente estudio aerondutico analiza las barreras existentes en caso de
una excursion de pista. Para la Pista 15, no se cumple con la distancia requerida.

e Parala pista 33, se cumple con la distancia requerida para Aeronaves con clave 1y 2B, para aeronaves con Clave
3B en adelante, no se cumple la distancia requerida.

SITUACION ACTUAL — ANALISIS DE COMPATIBILIDAD

Dimensiones para Categoria 4C:

Tabla A-1
Clave de referencia de aerédromo
(Ver RAC 14.040 del literal a) hasta d))

Elementos 2 de la clave

Letra de
Elementos 1 de la clave clave Envergadura
Num. de Longitud de campo de referencia del (3) (4)
clave avion A Hasta 15 m (exclusive)
1 Menos de 800 m B Desde 15 m hasta 24 m (exclusive)
2 Desde 800 m hasta 1 200 m (exclusive) C Desde 24 m hasta 36 m (exclusive)
3 Desde 1 200 m hasta 1 800 m D Desde 36 m hasta 52 m (exclusive)
= E Desde 52 m hasta 65 m (exclusive)
4 Desde 1 800 m en adelante F Desde 65 m hasta 80 m (exclusive)
COMPARATIVA DE COMPATIBILIDAD:
SITUACION AILO | NORMATIVA RAC 14
Pista
Longitud de las franjas de pista Franja longitudinal
- Sin Franja longitudinal de pista. RAC 14.220:
b) Longitud de las franjas de pista
1) 60 m cuando el hnumero de clave sea 2, 3 0 4.
Ancho de las franjas de pista c) Ancho de las franjas de pista
- 40m a cada lado desde el eje de pista RAC 14.220, ¢), 2),
i) 140 m. cuando el numero de clave sea 3 0 4;
Areas de seguridad de extremo de pista Areas de seguridad de extremo de pista
- Sin RESA RAC 14.225, b), 1), i) El area de seguridad de

extremo de pista se debe extender desde el
extremo de una franja de pista hasta por lo menos
90 m cuando el numero de clave sea 3 o 4.

Calles de rodaje

Franjas de calle de rodaje RAC 14.255 Franjas de las calles de rodaje
Calle Ancho Ancho de franja

A 14 metros 13m Columna 11: 26 metros

B 23 metros Mas de 26 metros

C 15.5 Metros Mas de 26 metros

D 13 metros 20m

E 18 metros Mas de 26 metros
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Franja de pista:
IMAGEN DE REFERENCIA

/,

7 Cambios requeridos en el aer6dromo para dar cabida a la aeronave

7.1 Mejoras en la Infraestructura requeridas
e Dotar al aerodromo a mediano plazo del nivel de proteccion SEI requerido para esta aeronave. (2
Vehiculos con su tripulacion)
e Mantenimiento de pavimentos con plan de accion definido.
e Senalizacion de pista 33 en zona de Toma de contacto.
e Instalacion de luces de borde en plataforma de viraje.
e Sefalizacion de eje de calle de rodaje mejorado.

7.2 Procedimientos especificos establecidos

e Procedimiento para restricciones en calle de rodaje Delta cuando se realicen operaciones con aeronaves
de clave de referencia 3B en adelante.

e Publicacidon de estudios aeronauticos y evaluaciones de riesgo.

A
2

o= Destlno

FIGURA 1. RODAJES AUTORIZADOS PARA
GULFSTREAM V (4C Y 3B EN ADELANTE)
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T
FIGURA 2. PLATAFORMA DE ESTACIONAMIENTO
AUTORIZADA

PLATAFORMA DE CONCRETO HIDRAULICO,
POSICIONES 1 A LA 6.

7.3 Requisitos de entrenamiento al personal

e Induccion de nuevos procedimientos
e Induccion de Estudio de compatibilidad

8 Evaluaciones de seguridad operacional

Medidas de mitigacion: Identificacion de las medidas de mitigacion que podrian adoptarse en caso de ser
aceptable la desviacion.

e Metodologia: La metodologia a emplear es la establecida por el Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacional
(SMS), especificamente en lo relacionado con la gestién de riesgos de la seguridad operacional. Dicha
metodologia ha sido recomendada por la OACI.

e Analisis de Alternativas: Se analizarda evaluando el rango de probabilidad de ocurrencia del incidente o
accidente, se cuantificara de acuerdo a una definicion cualitativa, si es frecuente, ocasional, remoto, improbable
o sumamente improbable, en dependencia de esos resultados se evalia la severidad del evento lo cual pasa por
pérdidas humanas, dafios financieros, materiales, reputacién al operador etc.

Considerando la estrategia reactiva se evaluara la severidad de acuerdo con las siguientes tablas:
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Tabla de probabilidad del riesgo de seguridad operacional

Probabilidad del evento

Probabilidad Significado Valor
Es probable que suceda muchas veces (ha

Frecuente . 5
ocurrido frecuentemente)

Ocasional Es prpbable que suceda al.gunas veces (ha 4
ocurrido con poca frecuencia)

Remoto Es pqco probable que chrra, pero nog 3
imposible (rara vez ha ocurrido)

Improbable E.s muy poc.:o probable que ocurra (no se sabe >
si ha ocurrido)

Extremadamente . .

. Es casi inconcebible que ocurra el evento 1

improbable

Tabla de gravedad del riesgo de seguridad operacional
Gravedad del riesgo
Gravedad Significado Valor

—  Aeronave o equipo destruidos

Catastrofico ) A
—  Varias muertes
—  Gran reduccién de los margenes de seguridad operacional, estrés
fisico o una carga de trabajo tal que ya no se pueda confiar en que
. el personal de operaciones realice sus tareas con precisiéon o por
Peligroso P P P 2 B

completo Lesiones graves
—  Lesiones graves
— Dafios importantes al equipo

—  Reduccion importante de los margenes de seguridad operacional,
reduccién en la capacidad del personal de operaciones para
tolerar condiciones de operacidn adversas, como resultado de un

Grave aumento en la carga de trabajo o como resultado de condiciones C
que afecten su eficiencia.

— Incidente grave

— Lesiones para las personas

—  Molestias
— Limitaciones operacionales
Leve p ) . D
—  Uso de procedimientos de emergencia
— Incidente leve
Insignificante - Pocas consecuencias E
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Matriz de evaluacion del riesgo de seguridad operacional

2 — Improbable

1-Sumamente
improbable

Gravedad del riesgo
Probabilidad ST
del riesgo o Peligroso Grave
B C

A
5 — Frecuente 5A 5B
4 — Ocasional 4A 4B
3 — Remoto 3A

Insignificante

E

2E

1E

Tabla de tolerabilidad del riesgo de seguridad operacional

Medida recomendada

Tomar medidas inmediatas para mitigar el riesgo o
suspender la actividad. Realizar la mitigacién de riesgos
de seguridad operacional prioritaria para garantizar que
haya controles preventivos o adicionales o mejorados
para reducir el indice de riesgos al rango tolerable.

Puede tolerarse sobre la base de la mitigacién de riesgos
de seguridad operacional. Puede necesitar una decision
de gestion para aceptar el riesgo.

Rango del indice de riesgo Descripcion
de seguridad operacional del riesgo
INTOLERABLE
TOLERABLE
ACEPTABLE

Aceptable tal cual. No se necesita una mitigacion de
riesgos posterior.
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Defensas actuales para

Medidas aplicables para

Acciones adicionales
para reducir el riesgo e

Peligro Evento principal Consecuencia Amenazas controlar el riesgo e indice reducir el o los riesgos e indice resultante del Responsabilidad
del riesgo de seguridad indice del riesgo -
riesgo
Pérdida de control | Excursion  de | - Falla en | - Procedimientos - Instalacion de luces de Elaboracion de
de aeronave pista aeronave operacionales borde en plataforma de procedimiento,
estandarizados del piloto viraje. familiarizacion y
Incapacidad - Procedimientos de | - En el aterrizaje, el capacitacion del
/inhabilidad  para aproximacion frustrada. desalojo de pista de personal involucrado.
aterrizar en a LDA - Largo de pista aeronaves con clave de El traslado por medio
- Altitud de pista referencia 4C, sera de remolque desde la
- Ayudas visuales y Unicamente por las calles plataforma hacia los
sefalizacién horizontal y de rodaje Bravo, Charlie y hangares, serad por las
vertical. Eco. calles de rodaje Bravo y
— Luces PAPI - El rodaje desde pista Eco.
- VOR-DME hacia la plataforma y Se actualizaran las CEPA
- Radar Secundario viceversa sera caracteristicas fisicas en (operaciones,
- Vigilancia ejercida por el umcamgnte por las callles el AIP. o mantenimiento,
Departamento de Aviacion de rodaje Bravo, Charlie y Se _publlcaran _ los Aerédromos y
Operaciones de General, relacionada al Eco. estudios aeronauticos y SMS)
aeronaves de mantenimiento  de  lag | — Habra restricciones en las evaluaciones de
categoria 4C aeronaves. calle de rodaje Delta riesgo. AAC
(GULFSTREAM - Pista - Medicidon de coeficiente cuandq € redlicen Implementacion de
V) en pista 15 contaminada de friccion, bajo norma. P Ln procedimientos como
—  |nspecciones de pista. aeronaves de clave de Aerddromo Certificado.
—— - referencia 4C.
— Malas - Bajo indice de vientos iy
condiciones cruzados. i Implem_en.tauon de GRY
meteoroldgicas |-  Informacion [ ,;\)Aaavri]rt‘rt?grllrpc;(:mo dg
gllPeEtgcl);o_}_c;%ca (MELAK o 8 Proceqimientos RNAV
- Estaciones actualizados.
Meteorologicas de
Terminal.
2B: Puede tolerarse sobre una [SEEERVACE of&]o] (CRE|NUE] M N[oR=! Por: AILO
base de mitigacion de riesgos [SalElesSIERPENaliieElel[o]g o <) Fecha:
de seguridad operacional. [WESe[eNslelSE i[o]@ Diciembre/2023

Puede necesitar una decision
de gestion para aceptar el
riesgo.
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EVALUACION DE RIESGO DE SEGURIDAD OPERACIONAL PARA OPERACIONES DE LA AERONAVES GULFSTREAM EN PISTA 33

Defensas actuales para
controlar el riesgo e

Medidas aplicables para

Acciones adicionales para

Peligro Evento principal Consecuencia Amenazas indice del riesgo de reducir el o los riesgos e reducir el riesgo e indice Responsabilidad
seguridad indice del riesgo resultante del riesgo
Pérdida de control | Excursion de | - Falla en |-  Procedimientos Sefializacion de pista 33 Elaboracion de
de aeronave pista aeronave operacionales en zona de Toma de procedimiento,
estandarizados del piloto contacto. familiarizacion y
Incapacidad - Procedimientos de Restricciones en calle de capacitacion del
/inhabilidad para aproximacion frustrada. rodaje Delta cuando se personal involucrado.
aterrizar en a LDA - Largo de pista realicen operaciones con El traslado por medio
- Altitud de pista aeronaves de clave de de remolque desde la
- Ayudas visuales y referencia 3B en adelante. plataforma hacia los
sefializacion horizontal y El rodaje desde pista hangares, sera por las
vertical. hacia la plataforma vy calles de rodaje Bravo y
—  VOR-DME viceversa sera Eco.
—  Radar Secundario Unicamente por las calles Se  actualizaran las
(Procedimientos por de rodaje Bravo, Charlie y caracteristicas fisicas en
aproximacion) Eco. eLAIP. CEF.’A
- Vigilancia ejercida por el Restricciones en calle de Se publicaran los (opera_cpnes,
] Departamento de rodaje Delta cuando se estudios aeronauticos y mantenimiento,
Operaciones Aviacion General realicen operaciones con las evaluaciones de | Aerédromosy SMS)
de aeronaves relacionada ai aeronaves de clave de riesgo.
de categoria mantenimiento  de  las referencia 4C. Implementacion de AAC
4C —— Implementacion de GRF procedimientos como
(GULFSTREAM > — o — Mantenimiento de Aerdodromo Certificado.
V) en pista 33 ista _ MedllC|o_r‘1 de lcoef|C|ente pavimentos
contaminada de fr’ICCIlOﬂ, bajo ngrma. Pl S - - RNAV
- Ins.pec‘uo-nes de plsFa. AN I
- Malas - Bajo indice de vientos
condiciones cruzados.
meteoroloégicas |-  Informacion
Meteorologica (METAR,
SPECly TAF)
—  Estaciones
Meteorologicas de
Terminal.
2B: Puede tolerarse sobre una Por: AILO
base de mitigacion de riesgos Fecha:
de seguridad operacional. Diciembre/2023

Puede necesitar una decision

de

gestion para aceptar el

riesgo.
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COMISION EJECUTIVA
PORTUARIA AUTONOMA

9 Conclusiones

a. Medidas de Accién para Mejorar las Barreras:

No Barrera a Fortalecer Plazo

1. Implementacion de GRF 4 meses (invierno)

2 Mantenimiento de pavimentos 6 afios para rehabilitacion

faltante.

z Sefializacion de pista 33 en zona de Toma de 3 meses
contacto

4, Instalacion de luces de borde en plataforma 3 meses
de viraje

5. Procedimiento para restricciones en calle de 3 meses

rodaje Delta cuando se realicen operaciones
con aeronaves de clave de referencia 3B en
adelante.

Dicho procedimiento se encuentra en el
Manual de Aerodromo, Anexo 2.

6. Publicacion de estudios aeronduticos vy 3 meses
evaluaciones de riesgo

b. Conclusiones del analisis:

- Por lo antes expuesto, con las medidas a implementarse, se asegura que la operacidon de aeronaves en pista
se realice con los margenes de seguridad operacional minimos aceptables.

- No se tiene ningun registro que hayan ocurrido incidentes o accidentes por desviaciones de la configuracion
de pista, de acuerdo a las investigaciones efectuadas.

- Por parte del AILO, se le dara seguimiento a la implementacion de las medidas adoptadas en este Estudio
Aeronautico.

[ic. Jor /Lﬂ{ué Rosales\*

Jefe del Aerddromo Oficial de Aerodro

NSPECTOR DE
AERODROMO
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