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Prueba Practica Estandar para Licencia de Piloto Privado

SECCION A. Informacion General

El propdsito del documento practico estandar es para realizar las maniobras de manera segura y adecuada siguiendo los
procedimientos correctos.

El Examinador Técnico Designado por la Autoridad de Aviacién Civil, tendra como soporte este documento, para poder
evaluar adecuadamente a los aspirantes a licencia piloto privado.

SECCION B. Prueba de Practica Estandar

1. FASE 1
Es la fase inicial, en esta fase el aspirante sera capaz de: encendido de la aeronave, revision de instrumentos durante el
taxeo, briefing de emergencia en el despegue, chequeo de frenos, prueba de motor antes del despegue.

La toma de decision para realizar el vuelo, en esta fase es muy importante, luego de realizar todos los chequeos
correspondientes para verificar que la aeronave se encuentra aeronavegable y asi poder despegar de manera segura. El
ETD, verificara que el aspirante realice todos los chequeos correspondientes, posterior a eso dar el briefing de despegue
y solicitar autorizacion a torre de control.

La comunicacidén es muy importante, fraseologia correspondiente, uso de términos correctos, asi como el entendimiento
de lo que la torre de control pueda solicitarle al piloto. Esta fase es muy critica para la toma de decision, el aspirante
debe demostrar que comprende todo el funcionamiento en la aeronave. La informacion meteoroldgica, el aspirante debe
de demostrar entendimiento de las fuentes de informacion meteoroldgica como METAR y TAF.

2. FASE I1

Es la fase de despegue y ascenso de manera segura, dependiendo de la aeronave que se esta utilizando para la
evaluacion asi sera la velocidad de rotacién y la velocidad de ascenso. (ver informaciéon en POH). Alcanzando la altitud
segura (400ft segun la regulacién, 500ft segun lo que se estd entrenando) hacer el procedimiento de altitud segura.
Flaps up, landing lights off, fuel pumps off. Dependiendo |la aeronave.

Proceder al lugar o sector donde se realizarad la evaluacién, en El Salvador el aérea del aeropuerto de Ilopango, esta
dividido en 4 sectores, previo al briefing que se haya realizado antes con el alumno, se dirigira al sector para posterior
realizar las maniobras que se evallan en la Licencia de Piloto Privado. Asi mismo si realizara patrones de trafico para
toques y despegues, debe de demostrar la habilidad de identificar e interpretar el patron de trafico segun la pista en uso
(33-15) en el caso del aeropuerto de Ilopango, cumplir con los procedimientos recomendados para realizar el patrén,
correcciones de viento para mantener el patron correcto, mantener la altitud correcta del patrén de trafico, asi como
también mantener la conciencia situacional para la apropiada separacién de los traficos.

Si durante la evaluacidn se realiza la practica de ida al aire, el aspirante debe demostrar control de la aeronave, uso
correcto de la lista de chequeo, comunicar con el ATC correctamente, verificar la pista, la direcciéon e intensidad del
viento.

3. FASE III

Esta fase comprende la navegacién en condiciones visuales, (orientacién por referencia del terreno) el aspirante debe
saber en todo momento donde se encuentra.

El ETD revisara que el aspirante sabe su posicién y hacia dénde se dirige.

Previo al vuelo se deberd revisar la carta aeronautica del pais para delimitar los rumbos, altitudes y distancias. En esta
etapa se revisara el uso correcto de las herramientas tales como: Plotter, Computador de Vuelo, carta aeronautica, etc.
El aspirante debe demostrar la habilidad para identificar y mitigar cualquier riesgo, preparar, presentar y explicar el plan
de vuelo al evaluador, tomando en cuenta toda la informacion pertinente a la ruta.
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4. FASE 1V
Es la fase donde se revisaran las maniobras de coordinacion.

Esta fase comprende las maniobras que los aspirantes deben realizar de forma segura, como por ejemplo:

STALL: es la perdida de sustentacién por un elevado angulo de ataque. Esta maniobra debe realizarse de manera
segura, respetando la altitud segura para su recuperacion, debe de realizarse clareando el area de otros posibles
traficos.

Vuelo Lento: se realiza a una velocidad menor a la de crucero, para comprobar la flojedad de mandos, también para la
separacion de traficos, para ceder el paso a otras aeronaves, reconocimiento de lugares, salto de paracaidistas, toma de
fotografias. Esta maniobra puede realizarse usando flaps, extendiendo el tren de aterrizaje o sin usar flaps y sin
extender el tren.

Chandelles: maniobra ascendente 180 grados de maximo rendimiento para ganar altitud y liberar obstaculos, siempre
clarear el area y mantener una altitud segura.

Steep turns. Virajes coordinados controlando la velocidad de maniobra, altitud y referencia visual, el aspirante debe
demostrar control y orientacion, asi como también evitar la colision con otras aeronaves, terreno u obstaculos. Para
realizar esta maniobra debe de clarear el area, establecer la velocidad de maniobra recomendada por el fabricante.
Funcionamiento de los sistemas primarios de vuelo (alerones, timon direccional, timon de profundidad)

Funcionamiento de los sistemas secundarios de vuelo (slats, flaps, trim)

Maniobras tomando como referencia el terreno (S sobre carretera, 8 sobre pilones), estas maniobras se hacen tomando
como referencia el terreno, tomar en cuenta la direccidon e intensidad del viento, asi como la visibilidad. Evitando la
colisién con otras aeronaves, terreno u obstaculos.

5. FASE V

Procedimientos de emergencia FALLA DE MOTOR.

Se realizard esta maniobra considerando el terreno, altitud y visibilidad.

Manteniendo siempre la separacion de los traficos, el ETD procedera a reducir la potencia del motor llevandola a marcha
minima y el aspirante deberd realizar el procedimiento de falla de motor, esto es en condiciones simuladas. Cada
aeronave tiene su propio procedimiento de emergencia, (establecido en el POH) esto es debido al motor que poseen, si
tiene bomba de combustible eléctrica, etc.

El aspirante debe controlar la velocidad de planeo, para evitar entrar en perdida de sustentacion, mantener siempre el
control direccional de la aeronave en todo tiempo y proceder a realizar el procedimiento de recuperacion de motor segun
POH.

Realizar este procedimiento depende mucho del POH de cada aeronave.

6. FASE VI

Navegacion visual.

Se determina la navegacién visual, utilizando rumbos, tiempos, consumo de combustible, altitudes a volar segun el
reglamento altimétrico VFR.

El aspirante debe saber utilizar las herramientas para el desarrollo de la ruta visual.

SECCION C. PROCEDIMIENTOS DESPUES DEL VUELO

Determinar que el aspirante demuestra un conocimiento satisfactorio, manejo de riesgo y las habilidades asociadas
después del aterrizaje, estacionamiento de la aeronave y procedimientos de asegurar la aeronave.

SECCION D. Bibliografia

FAA PILOT HANDBOOK OF AERONAUTICAL KNOWLEDGE.
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