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Prueba Practica Estandar para Licencia de Piloto Comercial / Multimotor

PARTE 1: COMERCIAL

Areas de énfasis especial

Los inspectores pondran especial énfasis en las areas de operaciones de la aeronave
consideradas criticas para la seguridad de vuelo. Entre éstas encontramos:

control positivo de la aeronave,

positivo intercambio de la operacion entre pilot flying y pilot monitoring,
collision avoidance,

cortante de viento,

uso de toda la automatizacién disponible,

manejo de las comunicaciones,

runway incursion,

controlled flight into terrain (CFIT),

crew resource management (CRM),

10 capacidad de decisién

11. y otras &reas que se juzguen apropiadas en cualquier etapa de la prueba practica.

©COxNoOGO~WNE

Aunque estas areas pueden no estar especificamente indicadas en cada una de las TAREAS, son
esenciales para la seguridad de vuelo y deben ser criticamente evaluadas durante la prueba
practica. En todo momento las acciones del piloto chequeado deben estar acordes con la situacion
completa. El rol del Inspector en sus funciones de ATC, en la parte de CRM y en los trabajos y
responsabilidades a través de todas las fases de la prueba practica deben ser explicadas y asi lo
debe entender el piloto a ser examinado antes de la prueba.

Responsabilidad del Inspector

El inspector que dirige la prueba practica es responsable de determinar que el aspirante cumple
con los grados aceptables de conocimiento y pericia de cada TAREA dentro de las normas
aplicadas a dicha prueba.

Ya que no existe una division formal entre las partes “oral’ y “técnica” en la prueba, esto se
convierte en un proceso progresivo en toda la prueba. Las preguntas orales para determinar el
conocimiento del aspirante de las TAREAS y de los factores de seguridad relacionados, se deben
usar con sensatez en todo momento, especialmente durante la parte de vuelo de la prueba
practica. En el transcurso de la prueba el instructor o evaluador calificara hasta donde le sea
posible las capacidades correlativas del aspirante mas que la mera enumeraciéon de memoria de
los hechos.

Si el mismo determina que una TAREA esta incompleta, o el resultado incierto, puede exigirle al
aspirante repetir esa TAREA o parte de la misma. Esta disposicién se ha creado en pro de la
imparcialidad, lo que no significa que la instruccion, practica o la repeticion de una tarea
insatisfactoria esté permitida durante el proceso de certificacion. Cuando sea posible, las TAREAS
restantes de la fase de prueba practica se deben completar antes de repetir la TAREA dudosa.

En las pruebas practicas para multi motores donde se requiere la falla del motor mas critico luego
del despegue vertical, se debe tomar en consideracion las condiciones atmosféricas locales, el
terreno, y el tipo de aeronave usada. No obstante, la falla de un motor no se simulara hasta
alcanzar por lo menos VSSE/VYSE y una altitud no inferior a 200 pies AGL (altura sobre el nivel
del suelo).
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Durante las fallas de motor simuladas en estas pruebas el inspector ajustara a empuje nulo luego
que el aspirante haya simulado la puesta en bandera de la hélice. El instructor le exigira al
aspirante que demuestre por lo menos un aterrizaje con hélice en bandera simulado con el motor
ajustado en empuje nulo.

En toda la parte de vuelo, se evaluara el uso que haga el aspirante de los procedimientos de
exploracion visual y para evitar colision.

Performance satisfactoria
La capacidad de un examinado de ejecutar en forma segura las TAREAS, esta basada en que:

1. Realiza las TAREAS especificadas en las AREAS DE OPERACION para el certificado o
calificacién para los que se emitieron los presentes estandares.

2. Demuestra el dominio de la aeronave con la solucion satisfactoria de todas las TAREAS,
realizandolas en forma tal que en ningin momento haya afectacion de la seguridad.

3. Si el tipo de aeronave esta certificado para la operacién con un solo piloto, demuestra
satisfactoriamente proficiencia y competencia dentro de los estandares aprobados para
este tipo de operacion.

4. Demuestra buen juicio y un buen CRM Performance no satisfactoria

Consisten en exceder tolerancias establecidas en el objetivo de las TAREAS o fallas en tomar
oportunamente las acciones correctivas cuando las tolerancias han sido excedidas.

Esto es indicativo de una performance no satisfactoria. Las tolerancias representan la performance
esperada en condiciones normales de vuelo. Cualquier accién o falta de ella por parte del
examinado que requiera la intervencién correctiva del Inspector para mantener el vuelo seguro,
debe ser descalificadora. Si el examinado fracasa en la prueba practica debido a un area de
énfasis especial, su nota de no aprobacion debera indicar la TAREA que la provocé.

NOTA: Es de vital importancia, que el examinado, el piloto de seguridad y el Inspector, utilicen
técnicas adecuadas y efectivas de vigilancia para observar todo otro trafico en el area a fin de
asegurar de que esta libre antes de realizar cualquier maniobra.

Si a juicio del Inspector, la performance del examinado es no satisfactoria en cualquier TAREA, la
correspondiente AREA DE OPERACION no es cumplida satisfactoriamente y por lo tanto la prueba
préactica ha sido perdida.

Los Inspectores no repetirdan TAREAS que hayan sido intentadas y falladas.

El Inspector puede dar por finalizada la prueba en cualquier momento después de que se haya
fallado en una TAREA, que hace que el examinado no sea apto para alcanzar la calificacion
solicitada. La prueba préactica puede ser continuada solamente con el consentimiento del
examinado. En esos casos es usualmente mejor para el Inspector continuar con la prueba practica
para completar las otras TAREAS. Si el Inspector determina que la totalidad de la prueba practica
debe ser repetida, la prueba préactica no debe continuar y debe ser terminada inmediatamente. En
todos los casos, si la prueba practica es interrumpida o continuada, el examinado puede acreditar a
su favor aquellas AREAS DE OPERACION que hayan sido satisfactoriamente realizadas, siempre
gue el resto de la prueba practica sea completada dentro de los 60 dias a partir del momento en
que el test fue interrumpido.

De cualquier manera, durante la nueva prueba practica y a criterio del Inspector, cualquier AREA
DE OPERACION puede ser evaluada nuevamente, incluidas aquellas que previamente hayan sido
aprobadas. En todos los casos ya sea que se interrumpe la prueba practica o que continla, una
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nota de no aprobacion debe ser expedida. Cuando el Inspector determine que una TAREA esta
incompleta o que su resultado no es claro, el Inspector puede requerir que el examinado repita esa
TAREA o la porcion de la TAREA. Esta provision ha sido hecha en interés de la justicia y no
significa que permita dar instruccién o practicas durante el proceso de certificacion. Cuando sea
posible, las TAREAS remanentes de la etapa de la prueba practica pueden ser completadas antes
de repetir la TAREA que esta cuestionada. Si en el segundo intento de realizar la TAREA
cuestionada no es claramente satisfactoria, el examen debera considerarla no satisfactoria.

Si la prueba practica debe ser finalizada por performance no satisfactoria y hay otras AREAS DE
OPERACION que no han sido examinadas o que aun necesitan ser repetidas, una nota de no
aprobacion debera ser expedida haciendo una lista de las areas especificas de operacidon que no
han sido satisfactoriamente certificadas o testeadas.

Cuando una prueba practica sea interrumpida por razones que no sean afectadas a una
performance no satisfactoria, por ejemplo, falla de equipo, condiciones meteorologicas o
enfermedad, el Inspector expedira una carta de interrupcién que identifique las porciones de la
prueba préactica que han sido satisfactoriamente completadas a fin de que esos items se le
acrediten como satisfactoriamente completados para que sean parte de la certificacion cuando la
prueba préactica sea completada.

Registro de performance no satisfactoria

Estos estandares para pruebas practicas utilizan los términos AREAS DE OPERACION y TAREAS
que especifican las areas en las cuales la competencia debe ser demostrada. Cuando una nota de
no aprobacion es expedida, el Inspector debe registrar las performances no satisfactorias del
examinado en términos de AREAS DE OPERACION acorde con la prueba préctica realizada

Crew Resource Management (CRM)

CRM se refiere al uso efectivo de todos los recursos disponibles, incluyendo humanos, hardware e
informaticos. Recursos humanos incluye todo aquel personal que rutinariamente trabaja con la
tripulacion de cabina o con el piloto, que estd vinculado a decisiones que son requeridas para
operar el vuelo en forma segura. Estos grupos incluyen, pero no estan limitados a: despachadores,
tripulacion de cabina, personal de mantenimiento y controladores de transito aéreo. CRM no es
simplemente una TAREA. CRM es un conjunto de competencias que debe estar presente en todas
las TAREAS que estan incluidas en estos estandares de pruebas préacticas, aplicable tanto a una
operacion con piloto Unico como a tripulaciones mdltiples. Las competencias del CRM agrupadas
en tres grupos de comportamiento observable son:

1. Procesos de comunicaciones y decisiones

. Briefing

. Indagacion, intercambio y acertividad

. Autocritica

. Comunicacion con todos los recursos personales disponibles

. Toma de decisiones

. Conformacion y mantenimiento de un equipo de vuelo

. Liderazgo y adhesion

. Relaciones interpersonales

. Manejo de la carga de trabajo y conciencia situacional

. Preparacion, planificacion

. Vigilancia

. Distribucion de la carga de trabajo

. Evitacion de distracciones

. Evitacion de la turbulencia de onda Las deficiencias del CRM, casi siempre contribuyen en que
una TAREA sea ejecutada en forma insatisfactoria. Las evaluaciones de CRM son profundamente
subjetivas, aunque algunos comportamientos permiten hacer una evaluacion objetiva. Estas son
las practicas vinculadas con el CRM, establecidas previamente por el fabricante de la aeronave,
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por el operador o por las reglamentaciones aprobadas por la autoridad en los manuales de
entrenamiento, al igual que los procedimientos requeridos. Estos procedimientos pueden estar
vinculados con una o0 mas TAREAS en estos estandares de pruebas practicas.

Como ejemplos se incluyen los briefing requeridos, llamadas de radio y los call outs de las
aproximaciones instrumentales. El evaluador simplemente observa si el individuo cumple o falla en
cumplir con estos requerimientos.

Como el Inspector aplica CRM

Al conducir las pruebas, al Inspector se le exige que ponga en practica los procedimientos
adecuados de CRM, de la misma manera que se espera lo mismo de quienes rinden las pruebas.
Juicio de satisfactorio o no satisfactorio basado exclusivamente en los eventos de CRM debe ser
cuidadosamente evaluado ya que él puede ser absolutamente subjetivo. Aquellos juicios
satisfactorios o no satisfactorios que no son subjetivos, tienen que ver con los eventos de CRM
vinculados con los manuales de operacién y los procedimientos estipulados que deben ser
cumplidos, tales como briefing a otros miembros de la tripulacién. En estos casos el operador o el
fabricante de la aeronave especifica cual debe ser el tema del briefing y en que oportunidad debe
ser realizado. El Inspector puede juzgar objetivamente si los requerimientos del briefing han sido o
no han sido cumplidos. En aquellos casos en que el operador o el fabricante no han especificado
un briefing, el Inspector podra requerir que el examinado realice un briefing apropiado a la etapa en
que se esté volando. El Inspector entonces podra juzgar objetivamente si la finalidad del briefing ha
sido o0 no ha sido cubierta.

Uso de listas de chequeo por parte del examinado

En toda la prueba practica se evalla el uso que haga el aspirante de la apropiada lista de
verificacion. El correcto uso depende de la TAREA especifica que se esta evaluando. La situacion
puede ser tal que el uso de dicha lista, mientras se cumplen los elementos de un Objetivo, podria
ser insegura o impracticable, especialmente en una operacién con un solo piloto. En este caso,
seria apropiada una revision de la lista de comprobaciéon luego que se hayan cumplido los
elementos. Al usar una lista de comprobacion se deberia considerar la distraccion de atencién y la
correcta exploracion visual.

Uso de distracciones durante pruebas practicas

Numerosos estudios indican que muchos accidentes se han producido cuando el piloto se ha
distraido durante las fases criticas del vuelo. Para evaluar la habilidad del aspirante para utilizar las
correctas técnicas de control mientras distrae la atencion, tanto dentro y/o fuera de la cabina, el
inspector provocara distracciones reales durante la parte de vuelo de la prueba practica para
evaluar su habilidad de distraer la atencion mientras mantiene un vuelo seguro. Intercambio
Positivo de Controles de Vuelo Durante el entrenamiento de vuelo, siempre debe existir un claro
entendimiento entre los estudiantes y los instructores o evaluadores de vuelo de quien tiene el
control de la aeronave. Antes del vuelo, se deberia realizar un repaso réapido (briefing) que incluya
el procedimiento para el cambio de controles de vuelo. Un proceso efectivo de tres pasos para
cambio positivo de los controles de vuelo entre los pilotos es un procedimiento probado que se
recomienda firmemente. Cuando el instructor de vuelo desee que el estudiante tome el control de
la aeronave, le dira “Usted tiene los controles de vuelo”. El estudiante de inmediato reconoce
“Tengo los controles de vuelo”. El instructor vuelve a decir “Usted tiene los controles de vuelo”.
Cuando el control vuelva al instructor, se sigue el mismo procedimiento. Se recomienda un control
visual para verificar que se ha producido el cambio. Nunca debe existir duda sobre quien esta
volando la aeronave.

Intercambio Positivo de Controles de Vuelo

Durante el entrenamiento de vuelo, siempre debe existir un claro entendimiento entre los
estudiantes y los instructores o evaluadores de vuelo de quien tiene el control de la aeronave.
Antes del vuelo, se deberia realizar un repaso rapido (briefing) que incluya el procedimiento para el
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cambio de controles de vuelo. Un proceso efectivo de tres pasos para cambio positivo de los
controles de vuelo entre los pilotos es un procedimiento probado que se recomienda firmemente.
Cuando el instructor de vuelo desee que el estudiante tome el control de la aeronave, le dira “Usted
tiene los controles de vuelo”. El estudiante de inmediato reconoce “Tengo los controles de vuelo”.
El instructor vuelve a decir “Usted tiene los controles de vuelo”. Cuando el control vuelva al
instructor, se sigue el mismo procedimiento. Se recomienda un control visual para verificar que se
ha producido el cambio. Nunca debe existir duda sobre quien esta volando la aeronave.

PARTE 2: MONOMOTORES

SECCION 1: AREA DE OPERACION: PREPARACION PREVUELO
I. AREA DE OPERACION: PREPARACION PREVUELO

Nota: El instructor desarrollara un plan en base a condiciones meteoroldgicas en tiempo real
para evaluar las TAREAS Cy D

A. TAREA: CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS (ASEL y ASES)

Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos relacionados con
los certificados y documentos:
1. Explicando:
a) los privilegios del certificado de piloto comercial, limitaciones y requisitos de experiencia de
vuelo reciente.
b) clase de certificado médico y duracion.
¢) Llenado del libro de vuelo.
2. Explicando y ubicando:
a. certificados de aeronavegabilidad, matricula y registro.
b. limitaciones de operacion, rétulos, marcas de instrumentos, y manuales apropiados.
c. datos de peso y balance y lista de equipos.

B. TAREA: REQUISITOS DE AERONAVEGABILIDAD (ASEL y ASES)

Objetivo. Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos
relacionados con los requisitos de aeronavegabilidad:
1. Explicando:

a) instrumentos y equipo requerido para Normas para vuelo visual (VFR)

b) diurnas/nocturnas.

¢) Procedimientos y limitaciones para determinar la aeronavegabilidad de la aeronave

d) con instrumentos y equipo inoperativo con y sin un MEL.

e) Requisitos y procedimientos para obtener un permiso especial de vuelo.
2. Ubicando y explicando:

a) Directivas de aeronavegabilidad.

b) Registros de cumplimiento.

¢) Requisitos de mantenimiento/inspeccion.

d) Conservacion apropiada de registros.

AAC-LIC-015-F29, Prueba Practica Estandar para Licencia de Piloto Comercial / Multimotor. Rev. 00/ 10-dic-2019

Pagina 5 de 33



http://www.aac.gob.sv/

w» DE AVl Cl
Q§ ?,AO 9
Yy AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL DE EL SALVADOR
i /‘\\\,‘_}1 __Km 9%, Carretera Panamericana llopango, San Salvador, El Salvador, Centro América

! — Tel: 2565-4400, www.aac.gob.sv
€ savavo®

A

C. TAREA: INFORMACION METEOROLOGICA (ASEL y ASES)

Objetivo: determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos relacionados con

la informacion meteorolégica analizando los informes meteorolégicos, los cuadros, y los

prondsticos de varias fuentes con énfasis en:

a) METAR (boletin meteorologico periodico), TAF (prevision en aer6dromo de destino) y FA
(ayudas previstas).

b) Carta de analisis a nivel del suelo.

c) Carta de los ecos radar.

d) Carta de temperatura y vientos en altura.

e) Cartas de tiempo significativo previsto.

f) Carta de perspectiva convectiva.

g) Informes AWOS, ASOS, y ATIS. Toma una decisién conveniente de ir/no ir (limites) en base a
la informacién meteorolégica disponible.

D. TAREA: PLANIFICACION DE VUELO DE TRAVESIA (ASEL y ASES)
Cartas de navegacion, A/FD; Manual de Informacion Aeronautica (AlIM).

Objetivo: determinar que el aspirante:

a) Demuestre conocimiento de los elementos relacionados a la planificacion del vuelo por etapas
presentando y explicando un vuelo por etapas VFR planificado con anticipacién, tal lo asignado
por el instructor previamente. El dia de la prueba practica, el plan de vuelo final sera para la
primera parada para combustible, en base a los pasajeros maximos permitidos, equipaje, y/o
cargas de mercaderias usando condiciones atmosféricas en tiempo real.

b) Use cartas aeronauticas apropiadas y vigentes.

c) ldentifique correctamente el espacio aéreo, obstrucciones y caracteristicas del terreno.

d) Seleccione puntos de referencia en ruta facilmente identificables.

e) Seleccione las altitudes mas favorables considerando las condiciones atmosféricas y las
capacidades del equipo.

f) Calcule los rumbos, tiempo de vuelo y requisitos de combustible.

g) Seleccione sistema/equipos de navegacion y frecuencias de comunicacién apropiados.

h) Aplique informacién pertinente de informacién para pilotos (NOTAMs), AF/D y otras
publicaciones de vuelo.

i) Complete un cuaderno de navegacion y simule llenar un plan de vuelo VFR.

E. TAREA: SISTEMA NACIONAL DEL ESPACIO AEREO (ASEL y ASEL) REFERENCIAS:

Objetivo: Para determinar que el aspirante demuestre conocimiento de los elementos relacionados
con el Sistema Nacional del Espacio Aéreo explicando: Minimos atmosféricos basicos VFR — para
todas las clases del espacio aéreo. Clases de espacio aéreo, sus reglas de operacion, certificacion
de pilotos, y requisitos para el equipo de la aeronave.

F. TAREA: FUNCIONAMIENTO Y LIMITACIONES (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

a) Demuestre conocimiento de los elementos relacionados con el funcionamiento y las

limitaciones explicando el uso de cartas, tablas, y datos para determinar el funcionamiento y
los efectos adversos de las limitaciones excedentes.
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b) Calcule el peso y balance. Determine el peso calculado y que el centro de gravedad esté
dentro de las limitaciones de operacion de la aeronave y si éstos permaneceran dentro de los
limites durante todas las fases del vuelo.

¢) Indique el uso de las cartas de funcionamiento, tablas y datos apropiados.

d) Describa los efectos de las condiciones atmosféricas en el funcionamiento de la aeronave.

G. TAREA: OPERACION DE SISTEMAS (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avién.
Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos relacionados con

la operacién de los sistemas en la aeronave proporcionados para la prueba de vuelo explicando
por lo menos cinco (5) de los siguientes sistemas:

1. Controles de vuelo primarios y compensacion.

2. Aletas, dispositivos de bordes de ataque y deflectores aerodinamicos.
3. Timones de direccion para agua (ASES).

4. Sistema propulsor y hélice.

5. Tren de aterrizaje.

6. Combustible, aceite e hidraulico.

7. Eléctrico.

8. Avionica.

9.

Sistema de presion/vacio pitot-estaticos e instrumentos de vuelo asociados.
10. En condiciones ambiente.
11. Descongelado y anticongelante.

J. TAREA: FACTORES AEROMEDICOS (ASEL y ASES)

Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos relacionados con
los factores de sanidad aérea explicando:

1. Los sintomas, causas, efectos y acciones correctivas de por lo menos cuatro (4) de los
siguientes items:

a. Hipoxia.

b. Hiperventilacién.

c. Problemas del oido medio y senos.

d. Desorientacion espacial.

e. Mareo por movimiento.

f. Intoxicacién por monéxido de carbono.

g. Estrés y fatiga.

h. Deshidratacion.

2. Los efectos del alcohol, las drogas y medicamentos sin receta.

3. Los efectos de los excesos de nitrdgeno durante buceo con escafandra en un piloto o pasajero
en vuelo

SECCION 2: PROCEDIMIENTOS PREVUELO, MANIOBRAS A REALIZAR EN VUELO Y
PROCEDIMIENTOS POSVUELO

Il. AREA DE OPERACION: PROCEDIMIENTOS PREVUELO
A. TAREA: INSPECCION PREVUELO (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:
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1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la inspeccién prevuelo. Esto incluira
qué items se deben inspeccionar, las razones para controlar cada item, y como detectar los
posibles defectos.

2. Inspecciona la aeronave con referencia a una lista de comprobacién apropiada.

3. Verifica que la aeronave se encuentra en condiciones para un vuelo seguro.

B. TAREA: ADMINISTRACION DE CABINA (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial, manual de procedimientos de vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de
administracion de cabina.

2. Se asegura que los items sueltos en la cabina del piloto y la cabina estén asegurados.

3. Organiza el material y el equipo de manera eficiente de manera que queden faciimente
disponibles.

4. Informa a los ocupantes sobre el uso de cinturones de seguridad, arneses de hombro,
puertas, y procedimientos de emergencia.

C. TAREA: PUESTA EN MARCHA (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de procedimientos de vuelo, manual de Piloto Comercial

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de arranque del
motor. Esto incluird el uso de una fuente de poder externa, seguridad del arranque del motor
haciendo girar la hélice a mano, y el arranque bajo diversas condiciones atmosféricas.

2. Posiciona la aeronave correctamente considerando las estructuras, las condiciones de la
superficie, otras aeronaves, y la seguridad de personas y bienes que se encuentren cerca.

3. Utiliza la lista de comprobacion apropiada en el procedimiento de arranque.

D. TAREA: TAXEO (ASEL)
REFERENCIAS: Manual de vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de carretero
seguro.

2. Realiza un control de frenos inmediatamente después que la aeronave comienza a moverse

3. Posiciona los controles de vuelo correctamente para las condiciones de viento existentes.

4. Controla la direccién y velocidad sin el uso excesivo de frenos.

5. Cumple con los balizajes del aeropuerto/pista de rodaje, las sefiales, permisos ATC (Control
Trénsito Aéreo) e instrucciones.

6. Rueda por la pista de manera de evitar otras aeronaves y peligros.

IV. AREA DE OPERACION: DESPEGUES, ATERRIZAJES Y ABORTOS DE ATERRIZAJE
A. TAREA: DESPEGUE Y ASCENSO CON VIENTO CRUZADO Y NORMAL (ASEL y
ASES)

NOTA: Si no existe condicidon de viento cruzado, el conocimiento del aspirante en cuanto a los
elementos de viento cruzado sera evaluados con una prueba oral.

REFERENCIAS: manual Del avién y manual de procedimientos de vuelo
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Obijetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con un despegue normal y con viento
cruzado, operaciones de ascenso, y procedimientos de despegue rechazado.

2. Posiciona los controles de vuelo para las condiciones de viento existentes.

3. Despeja el area; rueda hacia la posicion de despegue y alinea la aeronave en el curso
central/despegue de pista.

4. Retrae los timones de direccion para agua, segln sea apropiado, (ASES) y lleva la palanca
suavemente a potencia de despegue.

5. Establece y mantiene la actitud mas eficiente de planeo/despegue vertical y corrige cabeceo en
el agua y salida intermitente en el agua. (ASES)

6. Despega verticalmente a la velocidad del aire recomendada y acelera a VY.

7. Establece una actitud en cabeceo que mantendra VY + 5 nudos.

8. Retrae el tren de aterrizaje, si es apropiado, y flaps luego de establecer un régimen de ascenso
positivo.

9. Mantiene potencia de despegue y VY + 5 nudos en una actitud de maniobra segura.

10.Mantiene el control direccional y la correcta correccion de deriva del viento en todo el despegue
y ascenso.

11.Cumple con los procedimientos de supresion de ruidos.

12.Completa la lista de chequeo apropiada.

B. TAREA: APROXIMACION Y ATERRIZAJE NORMAL Y CON VIENTO CRUZADO
(ASEL y ASES)

Nota: Si no existe condicion de viento cruzado, el conocimiento del aspirante de los elementos de
viento cruzado sera evaluado con una prueba oral.

REFERENCIAS: manual Del avién y manual de procedimientos de vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con una aproximacion y aterrizaje
normal y con viento cruzado.

2. Examina en forma adecuada el area de aterrizaje planificada (ASES).

3. Considera las condiciones del viento, la superficie de aterrizaje, las obstrucciones, y selecciona
un punto de contacto apropiado.

4. Establece la configuracién recomendada para aproximacion y aterrizaje y la velocidad del aire, y
ajusta la actitud en cabeceo y potencia tal se requiera.

5. Mantiene una aproximacion estabilizada y velocidad del aire recomendada, o en su ausencia, no
mas de 1.3 VSO,

6. + 5 nudos, con factor de rafaga de viento aplicado.

7. Hace contacto con el suelo suavemente sin desviacion, y con el eje longitudinal de la aeronave
alineado con el curso de pista/aterrizaje.

8. Mantiene la correccion del viento cruzado y el control direccional en toda la secuencia de
aproximacion y aterrizaje.

9. Mantiene la posicién correcta de los controles de vuelo y la velocidad suficiente para carretear
en la superficie blanda.

10.Completa la lista de chequeo apropiada.

E. TAREA: DESPEGUE EN CAMPO CORTO (AREA CONFINADA ---- ASES) Y
ASCENSO CON MAXIMO RENDIMIENTO (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual del Avién y Manual de Procedimientos de Vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante:

AAC-LIC-015-F29, Prueba Practica Estandar para Licencia de Piloto Comercial / Multimotor. Rev. 00/ 10-dic-2019
Pagina 9 de 33



http://www.aac.gob.sv/

DE AV
S7 A c'%,
Sl AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL DE EL SALVADOR

/‘\\\,‘_}1 Km 9%, Carretera Panamericana llopango, San Salvador, El Salvador, Centro América

! — Tel: 2565-4400, www.aac.gob.sv
€ savavo®

A U)-O
A

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con despegue en campo corto (area
confinada ASES) y ascenso con maximo rendimiento.

2. Posiciona los controles de vuelo para las condiciones de viento existentes: ajusta los flaps seguin
lo recomendado.

3. Despeja el area; carretea hacia la posiciéon de despegue utilizando la maxima area de despegue
disponible y alinea la aeronave en el curso central/despegue de pista.

4. Selecciona un curso de despegue apropiado para las condiciones existentes (ASES).

5. Aplica frenos (si es apropiado), mientras lleva la palanca de gases suavemente a potencia de
despegue.

6. Establece y mantiene la actitud de planeo/despegue mas eficiente y corrige el cabeceo
longitudinal y despegue intermitente (ASES).

7. Despega a la velocidad de aire recomendada, y acelera a la velocidad de aire

recomendada para despejar obstaculos o VX.

8. Establece una posicion de inclinacién longitudinal que mantendran la velocidad de aire
recomendada para despejar obstaculos, o VX +5/-0 nudos, hasta despejar el obstaculo, o hasta
que la aeronave se encuentre a 50 pies (20 metros) por encima de la superficie.

9. Luego de despejar el obstaculo, establece la posicion de inclinacion longitudinal para VY,
acelera a VY, y mantiene VY, £ 5 nudos, durante el ascenso.

10.Retrae el tren de aterrizaje, si fuese apropiado, y los flaps luego de despejar cualquier obstaculo
o tal lo recomendado por el fabricante.

11.Mantiene la potencia de despegue y VY * 5 nudos a una altitud de maniobra segura.
12.Mantiene el control direccional y la adecuada correccion de deriva en todo el despegue y
ascenso.

13.Completa la lista de chequeo apropiada.

F. TAREA: APROXIMACION EN CAMPO CORTO (AREA CONFINADA --- ASES) Y
ATERRIZAJE (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual del Avién y Manual de Procedimientos de Vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con una aproximacién y aterrizaje en
campo corto (area confinada ASES).

2. Examina en forma adecuada el area de aterrizaje planificada (ASES).

3. Considera las condiciones del viento, la superficie de aterrizaje, las obstrucciones, y selecciona
el punto de contacto mas apropiado.

4. Establece la configuraciéon recomendada para aproximacion y aterrizaje y la velocidad del aire;
ajusta posicion de inclinacion longitudinal y potencia.

5. Mantiene una aproximacioén estabilizada y velocidad del aire recomendada para aproximacion, o
en su ausencia, no mas de 1.3 VSO, £ 5 nudos, con factor de rafaga de viento aplicado.

6. Aplica de forma suave, oportuna y correcta el control durante descenso en curva suave y
contacto con el suelo.

7. Selecciona el curso de aterrizaje correcto, se pone en contacto con el agua a la minima
velocidad de aire segura con la correcta posicion de inclinacién longitudinal para las condiciones de
la superficie (ASES).

8. Se pone en contacto con el suelo suavemente a la minima velocidad de aire del control (ASEL).
9. Se pone en contacto con el suelo a 100 pies (30 metros) mas alla de un punto

especificado, sin desplazamiento lateral, flotamiento minimo y con el eje longitudinal de la
aeronave alineada con y sobre el curso central/aterrizaje de pista.

10.Mantiene la correccion del viento cruzado y el control direccional en toda la secuencia de
aproximacion y aterrizaje.

11.Aplica frenos, (ASEL) o control de timén de profundidad (ASES), segln sea

necesario, para detenerse en la distancia mas corta de acuerdo con la seguridad.
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12.Completa la lista de chequeo apropiada.

K. TAREA: ATERRIZAJE Y APROXIMACION DE PRECISION A 180° CON MOTOR
PARADO (ASEL y ASES)

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con aterrizaje y aproximacion de
precision a 180° con motor parado.

2. Considera las condiciones del viento, superficie de aterrizaje, obstrucciones, y selecciona el
punto de contacto con el suelo mas apropiado.

3. Posiciona la aeronave en trayectoria a favor del viento, paralelo a pista de aterrizaje, y no mas
de 1000 pies AGL (altura sobre el nivel del suelo).

4. A través del punto de contacto con el suelo especificado, cierra la palanca de gases y establece
la velocidad de planeo apropiada.

5. Completa la configuracion final de la aeronave.

6. Se pone en contacto con el suelo en posicion de aterrizaje normal, a 200 pies (60 metros) o
dentro de los 200 pies més alla del punto de contacto con el suelo especificado.

7. Completa la lista de chequeo apropiada.

L. TAREA: APROXIMACION FRUSTRADA (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: manual de vuelo Del avion y guia de procedimiento de vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestre conocimiento de los elementos relacionados con una frustrada.

2. Toma una decision oportuna para discontinuar la aproximacion para el aterrizaje.

3. Coloca potencia para despegue de inmediato y desvia a actitud de cabeceo

ascendente para VY, y mantiene VY 5 nudos.

4. Retrae los flaps segun sea apropiado.

5. Retrae el tren de aterrizaje, si es apropiado, luego de establecer un régimen de ascenso
positivo.

6. Maniobra al costado del &rea de pista/aterrizaje para despejar y evitar transito contrapuesto.

7. Mantiene potencia de despegue y VY * 5 nudos a una altitud de maniobra segura.

8. Mantiene el control direccional y la correcta correccion de desvio del viento en todo el ascenso.
9. Vuela al padrén de transito apropiado

10.Completa la lista de chequeo apropiada.

V. AREA DE OPERACION: MANIOBRAS DE PERFORMANCE
A. TAREA: VIRAJES ESCARPADOS (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Vuelo del avion
Objetivo: Determinar que el aspirante:
1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con virajes escarpados.
2. Establece la velocidad del aire recomendada por el fabricante o en caso de no
establecerse una, una velocidad de aire segura que no exceda VA.
3. Balancea en un viraje pronunciado a 360° con por lo menos un ladeo de 50°, seguido por
un viraje pronunciado de 360° en la direccion opuesta.
4. Divide la atencion entre el control de la aeronave y la orientacion.
5. Mantiene la altitud de entrada, £ 100 pies (30 metros), velocidad del aire, = 10 nudos,
ladeo, + 5°, y sale del balanceo en el rumbo de entrada, + 10°.
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6. Selecciona una altitud la cual permita que la tarea sea realizada no menos de 1.500
fts.(460 metros) AGL

B. TAREA: VIRAJE EN ESPIRAL (ASEL y ASES)

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el viraje en espiral.

2. Selecciona una altitud suficiente para continuar por una serie de por lo menos tres giros de 360°.
3. Selecciona un punto de referencia con respecto a tierra apropiado.

4. Aplica correccion de deriva de viento para rastrear un circulo de radio constante alrededor del
punto de referencia seleccionado con ladeo que no exceda 60° en el punto de mas pronunciado del
giro.

5. Divide la atencion entre el control de la aeronave y trayecto en tierra, mientras mantiene el vuelo
coordinado.

6. Mantiene la velocidad del aire especificada, £ 10 nudos, sale del balanceo hacia objeto o rumbo
especificado, + 10°.

C. TAREA: CHANDELLES (ASEL y ASES)
REFERENCIA: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con las candelas.

2. Selecciona una altitud que permita realizar la maniobra no inferior a los 1,500 pies AGL (460
metros).

3. Establece la configuracién de entrada recomendada, potencia y velocidad del aire.

4. Establece el angulo de inclinacion lateral en aproximadamente 30°.

5. Aplica simultaneamente potencia e inclinacién longitudinal para mantener un giro para ascenso
suave y coordinado al punto de 90°, con un ladeo constante.

6. Comienza un restablecimiento de posicién a un régimen constante coordinado desde el punto de
90° al punto de 180° manteniendo la potencia y una constante posicion de inclinacion.

7. Completa el restablecimiento de posicion en el punto de 180° * 10° justo encima de una
velocidad de aire de entrada en pérdida, y manteniendo esa velocidad de aire momentaneamente
evitando una entrada en pérdida.

8. Reanuda el vuelo recto y a nivel con el minimo de pérdida de altitud.

D. TAREA: OCHOS PEREZOSOS (ASEL y ASES)
REFERENCIA: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante;

. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con ochos perezosos.

. Selecciona una altitud que permita realizar la tarea no menor a 1,500 pies AGL (460 metros).

. Establece la configuracion de entrada recomendada, potencia, y velocidad del aire.

. Mantiene el vuelo coordinado en toda la maniobra.

. Logra lo siguiente en toda la maniobra —

. Banqueo de aproximadamente 30° en el punto mas pronunciado.

. régimen constante de inclinacién longitudinal y lateral.

. tolerancia de altitud a puntos de 180°, + 100 pies (30 metros) desde la altitud de entrada.

. tolerancia de velocidad del aire a punto de 180° méas nudos * 10° desde la velocidad del aire de

entrada.

e. tolerancia de rumbo a punto de 180° + 10°.
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6. ContinGla la maniobra durante el nimero de rizos especificados y reanuda el vuelo recto y a
nivel.

VI. AREA DE OPERACION: MANIOBRA CON REFERENCIA TERRESTRE
A. TAREA: OCHOS SOBRE PUNTOS DE REFERENCIA (ASEL y ASES)
REFERENCIA: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con ochos sobre puntos de referencia.
2. Determina la altitud giratoria aproximada.

3. Selecciona los puntos de referencia apropiados que permita un vuelo recto y a nivel, entre los
puntos de referencia.

4. Entra en la maniobra a la altitud y velocidad del aire apropiadas y en un angulo de inclinacién
transversal de aproximadamente 30° a 40° en el punto mas pronunciado.

5. Aplica las correcciones necesarias de manera que la linea de referencia visual permanezca
sobre el punto de referencia.

6. Divide la atencién entre el control preciso y coordinado de la aeronave y las referencias visuales
externas.

7. Mantiene el punto de referencia usando la apropiada altitud de giro evitando resbalamientos y
patinadas.

VIl. AREA DE OPERACION: NAVEGACION
A. TAREA: NAVEGACION OBSERVADA Y NAVEGACION A ESTIMA (ASEL y ASES)

REFERENCIA: Manual de Piloto Comercial.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la navegacion observada y
navegacion a la estima.

2. Siga el curso planificado de antemano mediante los puntos de referencia en tierra.

3. lIdentifica los puntos de referencia relacionando las caracteristicas de la superficie con los
simbolos del plano.

4. Navega por medio de rumbos precalculados, velocidad respecto al suelo, y tiempo
transcurrido.

5. Corrige y registra las diferencias entre la velocidad respecto al suelo previo al vuelo y los
célculos de rumbo y aquellos determinados en ruta.

6. Verifica la posicién de la aeronave dentro de las dos (2) millas nauticas de ruta de vuelo
planeada.

7. Llega a los puntos de control en ruta en el plazo de tres (3) minutos de la ETA (Hora Estimada
de Llegada) inicial o revisada y proporciona una estimacion del destino.

8. Mantiene la altitud apropiada, + 100 pies (30 metros), y rumbos, + 10°.

B. TAREA: SISTEMAS DE NAVEGACION Y SERVICIOS DE RADAR (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manuales de operacion para el equipo de navegacion, AIM.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los sistemas de navegacion y
servicios de radar.

2. Demuestra habilidad para usar un sistema de navegacion electrénico de a bordo.

3. Ubica la posicion de la aeronave utilizando el sistema de navegacion.
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4. Intercepta y rastrea un curso dado, radial o de rumbo, segun sea apropiado.

5. Reconoce y describe la indicacion de pasaje de estacion si es apropiado.

6. Reconoce la pérdida de sefial y toma la accién adecuada.

7. Usa los procedimientos de comunicacion correctos cuando utiliza los servicios de radar.
8. Mantiene la altitud apropiada, = 100 pies (30 metros) y rumbo, + 10°.

C. ALTERNO (ASEL y ASES)

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la necesidad de proceder al
alternado.

2. Selecciona un aeropuerto y ruta alternativa apropiada.

3. Hace una estimacion precisa del rumbo, velocidad en el suelo, tiempo de llegada y consumo de
combustible al aeropuerto de alternativa.

4. Mantiene la altitud apropiada, £ 100 pies (30 metros), y rumbo, + 10°.

D. TAREA: PROCEDIMIENTOS EN CASO DE EXTRAVIO (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con procedimientos en caso de extravio.
2. Selecciona un curso de accién adecuado.

3. Mantiene un rumbo y ascensos apropiados, si fuese necesario.

4. ldentifica los puntos de referencia destacados

5. Usa los sistemas/equipos de navegacion y/o se pone en contacto con una dependencia ATC
para ayuda segln sea apropiado.

VIIl. AREA DE OPERACION: VUELO LENTO Y ENTRADAS EN PERDIDA
A. TAREA: MANIOBRAS DURANTE VUELO LENTO (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de Procedimento
de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con maniobras durante vuelo lento.

2. Selecciona una altitud de entrada que permita completar la tarea no inferior a 1,500 pies (460
metros) AGL.

3. Establece y mantiene una velocidad del aire a la cual cualquier otro aumento en el angulo de
ataque, aumento en el factor de carga, o reduccion de potencia, resultaria en una entrada en
pérdida inmediata.

4. Realiza un vuelo recto horizontal coordinado, giros, ascensos y descensos con las
configuraciones de tren de aterrizaje y flan especificadas por el Inspector.

5. Divide la atencidn entre el control de la aeronave y la orientacion.

6. Mantiene la altitud especificada, + 60 pies (15 metros); rumbo especificado, + 10°, velocidad del
aire +5/-0 nudos, y angulo de inclinacion lateral especificado, + 5°.
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B. TAREA: ENTRADAS EN PERDIDA SIN POTENCIA (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de
Procedimiento de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con entradas en pérdida sin motor.

2. Selecciona una altitud de entrada que permita completar la tarea no inferior a los 1,500 pies (460
metros) AGL.

3. Estabiliza un descenso estabilizado en la configuracién de aproximacion o aterrizaje, tal lo
especificado por el Inspector.

4. Pasa suavemente de la altitud de aproximacion o aterrizaje a posicion de inclinacion longitudinal
que inducira a una entrada en pérdida.

5. Mantiene un rumbo especificado, = 10° en vuelo recto, mantiene un angulo de inclinacion lateral
especificado, que no exceda 20°, + 5°, en vuelo de giro mientras induce a entrada en pérdida.

6. Reconoce y recupera de inmediato a medida que se produce la entrada en pérdida reduciendo
simultaneamente el angulo de ataque, aumentando potencia a la maxima permitida, y nivelando las
alas para retornar a una actitud de vuelo recto horizontal con una pérdida minima de altitud
apropiada para la aeronave.

7. Retrae los flaps al ajuste recomendado, retrae el tren de aterrizaje si es retractil luego de
establecer un régimen de asenso positivo.

8. Acelera a velocidad VX o VY antes de la retraccion final del flap; retorna a la altitud, rumbo y
velocidad de aire especificadas por el inspector.

C. TAREA: ENTRADAS EN PERDIDA CON POTENCIA (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avion, Guia de
Procedimientos de Vuelo.

NOTA: En algunas aeronaves de alto rendimiento, el ajuste de potencia puede que se tenga que
reducir por debajo del ajuste de potencia de la guia de normas para pruebas practicas para evitar
posiciones de inclinacién longitudinal excesivamente altas (mayores a 30° nariz arriba).

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con entradas en pérdida con motor.

2. Selecciona una altitud de entrada que permita completar la tarea no inferior a 1,500 pies (460
metros) AGL.

3. Establece la configuracién de despegue o salida. Ajusta la potencia a no menos de 65 por ciento
de potencia disponible.

4. Pasa suavemente de altitud de despegue o partida a una posicion de inclinacién longitudinal que
inducira a entrada en pérdida.

5. Mantiene un rumbo especificado de + 5°. En vuelo recto, mantiene un angulo de inclinacién
lateral, que no exceda 20°, + 10°, en vuelo de giro, mientras induce a entrada en pérdida.

6. Reconoce y recupera de inmediato a medida que se produce la entrada en pérdida reduciendo
simultaneamente el angulo de ataque, aumentando potencia a la maxima permitida, y nivelando las
alas para retornar a una actitud de vuelo recto horizontal con una pérdida minima de altitud
apropiada para la aeronave.

7. Retrae los flaps al ajuste recomendado, retrae el tren de aterrizaje si es retractil luego de
establecer un régimen de asenso positivo.

8. Acelera a velocidad VX o VY antes de la retraccion final del flap; retorna a la altitud, rumbo y
velocidad de aire especificadas por el inspector.
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D. TAREA: ALERTA DE BARRENA (ASEL y ASES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de
Procedimiento de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos
relacionados con la conciencia de entrada en barrena explicando:

1. los factores aerodinamicos relacionados con las entradas en barrena.

2. las situaciones de vuelo donde pueden ocurrir entradas en barrena no intencionales.

3. los procedimientos para recuperacion de entradas en barrena no intencionales.

IX. AREA DE OPERACION: OPERACIONES DE EMERGENCIA
A. TAREA: APROXIMACION Y ATERRIZAJE (SIMULADO) DE EMERGENCIA (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de aproximacién
y aterrizaje de emergencia.

2. Analiza la situacion y selecciona un curso de accién apropiado.

3. Establece y mantiene la mejor velocidad de planeo recomendada, + 10 nudos.

4. Selecciona un &rea de aterrizaje adecuada.

5. Planifica y sigue un esquema de vuelo al area de aterrizaje seleccionada considerando altitud,
viento, terreno y obstrucciones.

6. Se prepara para aterrizaje, o aborto de aterrizaje, tal lo especificado por el Inspector.

7. Sigue la lista de chequeo apropiada.

B. TAREA: FALLA DE LOS SISTEMAS Y EQUIPO (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el funcionamiento defectuoso de los
sistemas y equipo apropiados para la aeronave proporcionada para la prueba practica.

2. Analiza la situacién y toma la accion correcta para emergencias simuladas apropiadas para la
aeronave proporcionada para la prueba practica para por lo menos cinco (5) de los

siguientes items:

a. pérdida de potencia parcial o completa.

b. irregularidad o sobrecalentamiento del motor.

¢. congelacidn del carburador o succién.

d. pérdida de presién de aceite.

e. falta de combustible.

f. funcionamiento eléctrico defectuoso.

g. funcionamiento defectuoso de vacio/presion, e instrumentos de vuelo asociados.

h. pitot/estético.

i. funcionamiento defectuoso del tren de aterrizaje o flap.

j. compensacion inoperativa.

k. apertura inadvertida de puerta o ventana.

I. congelamiento estructural.

m. humo/fuego compartimiento del motor.

n. cualquier otra emergencia adecuada para la aeronave.
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3. Sigue la lista de chequeo o procedimiento apropiado.
C. TAREA: EQUIPO DE SUPERVIVENCIA Y EMERGENCIA (ASEL y ASES)
REFERENCIAS Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con equipo de emergencia y supervivencia
apropiadas para la aeronave y el medio encontrado durante el vuelo.

Identifica el equipo adecuado que debe encontrarse a bordo.

X. AREA DE OPERACION: OPERACIONES A GRAN ALTITUD
A. TAREA: OXIGENO SUPLEMENTARIO (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial.

Objetivo. Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos relacionados con

el oxigeno suplementario explicando:

1. Requisitos para el oxigeno suplementario para la tripulaciéon de vuelo y los pasajeros cuando
se opera en aeronaves no presurizadas.

2. ldentificacion y diferencias entre “oxigeno para aspiracion de aviadores” y otros tipos.

3. Caracteristicas operacionales de los sistemas de flujo, demanda y oxigeno con demanda de
presion.

B. TAREA: PRESURIZACION (ASEL Y ASES)
REFERENCIAS: Manual de piloto comercial.

Objetivo. Determinar que el aspirante;

1. Demuestre conocimiento de los elementos relacionados con la presurizacién explicando:

A. concepto fundamental de presurizacion de cabina.

B. Requisitos para oxigeno suplementario cuando se opera con aeronaves con cabinas
presurizadas.

C. Peligros fisiol6gicos asociados con vuelo a alta altitud y descompresion.

NOTA: El elemento 2 se aplica solamente si la aeronave proporcionada para la prueba practica
esta equipada para operaciones de vuelo presurizado.

2. Opera el sistema de presurizaciébn correctamente, y reacciona en adecuadamente al
funcionamiento incorrecto simulado de presurizacion.

XI. AREA DE OPERACION: PROCEDIMIENTOS POST VUELO

NOTA: El Inspector seleccionara la TAREA Ay para los aspirantes ASES por lo menos otra
TAREA.

A. TAREA: LUEGO DE ATERRIZAJE, ESTACIONAMIENTO Y FIJACION (ASEL y ASES)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avion y Manual de Procedimientos de Vuelo.
Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de luego de
aterrizaje, estacionamiento y fijacion.
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2. Mantiene el control direccional luego de contacto con el suelo mientras desacelera a una
velocidad adecuada.

3. Observa las lineas de espera de la pista y otras marcas e iluminacién para control de la
superficie.

4. Estaciona en el area correcta, considerando la seguridad de las personas y bienes que se
encuentran cerca.

5. Sigue el procedimiento adecuado para el apagado del motor.

6. Completa la lista de comprobacién apropiada.

7. Realiza una correcta inspeccién post vuelo y asegura la aeronave.

PARTE 3: MULTIMOTORES (Aeronave Multimotor Terrestre)

SECCION 1: AREA DE OPERACION: PREPARACION PREVUELO
I. AREA DE OPERACION: PREPARACION PREVUELO

A. TAREA: CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS (AMEL y AMES)
Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos relacionados con
los certificados y documentos:

1. Explicando

a. los privilegios del certificado de piloto comercial, limitaciones y requisitos experiencia de vuelo
reciente.

b. clase de certificado médico y duracion.

c. libro de navegacion del piloto o registros de vuelo.

2. Explicando y ubicando —

a. certificados de aeronavegabilidad y registro.

b. limitaciones de operacidn, rotulos, marcas de instrumentos, y POH/AFM.
c. datos de peso y balance vy lista de equipos.

B. TAREA: REQUISITOS DE AERONAVEGABILIDAD (AMEL y AMES)

Objetivo. Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos
relacionados con los requisitos de aeronavegabilidad:

1. Explicando —

a. Instrumentos y equipo requerido para Normas para vuelo visual (VFR) diurnas/nocturnas.

b. Procedimientos y limitaciones para determinar la aeronavegabilidad de la aeronave con
instrumentos y equipo inoperativo con y sin un MEL.

¢. Requisitos y procedimientos para obtener un permiso especial de vuelo.

2. Ubicando y explicando —

a. directivas de aeronavegabilidad.

b. Registros de cumplimiento.

¢. Requisitos de mantenimiento/inspeccion.
d. Conservacion apropiada de registros.
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C. TAREA: INFORMACION METEOROLOGICA (AMEL y AMES)
Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la informacion meteorolégica
analizando los informes meteorolégicos, cartas, y los prondsticos de varias fuentes con
énfasis en

a. METAR (boletin meteorolégico periodico), TAF (previsiébn en aerédromo de destino) y FA
(ayudas previstas).

b. Carta de analisis a nivel del suelo.

c. Carta de los ecos radar.

d. Carta de temperatura y vientos en altura.

e. Cartas de tiempo significativo previsto.

D. TAREA: PLANIFICACION DE VUELO POR ETAPAS (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: RAC LPTA 01

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados a la planificacién del vuelo por etapas
presentando y explicando un vuelo por etapas VFR planificado con anticipacion, tal lo asignado por
el Inspector previamente. El dia de la prueba practica, el plan de vuelo final ser& para la primera
parada para combustible, en base a los pasajeros maximos permitidos, equipaje, y/o cargas de
mercaderias usando condiciones atmosféricas en tiempo real.

2. Use cartas aeronauticas apropiadas y vigentes.

3. Identifique correctamente el espacio aéreo, obstrucciones y caracteristicas del terreno.

4. Seleccione puntos de referencia en ruta facilmente identificables.

5. Seleccione las altitudes mas favorables considerando las condiciones atmosféricas y las
capacidades del equipo.

6. Calcule los rumbos, tiempo de vuelo y requisitos de combustible.

7. Seleccione sistemal/equipos de navegacién y frecuencias de comunicacion apropiados.

8. Aplique informacién pertinente de informacion para pilotos (NOTAMs), AF/D y otras
publicaciones de vuelo.

9. Complete un cuaderno de navegacién y simule llenar un plan de vuelo VFR.

E. TAREA: SISTEMA NACIONAL DEL ESPACIO AEREO (AMEL y AMES)

Objetivo: Para determinar que el aspirante demuestre conocimiento de los elementos
relacionados con el Sistema Nacional del Espacio Aéreo explicando:

1. Minimos atmosféricos basicos VFR — para todas las clases del espacio aéreo.

2. Clases de espacio aéreo, sus reglas de operacion, certificacion de pilotos y el equipo de la
aeronave.

3. Usos especiales y otras areas del espacio aéreo.

F. TAREA: FUNCIONAMIENTO Y LIMITACIONES (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de vuelo

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el funcionamiento y las limitaciones

explicando el uso de cartas, tablas, y datos para determinar el funcionamiento y los efectos
adversos de las limitaciones excedentes.
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2. Calcula el peso y balance. Determina si el peso calculado y el centro de gravedad estan dentro
de las limitaciones de operacion de la aeronave y si éstos permaneceran dentro de los limites
durante todas las fases del vuelo.

3. Indique el uso de las cartas de funcionamiento, tablas y datos apropiados.

4. Describa los efectos de las condiciones atmosféricas en el funcionamiento de la aeronave.

G. TAREA: OPERACION DE SISTEMAS (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo del avion.
Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos

relacionados con la operacion de los sistemas en la aeronave proporcionados para la
prueba préactica explicando por lo menos cinco (5) de los siguientes sistemas:

1. Controles de vuelo primarios y compensacion.

2. Aletas, dispositivos de bordes de ataque y deflectores aerodinamicos.
3. Timones de direccién para agua (ASES).

4. Sistema propulsor y hélice.

5. Tren de aterrizaje.

6. Combustible, aceite e hidraulico.

7. Eléctrico.

8. Avibnica.

9

. Sistema de presion/vacio pitot-estaticos e instrumentos de vuelo asociados.
10. En condiciones ambiente.
11. Descongelado y anticongelante.

H. TAREA: PRINCIPIOS DE VUELO — MOTOR INOPERATIVO (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Multi-motores.

Objetivo. Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos
relacionados con los principios de vuelo con motor inoperativo explicando:

1. significado del término “motor critico”.

2. efectos de altitud de densidad en la demostracion VMC

3. efectos del peso de la aeronave y el centro de gravedad en el control.

4. efectos del angulo de inclinacion lateral en VMC.

5. relaciéon de VMC para velocidad de entrada en pérdida.

6. motivos para pérdida de control direccional.

7. indicaciones de pérdida de control direccional.

8. importancia de mantener la correcta actitud de inclinaciéon longitudinal e inclinacién lateral, y la
correcta coordinacion de los controles.

9. pérdida del procedimiento de recuperacién de control direccional.

10. falla del motor durante despegue incluyendo planificacién, decisiones, y operaciones con un
solo motor.

K. TAREA: FACTORES DE AEROMEDICOS (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Procedimientos de Vuelo, Manual de Piloto Comercial.

Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos
relacionados con los factores de sanidad aérea explicando:

1. Los sintomas, causas, efectos y acciones correctivas de por lo menos cuatro (4) de los
siguientes items:

a. Hipoxia.
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b. Hiperventilacién.

c. Problemas del oido medio y senos.

d. Desorientacion espacial.

e. Mareo por movimiento.

f. Intoxicacién por monéxido de carbono.

g. Estrés y fatiga.

h. Deshidratacion.

2. Los efectos del alcohol, las drogas y medicamentos sin receta.

3. Los efectos de los excesos de nitrégeno durante buceo con escafandra en un piloto o pasajero
en vuelo.

SECCION 2: AREA DE OPERACION: PROCEDIMIENTOS PREVUELO, MANIOBRAS A
REALIZAR EN VUELO Y PROCEDIMIENTOS POSVUELO

Il. AREA DE OPERACION: PREPARACION PREVUELO
A. TAREA: INSPECCION PRE-VUELO (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1-Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la inspeccion prevuelo. Esto incluira
qué items se deben inspeccionar, las razones para controlar cada item, y como detectar los
posibles defectos.

2. Inspecciona la aeronave con referencia a una lista de comprobacién apropiada.

3. Verifica que la aeronave se encuentra en condiciones para un vuelo seguro.

B. TAREA: ADMINISTRACION DE CABINA (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de
administracion de cabina.

2. Se asegura que los items sueltos en la cabina del piloto y la cabina estén asegurados.

3. Organiza el material y el equipo de manera eficiente de manera que queden faciimente
disponibles.

4. Informa a los ocupantes sobre el uso de cinturones de seguridad, arneses de hombro, puertas, y
procedimientos de emergencia.

C. TAREA: PUESTA EN MARCHA (AMEL y AMES)
REFERENCIAS Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de arranque del
motor. Esto incluird el uso de una fuente de poder externa, y el arranque bajo diversas condiciones
atmosféricas.

2. Posiciona la aeronave correctamente considerando las estructuras, las

condiciones de la superficie, otras aeronaves, y la seguridad de personas y bienes que se
encuentren cerca.

3.Utiliza la lista de comprobacion apropiada en el procedimiento de arranque.
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D. TAREA: TAXEO(AMEL)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos de carretero
seguro.

2. Realiza un control de frenos inmediatamente después que la aeronave comienza a moverse.

3. Posiciona los controles de vuelo correctamente para las condiciones de viento existentes.

4. Controla la direccion y velocidad sin el uso excesivo de frenos.

5. Cumple con los balizajes del aeropuerto/pista de rodaje, las sefiales, permisos ATC (Control
Transito Aéreo) e instrucciones.

6.Rueda por la pista de manera de evitar otras aeronaves y peligros.

IV. AREA DE OPERACION: DESPEGUES, ATERRIZAJES E IDAS AIRE
A. TAREA: DESPEGUE Y ASCENSO CON VIENTO CRUZADO Y NORMAL (AMEL y AMES)

NOTA: Si no existe condicidn de viento cruzado, los conocimientos del aspirante en cuanto a los
elementos de viento cruzado seran evaluados con una prueba oral.
Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con un despegue normal y con viento
cruzado, operaciones de ascenso, y procedimientos de despegue rechazado.

2. Posiciona los controles de vuelo para las condiciones de viento existentes.

3. Despeja el area; rueda hacia la posicion de despegue y alinea la aeronave en el curso
central/despegue de pista.

4. Retrae los timones de direccién para agua, seguin sea apropiado, (AMES) y lleva la palanca de
gases suavemente a potencia de despegue.

5. Establece y mantiene la actitud mas eficiente de planeo/despegue vertical y corrige cabeceo en
el agua y salida intermitente en el agua. (AMES)

6. Despega verticalmente a la velocidad del aire recomendada y acelera a VY.

7. Establece una actitud en cabeceo que mantendra VY 5 nudos.

8. Retrae el tren de aterrizaje, si es apropiado, y flaps luego de establecer un régimen de ascenso
positivo.

9. Mantiene potencia de despegue y VY 5 nudos en una altitud de maniobra segura.

10. Mantiene el control direccional y la correcta correccion de deriva del viento en todo el despegue
y ascenso.

11. Cumple con los procedimientos de supresion de ruidos.

12. Completa la lista de chequeo apropiada.

B. TAREA: APROXIMACION Y ATERRIZAJE NORMAL Y CON VIENTO CRUZADO
(AMEL y AMES)

Nota: Si no existe condicion de viento cruzado, el conocimiento del aspirante de los elementos de
viento cruzado sera evaluado con una prueba oral.

REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avion y Guia de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con una aproximacion y aterrizaje
normal y con viento cruzado.

2. Examina en forma adecuada el area de aterrizaje planificada (AMES).
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3. Considera las condiciones del viento, la superficie de aterrizaje, las obstrucciones, y selecciona
un punto de contacto apropiado.

4. Establece la configuracién recomendada para aproximacion y aterrizaje y la

velocidad del aire, y ajusta la actitud en cabeceo y potencia tal se requiera.

5. Mantiene una aproximacion estabilizada y velocidad del aire recomendada, o en su ausencia, no
més de 1.3 VSO, +5 nudos, con factor de rafaga de viento aplicado.

6. Aplica de forma suave, oportuna y correcta el control durante descenso en curva suave y
contacto con el suelo.

7. Se pone en contacto con el agua a la correcta posicion de inclinacion longitudinal (AMES).

8. Se pone en contacto con el suelo suavemente a la velocidad aproximada de

entrada en pérdida (AMEL).

9. Se pone en contacto con el suelo a 200 pies (60 metros) o dentro de 200 pies (60 metros) mas
alla de un punto especificado, sin desplazamiento, y con el eje longitudinal de la aeronave alineada
con y sobre el curso central/aterrizaje de pista.

10. Mantiene la correccion del viento cruzado y el control direccional en toda la secuencia de
aproximacion y aterrizaje.

11. Completa la lista de chequeo apropiada.

C. TAREA: DESPEGUE EN CAMPO CORTO (AREA CONFINADA-AMEL) Y ASCENSO CON
MAXIMO RENDIMIENTO (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avion y Guia de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con un despegue en campo corto (area
confinada AMES) y ascenso con maximo rendimiento.

2. Posiciona los controles de vuelo para las condiciones de viento existentes, ajusta flaps tal lo
recomendado.

3. Despeja el area; carretea en la posicion de despegue utilizando el maximo de area de despegue
disponible, y alinea la aeronave en el pasaje central de pista/despegue.

4. Selecciona un pasaje de despegue apropiado para las condiciones existentes

(AMES).

5. Aplica frenos (si es apropiado), mientras lleva los aceleradores suavemente a potencia de
despegue.

6. Establece y mantiene la actitud mas eficiente de planeo/despegue vertical y

corrige arrastre lateral y despegue intermitente (AMES).

7. Despega verticalmente a la velocidad del aire recomendada, y acelera a la

velocidad del aire para despejar obstaculos recomendada o VX.

8. Establece una posicion de inclinacién longitudinal que mantenga la velocidad del aire para
despejar obstaculos, o VX +5/-0 nudos, hasta haber despejado el obstaculo, o hasta que la
aeronave esté a 50 pies (20 metros) por encima de la superficie.

9. Luego de despejar el obstaculo, establece posicion de inclinacion longitudinal para VY acelera a
VY y mantiene VY, +5 nudos, durante el ascenso.

10. Retrae el tren de aterrizaje, si fuese apropiado, y los flaps luego de despejar

cualquier obstaculo o tal lo recomendado por el fabricante.

11. Mantiene la potencia de despegue y VY %5 nudos a una altitud de maniobra

segura.

12. Mantiene el control direccional y la adecuada correccion de deriva en todo el despegue y
ascenso.

13. Completa la lista de chequeo apropiada.
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D. TAREA: APROXIMACION EN CAMPO CORTO (AREA CONFINADA-AMES) Y
ATERRIZAJE (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Vuelo del avion y Guia de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con una aproximacién y aterrizaje en
campo corto (area confinada AMES).

2. Examina adecuadamente el area de aterrizaje planificada (AMES).

3. Considera las condiciones del viento, la superficie de aterrizaje y las obstrucciones, y selecciona
el &rea de contacto con el suelo méas apropiada.

4. Establece la configuracion recomendada de aproximacion y aterrizaje, y velocidad

del aire; ajusta la posicion de inclinacion longitudinal y potencia segin se requiera.

5. Mantiene una aproximacioén estabilizada y velocidad de aire para aproximacion recomendada, o
en su ausencia no mas de 1.3 VSO, %5 nudos, con factor de rafaga de viento aplicado.

6. Aplica de forma suave, oportuna y correcta el control durante descenso en curva suave y
contacto con el suelo.

7. Selecciona la trayectoria de aterrizaje correcta, contacta el agua a la minima velocidad de aire
segura con la posicién de inclinacion longitudinal correcta para las condiciones de la superficie
(AMES).

8. Hace contacto con el suelo suavemente a la velocidad de aire de control minima (AMEL).

9. Hace contacto con el suelo a 100 pies (30 metros) o dentro de los 100 pies mas alla de un punto
especificado, sin desviacion lateral, flotacion minima, y con el eje longitudinal de la aeronave
alineado con y sobre el curso de pista central/aterrizaje.

10. Mantiene la correccion del viento cruzado y el control direccional en toda la secuencia de
aproximacion y aterrizaje.

11. Aplica frenos, (AMEL) o control de timén de profundidad (AMES), segln sea necesario, para
parar en la distancia mas corta de acuerdo con la seguridad.

12. Completa la lista de chequeo apropiada.

I. TAREA: FRUSTRADA (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avion y Guia de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con una frustrada.

2. Toma una decision oportuna para discontinuar la aproximacion para el aterrizaje.

3. Coloca potencia para despegue de inmediato y desvia a actitud de cabeceo ascendente para
VY, y mantiene VY %5 nudos.

. Retrae los flaps segun sea apropiado.

. Retrae el tren de aterrizaje, si es apropiado, luego de establecer un régimen de ascenso positivo
. Maniobra al costado del area de pista/aterrizaje para despejar y evitar transito contrapuesto.

. Mantiene potencia de despegue VY +5 nudos a una altitud de maniobra segura.

. Mantiene el control direccional y la correcta correccién de desvio del viento en todo el ascenso.

. Completa la lista de chequeo apropiada

O©oo~NOO1h

V. AREA DE OPERACION: MANIOBRA DE EJECUCION
A. TAREA: VIRAJES ESCARPADOS (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avion y Guia de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:
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1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con virajes escarpados.

2. Establece la velocidad del aire recomendada por el fabricante o si no se establece una, una
velocidad de aire segura que no exceda VA.

3. Balancea en un giro pronunciado de 360° con por lo menos un angulo lateral de 50°. Seguido
por un giro pronunciado de 360° en la direccion opuesta.

4. Divide la atencion entre el control de la aeronave y la orientacion.

5. Mantiene la altitud de entrada, +100 pies (30 metros), velocidad del aire, £ 10 nudos, inclinacion
lateral, + 5°, y balancea al rumbo de entrada, + 10°.

VI. AREA DE OPERACION: MANIOBRAS CON REFERENCIA AL SUELO
NOTA: El inspector seleccionara por lo menos una TAREA.

A. TAREA: TRAYECTORIA RECTANGULAR (AMEL y AMES)
REFERENCIA: Guia de Procedimientos de Vuelo

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la trayectoria

rectangular.

2. Selecciona un érea de referencia adecuada.

3. Planifica la maniobra de manera de entrar en un diagrama de lineas izquierdas o derechas, 600
a 1,000 pies AGL (180 a 300 metros) a una distancia apropiada desde el area

de referencia seleccionada, 45° a la trayectoria a favor del viento.

4. Aplica una adecuada correccién de deriva durante vuelo con viraje y en linea recta para
mantener un constante rastreo en tierra alrededor del area de referencia rectangular.

5. Divide la atencion entre el control de la aeronave y el rastreo en tierra mientras mantiene el
vuelo coordinado.

6. Mantiene altitud, + 100 pies (30 metros), mantiene velocidad del aire, £ 10 nudos

B. TAREA: GIROS-S (AMEL y AMES)
REFERENCIA: Guia de Procedimientos de Vuelo

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento con los elementos relacionados con los giros-S.

2. Selecciona una linea de referencia con la tierra apropiada.

3. Planifica la maniobra de manera de entrar de 600 a 1,000 pies (180 a 300 metros) AGL,
perpendicular a la linea de referencia seleccionada.

4. Aplica la correccion de desvio adecuada para rastrear un giro con radio constante a cada lado
de la linea de referencia seleccionada.

5. Invierte la direccion del giro directamente sobre la linea de referencia seleccionada.

6. Divide la atencion entre el control de la aeronave y el rastreo en tierra mientras mantiene el
vuelo coordinado.

7. Mantiene altitud, + 100 pies (30 metros), mantiene velocidad del aire, £ 10 nudos.

C. TAREA: GIROS ALREDEDOR DE UN PUNTO (AMEL y AMES)
REFERENCIA: Guia de Procedimientos de Vuelo

Objetivo. Determinar que el aspirante:
1. Demuestra conocimiento con los elementos relacionados con los giros alrededor de un punto.
2. Selecciona una linea de referencia con la tierra apropiada.
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3. Planifica la maniobra de manera de entrar izquierda o derecha de 600 a 1,000 pies (180 a 300
metros) AGL, a una distancia apropiada desde el punto de referencia.

4. Aplica la correccion de desvio adecuada para rastrear un giro con radio constante alrededor del
punto de referencia seleccionado.

5. Divide la atencion entre el control de la aeronave y el rastreo en tierra mientras mantiene el
vuelo coordinado.

6.Mantiene altitud, + 100 pies (30 metros), mantiene velocidad del aire, £ 10 nudos.

VIl. AREA DE OPERACION: NAVEGACION

A. TAREA: NAVEGACION OBSERVADA Y NAVEGACION A ESTIMA (AMEL y
AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial.

Objetivo. Determinar que el aspirante.

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con navegacion observada y
navegacion a la estima.

2. Sigue el curso pre planificado por referencia a puntos de referencia en tierra.

3. Identifica los puntos de referencia en tierra relacionando las caracteristicas de la superficie con
los simbolos de la carta.

4. Navega por medio de rumbos precalculados, velocidades en tierra, y tiempo transcurrido.

5. Corrige y registra las diferencias entre la velocidad en tierra previa al vuelo y los célculos de
rumbo y aquellos determinados en ruta.

6. Verifica la posicion de la aeronave dentro de las dos (2) millas nauticas de la ruta de vuelo
planificada.

7. Llega a los puntos de control en ruta en el plazo de tres (3) minutos de la hora estimada de
llegada (ETA) inicial o revisada y proporciona una estimaciéon de destino.

8. Mantiene la altitud apropiada, = 100 pies (30 metros) y rumbos, + 10°.

B. TAREA: SISTEMAS DE NAVEGACION Y SERVICIOS DE RADAR (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manuales de operacion del equipo de navegacion, AlM.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los sistemas de navegacion y los
servicios de radar.

. Demuestra habilidad para usar un sistema de navegacién electrénico de a bordo.

. Ubica la posicion de la aeronave usando el sistema de navegacion.

. Intercepta y rastrea un curso dado, radial o de rumbo, segln sea apropiado.

. Reconoce y describe la indicacién de la estacion de transito, si es apropiado.

. Reconoce la pérdida de sefial y toma la accion correcta.

. Usa los procedimientos de comunicacion correctos cuando utiliza los servicios de radar.

. Mantiene la altitud apropiada, £ 100 pies (30 metros) y rumbos + 10°.

O~NO U WN

C. TAREA: ALTERNO (AMEL y AMES)

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el alternado.

2. Selecciona un aeropuerto y ruta alternativa apropiada.

3. Hace un calculo preciso del rumbo, velocidad en tierra, hora de llegada y consumo de
combustible al aeropuerto alternativo.

4. Mantiene la altitud apropiada, + 100 pies (30 metros) y rumbo, + 10°.
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D. TAREA: PROCEDIMIENTOS EN CASOS DE EXTRAVIO (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos perdidos.

2. Selecciona un curso de accién apropiado.

3. Mantiene un rumbo y ascensos apropiados, si es necesario.

4. ldentifica los puntos de referencia en tierra destacados.

5. Usa los sistemas/equipos de navegacion y/o contacta una dependencia ATC para ayuda, segun
sea apropiado.

VIIl. AREA DE OPERACION: VUELO LENTO Y ENTRADAS EN PERDIDA
A. TAREA: MANIOBRAS DURANTE VUELO LENTO (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de
Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con las maniobras durante el vuelo
lento.

2. Selecciona una altitud de entrada que permita completar la tarea no inferior a 3,000 pies (920
metros) AGL.

3. Establece y mantiene una velocidad de aire en la cual cualquier otro aumento en el angulo de
ataque, aumento en el factor de carga, o reduccion de potencia, resultaria en una entrada en
pérdida inmediata.

4. Realiza vuelo recto, nivelado y coordinado, giros, ascensos, y descensos con las
configuraciones del tren de aterrizaje y flap especificadas por el Inspector.

5. Divide la atencién entre el control de la aeronave y la orientacion.

6. Mantiene la altitud especificada, + 50 pies (15 metros); rumbo especificado, + 10°; velocidad de
aire, + 5/-0 nudos; y angulo de inclinacion lateral especificado, + 5°.

B. TAREA: ENTRADAS EN PERDIDA SIN MOTOR (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de
Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con entradas en pérdida sin motor.

2. Selecciona una altitud de entrada que permita completar la tarea no inferior a 3,000 pies (460
metros) AGL.

3. Establece un descenso estabilizado en la configuracion de aproximacion o aterrizaje, tal lo
especificado por el Inspector.

4. Pasa suavemente de la altitud de aproximacién o aterrizaje a posicion de inclinacion longitudinal
gue inducira a una entrada en pérdida.

5. Mantiene un rumbo especificado, + 10°, en vuelo recto; mantiene un angulo de inclinacion lateral
especificado que no exceda los 20°, + 5°, en vuelo de viraje, mientras induce a entrada en pérdida.
6. Reconoce y recupera de inmediato a medida que se produce la entrada en pérdida reduciendo
simultdneamente el angulo de ataque, aumentando la potencia a la maxima permitida, y nivelando
las alas para retornar a una actitud de vuelo recto y a nivel con una pérdida minima de altitud
apropiada para la aeronave.

7. Retrae los flaps al ajuste recomendado; retrae el tren de aterrizaje, si es retractable, luego de
establecer un régimen de ascenso positivo.
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8. Acelera a velocidad VX o VY antes de la retraccién final del flap; retorna a la altitud, rumbo y
velocidad del aire especificados por el Inspector.

C. TAREA: ENTRADAS EN PERDIDA CON MOTOR (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de
Procedimientos de Vuelo.

NOTA: En algunas aeronaves de alto rendimiento, el ajuste de potencia puede que tenga que
reducirse por debajo del ajuste de potencia de la guia de normas para pruebas practicas para
evitar posiciones de inclinacion longitudinal excesivamente altas (mayor a 30° nariz arriba).

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con entradas en pérdida con motor.

2. Selecciona una altitud de entrada que permita completar la tarea no inferior a 3,000 pies (920
metros) AGL.

3. Establece la configuracién de despegue o salida. Ajusta la potencia a no menos de 65 por ciento
de potencia disponible.

4. Pasa suavemente de altitud de despegue o partida a una posicién de inclinacién longitudinal que
inducira a entrada en pérdida.

5. Mantiene un rumbo especificado de + 5° en vuelo recto, mantiene un angulo de inclinacion
lateral especificado, que no exceda 20° + 10° en vuelo de giro, mientras induce a entrada en
pérdida.

6. Reconoce y recupera de inmediato a medida que se produce la entrada en pérdida reduciendo
simultaneamente el angulo de ataque, aumentando potencia al maximo permitido, y nivelando las
alas para retornar a una actitud de vuelo recto horizontal con una pérdida minima de altitud
apropiada para la aeronave.

7. Retrae los flaps al ajuste recomendado, retrae el tren de aterrizaje si es retractil luego de
establecer un régimen de ascenso positivo.

8. Acelera a velocidad VX o VY antes de la retraccién final del flap; retorna a la altitud, rumbo y
velocidad de aire especificadas por el Inspector.

D. TAREA: ENTRADA EN BARRENA (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual de Vuelo del Avién, Guia de
Procedimientos de Vuelo.

Objetivo: Determinar que el aspirante demuestra conocimiento de los elementos
relacionados con la entrada en barrena explicando:

1. Los factores aerodindmicos relacionados con las entradas en barrena.

2. Las situaciones de vuelo donde pueden ocurrir entradas en barrena no intencionales.

3. Los procedimientos para recuperacion de entradas en barrena no intencionales.

IX. VIII. AREA DE OPERACION: OPERACIONES DE EMERGENCIA

NOTA: Los inspectores seleccionaran una altitud de entrada que permita que la TAREA de
demostraciones con un solo motor se complete no inferior a los 3,000 pies (920 metros) AGL
o la altitud recomendada por el fabricante, lo que sea mas alto. A altitudes inferiores a los
3,000 pies (920 metros) AGL, se simulara la falla del motor reduciendo el acelerador a
marcha lentay luego estableciendo empuje nulo.
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A. TAREA: DESCENSO DE EMERGENCIA (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial, Manual de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con un descenso de emergencia.

2. Reconoce situaciones, tal como despresurizacién, humo en cabina, y/o incendio que requiere un
descenso de emergencia.

3. Establece la velocidad de aire apropiada y configuracién para el descenso de emergencia.

4. Demuestra orientacion, division de atencion y correcta planificacion.

5. Mantiene factores de carga positivos durante el descenso.

6. Completa las listas de chequeo apropiadas

B. TAREA: FALLA DEL MOTOR DURANTE DESPEGUE ANTES DE VMC
(SIMULADO - AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Multimotores.

NOTA: La falla de motor (simulada) se realizara antes de llegar al 50 por ciento del VMC calculado.
Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el procedimiento usado para falla
de motor durante despegue antes de llegar a VMC.

2. Cierra las palancas de gases suavemente y de inmediato cuando se produce falla de motor
simulada.

3. Mantiene el control direccional y aplica frenos (AMEL) o controles de vuelo (AMES), segun sea
necesario.

C. TAREA: FALLA DE MOTOR LUEGO DE DESPEGUE VERTICAL (SIMULADOAMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Multimotores.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el procedimiento utilizado para falla
de motor luego de despegue vertical.

2. Reconoce una falla de motor simulada de inmediato, mantiene el control, y utiliza los
procedimientos de emergencia apropiados.

3. Reduce resistencia al avance, identifica y verifica el motor inoperativo luego de falla de motor
simulada.

4. Simula poner en bandera la hélice en el motor inoperativo. El Inspector entonces establece
empuje nulo en el motor inoperativo.

5. Establece VYSE. Si se presentan obstrucciones, establece VXSE o VMC + 5 nudos, lo que sea
mayor, hasta despejar las obstrucciones. Luego pasa a VYSE

6. Se inclina hacia el motor operativo tal lo requiera la mejor ejecucion.

7. Controla el motor operativo y hace ajustes segln sea necesario.

8. Reconoce la capacidad de ejecucion de la aeronave. Si no es posible un ascenso en VYSE
mantiene VYSE y vuelve al aeropuerto de partida para aterrizaje, o inicia una aproximacioén al area
de aterrizaje disponible méas apropiada.

9. Asegura el motor inoperativo (simulado).

10.Mantiene rumbo, + 10°, y velocidad del aire, = 5 nudos.

11.Completa la lista de chequeo de emergencia apropiada.

D. TAREA: APROXIMACION Y ATERRIZAJE CON UN MOTOR INOPERATIVO
(SIMULADO-AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Multimotores, Manual de Vuelo del Avién.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con una aproximacion y aterrizaje con
un motor inoperativo para incluir falla de motor en aproximacién final.
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2. Reconoce falla del motor y toma la accién correcta, mantiene el control, y utiliza los
procedimientos de emergencia recomendados.

3. Seinclina hacia el motor operativo, tal se requiera, para la mejor ejecucion.

4. Controla el motor operativo y hace los ajustes segun sea necesario.

5. Mantiene la velocidad del aire para aproximacion recomendada +5 nudos, y configuracion de
aterrizaje con una aproximacion estabilizada, hasta asegurar el aterrizaje.

6. Aplica en forma suave, a tiempo y correcta el control durante descenso en curva suave Yy
contacto con el suelo.

7. Hace contacto con el suelo en el primer tercio de pista disponible, sin desvio y el eje longitudinal
de la aeronave alineado con y sobre el trayecto central de pista/aterrizaje.

8. Mantiene correccion de viento cruzado y control direccional en toda la secuencia de
aproximacion y aterrizaje.

9. Completa las listas de chequeo apropiadas.

E. TAREA: FUNCIONAMIENTO INCORRECTO DE LOS SISTEMAS Y EQUIPO (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Privado, Manual del Avién, Guia de Procedimientos de
Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con funcionamiento incorrecto del
sistema y equipo apropiado para la aeronave proporcionada para la prueba préactica.

2. Analiza la situacién y toma la accidn correcta para emergencia simuladas apropiadas para la
aeronave proporcionada para la prueba practica para por lo menos cinco (5) de los siguientes
items:

a. Pérdida parcial o completa de potencia.

b. Irregularidad o recalentamiento del motor.

c. Congelamiento del carburador o induccion.

d. Pérdida de presién de aceite.

e. Falta de combustible.

f. Funcionamiento eléctrico incorrecto.

g. Funcionamiento incorrecto de vacio/presion, e instrumentos de vuelo asociados.

h. Pitot/estatico.

i. Funcionamiento incorrecto de tren de aterrizaje o flap.

j. Compensacion inoperativa.

k. Apertura inadvertida de puerta o ventana.

|. Congelamiento estructural.

m. Humo/fuego/fuego en compartimiento de motor.

n. Cualquier otra emergencia apropiada a la aeronave.

F. TAREA: EQUIPO DE EMERGENCIA Y EQUIPO DE SUPERVIVENCIA (ASEL y
ASES)

REFERENCIAS: Manual de Piloto Comercial, Guia de Procedimientos de Vuelo.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el equipo de emergencia y equipo de
supervivencia apropiado para la aeronave y el medio encontrado durante el vuelo.

Identifica el equipo apropiado que debe encontrarse a bordo de la aeronave.

Xl. AREA DE OPERACION: OPERACIONES MULTIMOTOR
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NOTA: Si el aspirante esta habilitado a usar instrumentos, y ha demostrado previamente capacidad
en el uso de instrumentos en una aeronave multimotor o no posee una aeronave con habilitacion
para instrumentos, no es necesario realizar las TAREAS Dy C.

A. TAREA: MANIOBRAS CON UN MOTOR INOPERATIVO (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Multimotores.

NOTA: La puesta en bandera de una hélice se demostrara en vuelo, en una aeronave
multimotor equipadas con hélices que se puedan poner y sacar de paso bandera en forma segura.
La maniobra se realizara a altitudes y posiciones donde se puedan hacer facilmente aterrizajes
seguros en aeropuertos establecidos. En caso que una hélice no se pueda sacar de bandera
durante la prueba practica, seréa tratada como una emergencia.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con maniobras con un motor
inoperativo.

2. Reconoce la falla del motor y mantiene el control.

3. Ajusta los controles del motor, reduce resistencia al avance, identifica y verifica el motor
inoperativo, y pone en bandera la hélice apropiada.

4. Establece y mantiene una inclinacién lateral hacia el motor operativo tal como se requiera para
la mejor ejecucion en vuelo recto y a nivel.

5. Sigue las listas de chequeo prescritas para verificar los procedimientos para asegurar el motor
inoperativo.

6. Controla el motor operativo y hace los ajustes necesarios.

7. Demuestra vuelo coordinado con un motor inoperativo (hélice en bandera).

8. Vuelve a arrancar el motor inoperativo usando los procedimientos de re-arranque apropiados.

9. Mantiene altitud + 100 pies (30 metros) o sumidero minimo segun sea apropiado y rumbo + 10°.
10. Completa las listas de chequeo apropiadas.

B. TAREA: DEMOSTRACION Vmc (AMEL y AMES)
REFERENCIAS: Manual de Multimotores, Manual de Vuelo de la Aeronave.

NOTA 1: Un aspirante que busque una habilitacién aeronave multimotor terrestre (AMEL),
“Limitada a Empuje Axial Central”, no necesita ser evaluado en esta TAREA.

NOTA 2: Las aeronaves con motores normalmente aspirados perderan potencia a medida
que aumenta la altitud debido a la densidad reducida del aire que ingresa al sistema de
induccién del motor. Esta pérdida de potencia resultard en un VMC inferior a la velocidad de
entrada en pérdida a altitudes mas altas. Por lo tanto, la recuperacién se debe hacer a la
primera indicaciéon de pérdida de control direccional, advertencia de entrada en pérdida.

No realice esta maniobra aumentando la posicién de inclinacion longitudinal a un angulo de
incidencia alto con ambos motores operando y luego reduciendo la potencia en el motor
critico. Esta técnica es peligrosay puede resultar en una pérdida de control de la aeronave.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con VMC explicando las causas de

pérdida de los controles direccionales a velocidades del aire menores al VMC, los factores que

afectan el VMC vy los procedimientos de recuperacion seguros.

2. Configura la aeronave a VSSE/VYSE, segun sea apropiado.

3. Tren de aterrizaje retraido.

4. Flaps ajustados para despegue.

5. Aletas de ventilacién del motor ajustadas para despegue.

6. Compensacion ajustada para despegue.
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7. Hélices ajustadas para altas RPM.

8. Potencia en motor critico reducida a marcha lenta.

9. Potencia en motor operativo ajustada a potencia de despegue o0 maxima disponible.

10. Establece una actitud de ascenso con un solo motor con la velocidad del aire a
aproximadamente 10 nudos por encima de VSSE o VYSE, segln sea apropiado

11. Establece una inclinacion lateral hacia el motor operativo, tal como se requiera para la mejor
ejecucion y control.

12. Aumenta la posicién de inclinacion longitudinal lentamente para reducir la velocidad del aire a
aproximadamente 1 nudo por segundo mientras aplica presion en el timén de direccién para
mantener el control direccional hasta aplicar timén de profundidad completo.

13. Reconoce las indicaciones de pérdida de control direccional, advertencia de entrada en pérdida
0 bataneo.

14. Recupera de inmediato simultaneamente reduciendo potencia lo suficiente en el motor
operativo mientras disminuye el angulo de ataque segln sea necesario para recuperar la velocidad
del aire y el control direccional. NO SE DEBE intentar la recuperaciéon aumentando la potencia en
el motor con simulacion de falla.

15. Recupera dentro de los 20° del rumbo de entrada.

16. Aumenta potencia suavemente en el motor operativo y acelera a VXSE/VYSE, segln sea
apropiado, £5 nudos, durante la recuperacion.

C. TAREA: FALLA DEL MOTOR DURANTE EL VUELO (Por referencia a instrumentos) (AMEL
y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Multimotores.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos explicando los procedimientos usados durante el
vuelo por instrumentos con un motor inoperativo.

2. Reconoce la falla del motor, ajusta los controles del motor, reduce resistencia al avance,
identifica y verifica el motor inoperativo, y pone en bandera la hélice del motor apropiado.

3. Establece y mantiene una inclinacién lateral hacia el motor operativo tal como se requiera para
la mejor ejecucion en vuelo recto y a nivel.

4. Sigue las listas de comprobacién prescritas para verificar los procedimientos a fin de asegurar el
motor inoperativo.

5. Vigila el motor operativo y hace los ajustes necesarios.

6. Demuestra vuelo coordinado con un motor inoperativo.

7. Mantiene altitud £ 100 pies (30 metros), o sumidero minimo tal como sea apropiado y rumbo +
100, inclinacion lateral + 5°, y endereza desde ascensos y descensos dentro de = 100 pies (30
metros).

D. TAREA: APROXIMACION POR INSTRUMENTO-UN MOTOR INOPERATIVO (Por referencia
ainstrumentos) (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Multimotores.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos explicando los procedimientos usados durante una
aproximacioén por instrumentos publicada con un motor inoperativo.

2. Reconoce la falla del motor, ajusta los controles del motor, reduce resistencia al avance,
identifica y verifica el motor inoperativo, y simula poner en bandera la hélice del motor apropiado.

3. Establece y mantiene una inclinacion lateral hacia el motor operativo tal como se requiera para
la mejor ejecucion en vuelo recto y a nivel.
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4. Sigue las listas de comprobacion prescritas para verificar los procedimientos a fin de asegurar el
motor inoperativo.

5. Vigila el motor operativo y hace los ajustes necesarios.

6. Solicita y recibe una autorizacion ATC real o simulada para una aproximaciéon por instrumentos.
7. Sigue la autorizacién ATC real o simuladla para una aproximacién por instrumentos.

8. Mantiene altitud dentro de 100 pies (30 metros), la velocidad del aire dentro de + 10 nudos si se
encuentra dentro de la capacidad de la aeronave, y rumbo * 10.

9. Establece un régimen de descenso que asegure arribo al MDA o DH/DA, con la aeronave en
una posicion desde la cual se pueda hacer un descenso para un

aterrizaje, en la pista prevista, ya sea recto o en circulos tal como sea apropiado.

10. En el segmento final de aproximacion, no mas de un desvio de tres cuartos de escala del
indicador de trayectoria de descenso/CDI.

11. Evita pérdida de control de la aeronave, o vuelo tentativo contra limitacién de operacion de
motor inoperativo de la aeronave.

12. Cumple con los criterios publicados para la categoria de aproximacion de aeronave cuando
hace vuelo circular.

13. Completa el aterrizaje y las listas de comprobacién apropiadas.

Xll. AREA DE OPERACION: PROCEDIMIENTOS POST VUELO
A. TAREA: LUEGO DE ATERRIZAJE, ESTACIONAMIENTO Y FIJACION (AMEL y AMES)

REFERENCIAS: Manual de Vuelo del Avién, Guia de Procedimientos.

Objetivo. Determinar que el aspirante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los procedimientos después de
aterrizaje, estacionamiento y fijacion.

2. Mantiene el control direccional luego de contacto con el suelo mientras desacelera a una
velocidad apropiada.

3. Observa las lineas de espera de pista y otras marcas de control de superficie e iluminacion

4. Estaciona en un area apropiada, considerando la seguridad de las personas y bienes cercanos.
5. Sigue el procedimiento apropiado para apagado del motor.

6. Completa la lista de comprobacion apropiada.

7. Realiza una inspeccidn post vuelo apropiada y asegura la aeronave
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