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La siguiente Circular de Asesoramiento ha sido emitida por la Autoridad de Aviacion Civil de El Salvador de acuerdo
con lo prescripto en la Ley Orgéanica de Aviacion Civil, Articulo 7, Numeral 4.

1. PROPOSITO:
La presente Circular de Asesoramiento tiene el propdsito de identificar y establecer la
combinacién apropiada de ayudas visuales y no visuales, procedimientos, control,
regulacion, direcciéon y medios de informacion que permitan a los pilotos de las
aeronaves o0 a los conductores de los vehiculos terrestres orientarse en la superficie del
aerodromo y mantener las aeronaves o los vehiculos en la superficie o dentro de las
areas que les han sido reservadas.

2. LIMITACIONES:
La presente Circular es aplicable a todos los aerédromos internacionales que se

encuentren dentro del territorio salvadoreno.

3. DOCUMENTO QUE CANCELA:
No aplica.

4. DESVIACIONES:
La adhesion a los procedimientos a esta circular es necesaria para la administracion
uniforme del mismo. Cualquier desviacion de este material guia, debe solicitarse por
escrito y coordinarse con la Subdireccién de Navegacion Aérea.

5. FORMAS:
N/A

6. ABREVIACIONES:
El siguiente listado mostrara las abreviaciones utilizadas en esta circular:

AAC: Autoridad de Aviacién Civil
AIP: Publicacion de informacion aeronéautica

AIS: Servicios de informacion aeronautica
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CA: Circular de asesoramiento

FOD: Foreign Objects Damage

LOAC: Ley Organica de Aviacién Civil

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
SMGCS: Sistema de guia

7. DEFINICIONES:
Los significados de los términos y expresiones usados en esta Circular de Asesoramiento

que no se encuentren en este apartado podran encontrarse en la RAC 01, “Glosario de
términos aeronauticos.”

Autoridad Aerondutica: Es la autoridad designada por el Gobierno de El Salvador, para

extender un Certificado de Aerédromo.

Manual de Aerédromo (MA): Documento que contiene toda la informacion que acredita
que un aerdédromo, sus instalaciones, servicios, equipo, sistemas y procedimientos
operacionales, se ajustan a lo dispuesto en los reglamentos de aviacion civil y que el

aerodromo es adecuado para las operaciones de las aeronaves que operan en é€l.

Operador de Aer6dromo: Persona fisica o juridica, gestor de un aerédromo internacional,
titular del correspondiente certificado de aerédromo y que como tal es el responsable a los
efectos de los reglamentos de aviacion civil, del incumplimiento de los aspectos relativos a

la seguridad operacional del aerédromo.

Superficies limitadoras de obstaculos: Una serie de superficies que definen el espacio
aéreo que debe mantenerse libre de obstaculos alrededor de los aerédromos para que
puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de aviones previstas y evitar que los

aerédromos queden inutilizados por la multiplicidad de obstaculos en sus alrededores.

Zonas pavimentadas: Areas pavimentadas de un aer6dromos tales como: Pistas, calles

de rodaje, rampa y areas de aparcamiento de aeronaves.

Zonas no pavimentadas: Zonas de area verde de los aerddromos.
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8. GENERALIDADES:

Un sistema SMGC proporciona guia y control o regulacién de una aeronave desde la
pista de aterrizaje hasta el puesto de estacionamiento en la plataforma, y desde este
puesto hasta la pista de despegue, asi como de otros movimientos en la superficie del
aerdédromo tales como la circulacion entre el area de mantenimiento y la plataforma, o
desde una plataforma hasta otra. Dicho de otro modo, el sistema SMGC abarca tanto
las areas de "maniobra" como las de "plataforma". A estas dos areas se les desigha
conjuntamente como "area de movimiento". Normalmente, incumbe al servicio de
control de transito aéreo regular las actividades y el movimiento de aeronaves y
vehiculos en el area de maniobras. En el caso de la plataforma, esta funcién
corresponde al servicio de direccion en la plataforma. Este sistema proporciona
también guia y control o regulacién a todos los vehiculos de superficie en el area de
movimiento. Ademas, el sistema suministra guia y control o regulacién al personal
autorizado para entrar en el area de movimiento de un aerédromo. Evidentemente, el
establecimiento de tal sistema desempefia una importante funcién para impedir
cualquier intrusion accidental o ilicita en las pistas en servicio.

El sistema SMGC es una combinacién apropiada de ayudas visuales y no visuales,
procedimientos, control, regulacién, direccidon y medios de informacion. Los sistemas
varian de acuerdo con la complejidad del aerédromo, y en funcion de la densidad de
transito y las condiciones de visibilidad.

El sistema elegido para un aerédromo serd el que corresponda al medio técnico
operacional en que habran de efectuarse operaciones en dicho aerédromo.

Para efectos de aplicacion de esta Circular de Asesoramiento, se tiene como base
fundamental que en los Aeropuertos Internacionales de EI Salvador existen
responsabilidades, servicios y areas compartidas entre la aviacion general, la aviacion
militar, operaciones de carga y operaciones de pasajeros.

El sistema de guia y control de movimiento en superficie, en adelante SMGCS, esta
bajo la responsabilidad de:

a) Supervisores de operaciones aeroportuarias

b) Controladores de transito aéreo

c) Senfaleros en plataforma

d) Pilotos

e) Personal que conduce vehiculos o equipos en el &rea de movimiento
f) Explotadores de aeronaves

Los pilotos y conductores en general deben basarse en las ayudas visuales (luces,
sefales y letreros) para guiarse por sus rutas asignadas e identificar intersecciones y
puntos de espera.

8.1 CONDICIONES DE VISIBILIDAD Y TRANSITO

A manera de establecer un SMGCS dentro de un aeropuerto internacional, lo primero
gue se debe realizar es establecer la capacidad de operacion de acuerdo con las
condiciones de visibilidad y la densidad de transito, esto en concordancia con la
Tabla 2-1 del documento 9476 “Manual de Guia y Control del Movimiento en
Superficie” de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI).
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Tabla 2-1. Condiciones de visibilidad y de transito relativas
a los sistemas SMGC - Explicacion de términos

CONDICIONES DE VISIBILIDAD

1 Visibilidad suficiente para que el piloto pueda efectuar el rodaje y evitar visualmente cualquier colisiéon con otro
trénsito en las calles de rodaje y en las intersecciones y para que el personal de las dependencias de control pueda
controlar visualmente todo el trénsito;

2 Visibilidad suficiente para que el piloto pueda efectuar el rodaje y evitar visualmente cualquier colision en las calles
de rodaje y en las intersecciones, pero insuficiente para que el personal de las dependencias de control pueda
controlar visualmente todo el transito; y

3 Visibilidad inferior a un RVR de 400 m (operaciones con poca visibilidad)

DENSIDAD DE TRANSITO
(durante la hora de punta media determinada por el Estado)

Reducido Inferior o igual a 15 movimientos por pista, o inferior a un total de 20 movimientos en el aerédromo;
Medio Del orden de 16 a 25 movimientos por pista, o un total de 20 a 35 movimientos en el aerédromo; y
Intenso Del orden de 26 movimientos o mas por pista, o superior a un total de 35 movimientos en el aerédromo.

8.2 DATOS PARA EL CALCULO DEL SISTEMA SMGCS.
Condiciones de visibilidad

Procedimiento:
1. En el EAIP del Aeropuerto, en la parte 3 Aer6dromos (AD), en el +AD 2
Aerédromos, se encuentra la descripcién de los Aeropuertos Internacionales de
El Salvador, en el AD 2.24, se encuentran las cartas relativas a cada
Aerddromo, donde se describen las condiciones en las que no se pueden
realizar las operaciones de acuerdo con los minimos meteorol6gicos

2. Con los datos obtenidos de las cartas de los aerédromos, se puede definir, en
base a los valores observados, la condicion de visibilidad del aerédromo.

. Visibilidad CONDICIONES
Aeropuerto Tipo de DE
operacion RVR (m) CIELO (m) VISIBILIDAD
Condiciones de densidad de transito
Procedimiento:
1. Se analiza, por afio, la data del movimiento global de aeronaves, en los afios
mas recientes al estudio.
2. Se seleccionan los maximos valores totales por cada afio de cada Aeropuerto.
3. Se comparan los valores méaximos para los afios analizados y se escoge el

valor maximo, y se describe en que mes y dia se presenta este valor.
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4, Se revisan los datos de movimientos en los dias seleccionados y se toma la
densidad de transito durante la hora punta media (méximas operaciones por

hora).

Aeropuerto | Afio Mes

Movimientos

Méximas Operaciones

CONDICIONES

/Hora DE TRANSITO

Al calcular las condiciones de visibilidad y densidad de transito del aeropuerto y de
acuerdo con las Tablas 2-2 y 2-3 del documento 9476, se hace la eleccion del
procedimiento del sistema SMGCS para el aeropuerto en estudio.

Tabla 2-2. Orientacion respecto a la eleccién de ayudas del sistema SMGC

Condiciones
de transito
Condiciones
de visibilidad

Ayuda

Reducido Medio

2 3 1 2 3

Sefiales de plataforma

Sefiales de eje de pista

Sefiales de eje de calle de rodaje

Sefiales de punto de espera en rodaje

Ayudas visuales para indicar zonas de uso restringido

Luces de borde de pista
Luces de borde de calle de rodaje
Iluminacién de obstaculos

Letreros

Sefiales de interseccion de calles de rodaje

Planos (aerédromo, drea de movimiento, plataforma)
Servicio de control de aerédromo

Lampara de sefiales

Equipo radiotelefénico

DOCUMENTO OACI DE CONSULTA

Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Parte 4, Capitulo 2

Anexo 14, Capitulo 5

Anexo 14, Capitulo 5

Anexo 14, Capitulo 5

Anexo 14, Capitulo 7

Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Parte 5, Capitulo 3

Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Parte 5, Capitulo 3

Anexo 14, Capitulo 6; Manual de proyecto de aerédromos,
Parte 4, Capitulo 14

Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Parte 4, Capitulo 11

Anexo 14, Capitulo 5

Anexo 4, Capitulos 13, 14y 15

Anexo 11, PANS-RAC

Anexo 14, Capitulo 5

Anexo 11, Capitulo 6

Luces de punto de espera en rodaje X X X Anexo 14, Capitulo 5
Barras de cruce X X X Anexo 14, Capitulo 5
A 14, itulo 8; M | 5
Sistema de control eléctrico de las luces X X X X nexo 34, C?pltu o 8; Manual de proyecto de aerddromos,
Parte 5, Capitulo 3
. . Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Luces de eje de calle de rodaje X X ,p proy
Parte 5, Capitulo 3
Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Barras de parada X X X N
Parte 5, Capitulo 3
Idoneidad para la conmutacidn selectiva de las luces de « Manual de proyecto de aerédromos, Parte 4, Capitulo 10
eje de calle de rodaje y Parte 5, Capitulo 3
Idoneidad para la conmutacidn selectiva de las luces de . Manual de proyecto de aerédromos, Parte 4, Capitulo 10
eje de calle de rodaje en plataforma y Parte 5, Capitulo 3
Radar de movimiento en la superficie (SMR) X Manual de planificacion de servicios de transito aéreo
Luces de guia para las maniobras de aeronaves en el .
. . X X Anexo 14, Capitulo 5
puesto de estacionamiento
Ayuda indicadora de pista libre X X Anexo 14, Capitulo 5
. B Anexo 14, Capitulo 8; Manual de proyecto de aerédromos,
Fuente secundaria de energia X X X .
Parte 5, Capitulo 2
. , . Anexo 14, Capitulo 5; Manual de proyecto de aerédromos,
Sistema de guia de atraque visual X Parte 4, Capitulo 12
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Tabla 2-3. Orientacion respecto a la eleccién de procedimientos del sistema SMGC

Condiciones de
transito

Condiciones de
visibilidad

Procedimiento

Reducido Medio Intenso

1 2 3 1 2 3 1 2

DOCUMENTO OACI DE CONSULTA

Administracion de aerédromo
Control eléctrico periddico de las ayudas SMGC

Designacion de calles de rodaje

Inspeccion de las dreas de movimiento y comunicacion
de informacién

Reglamentacion de la actuacidn del personal en tierra
en el drea de movimiento

Comienzo de la enmienda de los planos
de aerédromo segln sea necesario

Reglamentacion de la aplicacion por el personal en
tierra de los procedimientos radiotelefonicos

Establecimiento de rutas de rodaje normalizadas

Medidas de proteccion del area de movimiento en
condiciones de visibilidad reducida

Control eléctrico continuo de las ayudas SMGC
ATS
Control visual de las ayudas SMGC

Utilizacidn de los procedimientos y fraseologia
radiotelefénicos

Utilizacion de la lampara de sefiales

Control del transito que no sea de aeronaves en el
4rea de maniobras

Funcionamiento de las ayudas luminosas
Determinacion de la ruta de rodaje que ha de seguirse

Aplicacion del procedimiento de puesta en
secuencia del transito

Puesta en vigor y cese de la utilizacién de los procedimientos
aplicables en condiciones de visibilidad reducida

Aplicacion de criterios de separacion
Control eléctrico continuo de las ayudas SMGC

Control del movimiento en la superficie empleando el SMR

Conmutacion selectiva de luces de eje de calle de rodaje

Conmutacion selectiva de barras de parada

Piloto

Observancia de los reglamentos relativos al
movimiento del transito en la superficie

Utilizacion de procedimientos y fraseologia radiotelefénicos

Direccion en la plataforma
Reglamentos y procedimientos aplicables en la plataforma
Procedimientos de emergencia

Procedimientos de comunicacién con los ATS

Adjudicacion de puestos de estacionamiento y comunicacion
de informacién

Procedimientos de seguridad aplicables en la plataforma

X X X X X
X X
X X

X X

X X

X X

X X

X X
X X
X

X X X X

Anexo 14, Capitulo 8 y Capitulo 3 del Doc. 9476
Capitulo 3 del Doc. 9476

Anexo 14, Capitulo 2 y Capitulo 3 del Doc. 9476

Capitulo 3 del Doc. 9476

Capitulo 6 del Doc. 9476

Anexo 10, PANS-RAC
Capitulo 3y Capitulo 6 del Doc. 9476
Capitulo 5 del Doc. 9476

Anexo 14, Capitulo 8 y Capitulo 3 del Doc. 9476

Anexo 11, Capitulo 7 y Capitulo 3 del Doc. 9476

Anexo 10, PANS-RAC, Parte 9 y Manual de radiotelefonia
Anexo 2, Apéndice A

PANS-RAC, Parte 5

PANS-RAC, Parte 5
PANS-RAC, Parte 5y Capitulo 3 del Doc. 9476

Capitulo 4 del Doc. 9476

PANS-RAC, Parte 5y Capitulo 5 del Doc. 9476

PANS-RAC, Parte 5y Capitulo 4 del Doc. 9476

Anexo 11, Capitulo 7 y Capitulo 3 del Doc. 9476

Capitulo 4 del Doc. 9476

Manual de proyecto de aerédromos, Parte 4, y PANS-RAC, Parte
5

Manual de proyecto de aerédromos, Parte 4, y PANS-RAC, Parte
5

Anexo 2, PANS-RAC

Anexo 10, PANS-RAC y el Manual de telefonia

Anexo 14, Capitulo 9 y Capitulo 8 del Doc. 9476
Capitulo 5y Capitulo 8 del Doc. 9476
Capitulo 4 y Capitulo 8 del Doc. 9476

Capitulo 8 del Doc. 9476

Capitulo 8 del Doc. 9476

Funcionamiento de luces y de ayudas para el atraque X X Capitulo 8 del Doc. 9476
Provisién de un canal RTF discreto X X X Capitulo 8 del Doc. 9476
Procefilmlentos aplicables en condiciones de visibilidad M « Capitulo 5 del Doc. 9476
reducida
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8.3 RESPONSABILIDADES

Adicional a las responsabilidades consignadas en el Manual SMGCS, se debe dar
estricto cumplimiento a los respectivos manuales de funciones, manuales operativos
y plan de emergencia o de contingencia de cada una de las dependencias
involucradas.

Igualmente, todas las personas que desarrollen actividades en el aeropuerto o que
de alguna manera tengan acceso a las areas que conforman la infraestructura
aeroportuaria, y este involucrada o haya presentado un incidente o accidente dentro
de dicho recinto, estan obligadas a reportar y suministrar la informaciéon y
documentacién por los representantes del aeropuerto y de la AAC.

o El responsable de una aeronave involucrada en un accidente o incidente en el
aeropuerto debe suministrar la informaciéon y documentacion requerida por el
personal del aeropuerto, necesaria para la elaboracion del informe. Si el
responsable de la aeronave lo considera necesario o por procedimientos internos,
puede presentar un informe adicional por escrito.

e Los procedimientos de notificacion del accidente del aeropuerto, de ninguna
manera contraviene y bloguean las responsabilidades de los investigadores de
accidentes.

e En caso de presentarse algun incidente y/o accidente en el aeropuerto que
involucre un vehiculo, los supervisores de operaciones aeroportuarias deben
realizar un reporte escrito siguiendo el procedimiento establecido.

Como preludio a la descripcién de las responsabilidades de cada una de las
entidades que integran el SMGCS del aeropuerto, es necesario establecer que cada
una de las entidades deben cumplir con su plan de capacitacion para poder accionar
apropiadamente sus responsabilidades, ademas es necesaria una capacitacion
relacionada al sistema SMGCS para conocimiento del personal operativo.

8.3.1 Servicios de transito aéreo

Dentro de las responsabilidades que posee el Servicio de Transito Aéreo del

aeropuerto estan:

a) Autorizacién y control de los movimientos en el area de maniobras, tomando en
cuenta aeronaves, vehiculos y personas.

b) Expedir autorizaciones e instrucciones para el retroceso, remolque y rodaje de
aeronaves en el area de movimiento del aeropuerto.

c) Registrar todos los aterrizajes que llegan al aeropuerto.

d) Vigilar el area de movimiento y reportar al aeropuerto, via radio frecuencia
interna, cualquier suceso o situacién que pueda poner en peligro la seguridad
operacional.

e) Informar al supervisor de turno de la torre de control, cualquier novedad que
afecte la seguridad operacional y requiera coordinacion e intervencién de otras
dependencias, y reportar acorde a las instrucciones escritas del SMS.

f)  Coordinar con el area de Operaciones, el remolque de aeronaves y vehiculos.

Toda comunicaciéon con Torre de Control para conduccion en el &rea de maniobras
debe realizarse por medio de la frecuencia establecida para vehiculos de apoyo
terrestre y de aerolineas, y para personal perteneciente al aeropuerto, el radio de
frecuencia interna.
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8.3.2 Operaciones Aeroportuarias

En lo relacionado con el sistema SMGCS, las responsabilidades del supervisor
de operaciones aeroportuarias son:

8.3.3

a)

b)

c)
d)

f)

Velar por el cumplimiento de las normas y regulaciones en el area de
movimiento correspondiente a las plataformas y las calles de rodaje.
Supervisar y controlar las posiciones de cada uno de los muelles y posiciones
de embarque de pasajeros y carga, antes, durante y después de su utilizacion
por parte de las aeronaves.

Supervisar y controlar el transito de vehiculos por las calles de servicio y el
cumplimiento y aplicacion de las normas aeroportuarias.

Supervisar las diferentes areas de movimientos del aeropuerto y reportar las
novedades segun los procedimientos establecidos.

Registrar diariamente los movimientos de las aeronaves y los diferentes
eventos que ocurran en su area de jurisdiccion.

Cumplir con lo estipulado en el Manual de Aerédromo respecto a la
supervision de los vehiculos que operan en la zona aerondutica, con el fin de
procurar un alto estandar de seguridad operacional, vigilando los elementos
involucrados, o que los vehiculos que contaminen el area de movimiento sean
retirados y sus permisos de funcionamiento sean suspendidos
inmediatamente, documentando el procedimiento seguido para tal efecto.

g) Supervisar el uso adecuado de los chalecos de acuerdo con las
especificaciones establecidas y el cumplimiento de la normatividad vigente
en el lado aire del aeropuerto.

h) Apoyar la operacién de aeronaves cuando se requiera el servicio de escolta.

i) Extender por escrito las correspondientes notificaciones de infraccién y/o
incumplimientos a las normas aeroportuarias y operativas.

j) Realizar y supervisar coordinaciones con el personal de las aerolineas y/o
compafias de apoyo terrestre.

k) Rodar aeronaves cuando sea necesario.

Pilotos

Algunas de las responsabilidades de los pilotos para garantizar el funcionamiento
del sistema SMGC son:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

Dar cumplimiento a las normas preescritas en la AIP y las regulaciones
vigentes.

Sequir las instrucciones impartidas por la torre de control en las frecuencias
de radio de superficie y de torre de control segin corresponda.

Solicitar asistencia al personal de operaciones, en algln suceso u ocurrencia
dentro del area de movimiento del aeropuerto.

Mantener permanentemente la escucha en la frecuencia de superficie
respectiva.

No parquear en posiciones de estacionamiento sin la debida asistencia del
personal de tierra cuando aplique.

No estacionar la aeronave en puestos de estacionamiento que no le hubieran
sido previamente autorizados.

Coordinar con la torre de control sobre la posiciébn de estacionamiento
asignada.
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h)

Establecer con el controlador la hora prevista de remolque y/o rodaje y
cumplir con dicha asignacion o informar cuando no sea posible su
cumplimiento.

Informar a la torre de control toda clase de condiciones inseguras que
identifiquen durante su operacion, para que estos a su vez tomen las acciones
inmediatas requeridas y/o lo informen a los relacionados.

El piloto al mando y el personal terrestre de apoyo, deben tomar las maximas
precauciones para evitar situaciones peligrosas y/o dafos a terceros durante
la puesta en marcha de motor y posterior rodaje. En esta operacion, se debe
considerar especialmente la cercania de edificios, instalaciones, aeronaves
en las proximidades en fases de embarque o desembarque de pasajeros y/o
carga, circulacion de vehiculos y equipos terrestres de apoyo y del transito
eventual de peatones.

8.3.4 Personal de apoyo terrestre

a)
b)

c)
d)

e)

f)

9)
h)

Cumplir con las sefales para taxeo de aeronaves establecidas.

Usar chalecos reflectivos de identificacion para permitir que sea visualizado
por pilotos en el rea de movimiento.

Asegurarse de que la zona de rodaje y el area de taxeo de una aeronave,
este libre de FOD, antes, durante y después de las operaciones.

Mantener la operacion de vehiculos en Optimas condiciones para prevenir
cualquier desperfecto mecanico en el area de movimiento del aeropuerto.
Aplicar las restricciones establecidas por el controlador y el aeropuerto.
Disponer de suficiente equipo extintor en las posiciones de embarque, por lo
menos para intervencion inicial en caso de que se incendie el combustible y
de personal entrenado para ello, para atender un derrame de combustible o
un incendio y aplicar los procedimientos establecidos.

Contar con personal calificado para las distintas tareas a ejercer y asegurarse
que este personal posea la licencia requerida al tipo de actividades a realizar.
Capacitar al personal en conduccién dentro del aeropuerto y utilizacion de
distintos vehiculos.

Ninguna aeronave puede rodar o ser remolcada sin antes haberse cerciorado
a través de una inspeccién visual o asistida por terceras personas y en
coordinacidn con los servicios ATS y/o plataforma, que no existe peligro de
colisién con cualquier persona, aeronave, vehiculo u objeto en el area.

8.4 DESPLAZAMIENTOS DE AERONAVES EN EL AREA DE MOVIMIENTO

8.4.1 Servicio de direccién en plataforma
En las plataformas del aeropuerto en donde no se preste servicio de direccion de
plataforma, el evitar colisiones con otras aeronaves, vehiculos u obstéculos es
responsabilidad de:

a)
b)
c)

Los pilotos en rodaje en plataforma

Los conductores de vehiculos que circulen por las vias de vehiculos.

Las compafiias de asistencia en tierra durante los procesos operativos y de
remolque.
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8.4.2

Remolque y rodaje asociado con la llegada de aeronaves

Ademéas de lo dispuesto en la AIP, para las maniobras de remolque y rodaje
asociados con la llegada de la aeronave, el piloto al mando debe aplicar lo
siguiente:

a) Las maniobras en tierra para la salida de aeronaves de los puestos de
estacionamiento en plataforma se ajustaran a los métodos de seguimiento de
las lineas guia que se encuentran sefializadas en la superficie;

b) Para el inicio de motores asociado con el rodaje, toda aeronave de turbinas
(clave de referencia C o superior) estacionada en los diferentes puestos de
estacionamiento y plataformas del aeropuerto, debe salir remolcada de su
puesto de estacionamiento hasta la calle de rodaje.

c) Toda aeronave de hélice estacionada en las posiciones de las plataformas
podra ingresar o salir autopropulsadas, siendo responsables de la operacion el
piloto al mando de la aeronave y el personal de asistencia en tierra, teniendo
en cuenta la seguridad operacional de las posiciones aledafias.

d) Toda aeronave clave de referencia A y B, estacionada en las diferentes
plataformas o hangares de aviacion general, podran salir autopropulsadas,
siendo responsables de la operacion, el piloto al mando y el personal de
asistencia en tierra.

8.5 CIRCULACION VEHICULAR

8.5.1

8.5.2

8.5.3

Control y autoridad

Corresponde al departamento de Operaciones Aeroportuarias, aplicar sanciones
a los particulares, por la violacién de los reglamentos de conduccion establecidos.
Cuando se trate de infracciones detectadas en flagrancia, cuya realizacion atente
contra la seguridad operacional o aeroportuaria, a juicio del personal de SMS o
de OPS, se tomaran medidas preventivas inmediatas que sean necesarias para
neutralizar la situacion de peligro creada por el infractor, las cuales pueden incluir
medidas de conduccién y retiro de personas, en apoyo de la supervision de
operaciones aeroportuarias.

Calificacién del personal

Todo vehiculo que transite en el area de movimiento debe ser operado por
personal calificado, entendiendo este término como aquel personal que ha sido
instruido y evaluado.

Todos el personal que opere en el aeropuerto, deben cumplir y recibir el curso de
seguridad operacional en el area de movimiento.

Caracteristicas de los vehiculos a ser operados

Todos los vehiculos a ser operados en el area de movimiento deben cumplir con
los requisitos estipulados en el Manual del Aer6dromo y reglamentaciones
internas.
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8.5.4 Normas de conduccién en el area de movimiento
El personal y los vehiculos autorizados para operar en el area de movimiento
deben cumplir con todas las normas establecidas en Manual de Operaciones del
aeropuerto.

8.5.5 Aprovisionamiento de combustible
Todo empresa proveedora de combustible que opere en el aeropuerto esta en la
obligacion de mantener en condiciones 6ptimas de mantenimiento los camiones
y demas equipos empleados en la prestacion de este servicio y contar con
personal idéneo y capacitado para ello.

8.5.6 Prioridad de circulacion
La prioridad de circulacion en el area de movimiento se establece de la siguiente
manera:
a) Vehiculos en emergencia
b) Aeronaves en movimiento por su propia traccién, salvo que reciba

instrucciones de ceder el paso a otra aeronave remolcada.
c) Aeronaves que sean remolcadas, incluyendo los vehiculos remolcadores y
vehiculos guia.

d) Vehiculos de combustible.
e) Vehiculos que circulen por las vias de servicio.
f)  Vehiculos que se vayan a incorporar a las vias de servicio.

9. ANEXOS:

N/A

10. COMENTARIOS:

Las consultas acerca de esta Circular de Asesoramiento favor enviarlas al

Departamento de Aerédromos de la Autoridad de Aviacion Civil, Km 9 % Carretera

Panamericana, llopango, El Salvador, o a la direccién de correo electrénico:

recepcionaviacioncivil@aac.qob.sv
i

Lic. Homero
Direator Ejecutivo
AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL
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