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La siguiente Circular de Asesoramiento ha sido emitida por la Autoridad de Aviacion Civil de El Salvador de acuerdo
con lo prescrito en la Ley Orgéanica de Aviacion Civil, Articulo 7, Numeral 4.

1. PROPOSITO:
La presente Circular de Asesoramiento provee a los operadores aéreos Yy/o
propietarios de aeronaves una guia para solicitar la evaluacion de extension del tiempo
entre repaso mayor “overhaul” (TBO) para motores reciprocos; bajo el apoyo de la
metodologia de analisis de riesgo y lo que indique el fabricante.

2. LIMITACIONES:

La presente circular de asesoramiento es aplicable a:

a) Todos los operadores aéreos y/o propietarios de aeronaves certificadas en El Salvador
bajo servicios de trabajos aéreos e instruccibn aeronautica con aeronaves menor o
igual a 5,700 Kg que desean operar su aeronave ampliando el tiempo entre overhauls
(TBO) por fecha calendario (en el caso sea por horas, se hara uso de esta circular pero
bajo los lineamientos de las respectivas referencias /I/ y /J/ segun aplique), para los
motores reciprocos fabricados por Lycoming Engines y Continental Motors;

b) Motores instalados en aeronaves que no estén adn bajo el programa de evaluacion de
extension de tiempo en servicio de repaso mayor de motores reciprocos, para servicios
de trabajos aéreos, u

c) Operadores aéreos y/o propietarios de aeronaves registradas en El Salvador, que
estén actualmente en una operacion privada y deseen migrar a servicios de trabajos
aéreos con remanente para su vencimiento de TBO tanto en horas de vuelo como por
fecha calendario.

d) El propietario de la aeronave o en su caso el explotador son los principales
responsables de garantizar que la aeronave se mantiene en condicion aeronavegable.
El técnico en mantenimiento y el piloto al mando son los responsables de recabar la
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informacién a monitorear, asi como de realizar las inspecciones y que la informacion
recabada sea veraz a la fecha de su realizacion

3. DOCUMENTO QUE CANCELA:

CA No.: 02-409-03 Disposiciones sobre evaluacion de extension de tiempo entre
“Overhaul” (TBO) — afios calendario y horas para motores reciprocos — Andlisis de
Riesgo Rev. 01 de fecha 17-marzo-2023
02-409-03-F1 Solicitud de extension de tiempo entre repaso mayor (TBO) para motores
reciprocos. Rev. 01 de fecha 17-marzo-2023
02-409-03-F2 Inspecciones y pruebas — Evaluacion condicion motores
reciprocos por analisis de riesgo de extensién a TBO Rev. 01 de fecha 17-marzo-2023
02-409-03-F3 Datos de monitoreo de tendencias de motor reciproco —
Servicios - Servicios de trabajos aéreos Rev. 01 de fecha 17-marzo-2023
4. FORMAS:
Forma 02-409-03-F1: Inspecciones y pruebas — Evaluacion condicion motores
reciprocos por analisis de riesgo de extension a TBO
Forma 02-409-03-F2: Datos de monitoreo de tendencias de motor reciproco

5. ABREVIACIONES:
El siguiente listado mostrara las abreviaciones utilizadas en esta circular

Abreviatura Descripcion
AAC Autoridad de Aviacion Civil
AC Circular de asesoramiento (por sus siglas en inglés)
ADOVH Afos desde repaso mayor
CA Circular de asesoramiento
FAA Administracion Federal de Aviacion de los Estados Unidos de América
HRS Horas
OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional
OMA Organizacion de Mantenimiento Aprobada
OVH Repaso mayor (por sus siglas en inglés)
PMA Aprobacién del fabricante de las piezas por sus siglas en inglés
RAC Regulacién de aviacion civil
SB Boletin de servicio (por sus siglas en inglés)
Sl Instruccion de servicio por sus siglas en inglés
SL Carta de servicio por sus siglas en inglés
SN NUmero de serie (por sus siglas en inglés)
STC Certificado tipo suplementario
TBO Tiempo entre repaso mayor por sus siglas en inglés

TDOVH Tiempo desde repaso mayor
TT Tiempo Total
ICASs Instructions for Continued Airworthiness
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b)

)
K)

DEFINICIONES:

Aeronavegabilidad: Estado de una aeronave, motor, hélice o pieza que se ajusta al
disefio aprobado correspondiente y esta en condiciones de operar de modo seguro;
estado que se reestablece por la contribuciéon de muchas, al efectuarse las acciones
de mantenimiento segun los intervalos y procedimientos requeridos por el programa
de mantenimiento.

Andlisis de Riesgo: Estudio de las causas de las posibles amenazas, probables
eventos no deseados, los dafios y consecuencias que éstas puedan producir.
Corrosién: Pérdida de masa a través del tiempo como resultado de la oxidacién de
un metal; sucede en parte por la formacion de acido sulfdrico que surge por la
combinacién del azufre que llevan los combustibles de menor calidad, con el agua y la
humedad de la gasolina.

Fecha calendario: Unidades de tiempo del intervalo de “Overhaul” expresada en
afos

Horas: Unidades de tiempo del intervalo de “Overhaul” expresada en horas de
operacion.

Logbook: Bithcora de mantenimiento para este caso.

Overhaul: Repaso mayor.

Oxidacion: Todo lo que se expone al oxigeno eventualmente oxidar. El aceite se
expone a altas temperaturas, asi como oxigeno. A medida que aumentan las
temperaturas, lo mismo ocurre con la velocidad de oxidacién. Por cada 18° F por
encima de 160° F, la velocidad de oxidacion del aceite se duplica. La oxidacién
produce acidos que causan el aceite para espesar y en el proceso también causan el
desgaste corrosivo.

Pre-Qiling: Procedimiento de inyectar o introducir aceite antes de encender el motor;
para lubricar las partes estructurales significativas antes de exponerse a fuerzas de
tensién o carga durante el arranque normal.

Propela: Hélice del motor de una aeronave o de una embarcacion.

Scan: Copia digital de la informacién en una hoja fisica

Servicios de trabajos aéreos: Son servicios de trabajo aéreo, todas aquellas
actividades aéreas comerciales, distintas al transporte aéreo, sujetas de
remuneracion, como lo establece el art. 92 de la LOAC, tales como: Actividades aéreas
para el fomento de la produccién agricola; Aerofotografia, aerocinematografia,
aerotopografia; Exploracion del suelo y subsuelo por medio de aeronaves; Publicidad
aérea comercial, politica y religiosa; Fumigaciones aéreas para fines agricolas y
sanitarias; Vuelos cientificos y educacionales; Ensefianza o adiestramiento del
personal de vuelo; Lanzamiento de paracaidistas; y, Cualquier otra actividad distinta
del transporte aéreo de pasajeros y carga, que de conformidad a las regulaciones
internacionales se defina como trabajo aéreo.

GENERALIDADES:

Las revisiones que se efectlen a la documentacion de referencia después de la fecha
de emision de esta Circular de Asesoramiento; sustituyen los lineamientos a seguir
con dichas revisiones y sus directrices.

Cada vez que se solicite la evaluacion de alguna extension bajo los términos de esta
Circular de Asesoramiento; las referencias técnicas de esta misma seran revisadas
por posible emisién de nuevas revisiones; si en caso las nuevas revisiones impactan
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los criterios y detalles técnicos de las conclusiones y recomendaciones, esta Circular
de Asesoramiento sera actualizada y puesta en accion.

Respecto a los TBO de los motores reciprocos fabricados por Lycoming y Continental
Motors existe falta de claridad cuando un motor sobrepasa el periodo de 12 afios entre
overhauls y no ha logrado alcanzar el limite de horas segun la recomendacién del
fabricante.

Se presentan los argumentos para establecer el marco regulatorio que regira este
tema.

8. Informacion de TBO con respecto a los fabricantes més representativos dentro
de los servicios de transporte aéreo de El Salvador: Lycomimg y Continental:

Con respecto a los TBO de los motores reciprocos fabricados por Lycoming y
Continental Motors:

a) Lycoming, segun referencia /I/; “Todos los modelos de motor deben ser sometidos
a su repaso mayor dentro de doce (12) afios calendario de su fecha en la cual
entraron por primera vez a servicio o desde su ultimo repaso mayor. Este periodo
de TBO por fecha calendario es para mitigar el deterioro del motor que ocurre con
la edad, incluyendo la corrosion de componentes metalicos y la degradacion de
componentes no metéalicos tales como: empaques, sellos, mangueras flexibles y
diafragmas de bombas de combustible”.

b) Continental motors; segun referencia /J/; Seccion 6: “La corrosidon ambiental ocurre
interna y externamente en un motor. Este proceso que ocurre de forma natural
puede afectar la aeronavegabilidad continua del motor y de sus componentes o
accesorios instalados. Independientemente si el motor ha estado operando
regularmente o ha estado preservado: empaques, sellos y sintéticos o naturales
productos de caucho se deterioran a través del tiempo. Remplazar o efectuar
repaso mayor del motor al acumular las horas especificadas en referencia /G/ o
doce (12) anos después de ser puesto en servicio, lo que ocurra primero”.

De acuerdo con lo anterior, ambos fabricantes con respecto a su TBO por fecha
calendario, estan garantizando la vida en servicio de la unidad al restaurar sus
condiciones inherentes de fabrica de la unidad segun el TBO propuesto; indicando
gue mas alla de su TBO la vida en servicio de la unidad se puede ver deteriorada:
siendo entonces la base del andlisis de riesgo; el proporcionar una extension de
TBO por fecha calendario a motores reciprocos.

A continuacion, se presentan que limitantes se deberan tomar en cuenta para los
motores sean sujetos de evaluacion de este andlisis de riesgo, dividiéndose entre
los tipos de fabricante segun fue limitado en la seccién 2 de esta circular.

8.1 Motores fabricados por Lycoming

La referencia técnica /I/ establece los conceptos y criterios a emplear para la
posible extension del tiempo entre repasos mayores (TBO) de motores reciprocos
tanto para tiempo calendario (afios) como para horas de operacion (HRS), también
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esta referencia hace una distincién entre la extension de fecha calendario (Afios)
y horas de operacion (HRS). Por otro lado, la referencia técnica /E/ define la
diferencia entre motor activo e inactivo.

Es importante resaltar que los accesorios y hélices de motor que requieren
“overhaul” antes o durante el “overhaul” de motor, deben de realizarse en su tiempo
debido ya que cualquier extension autorizada por el departamento de Aviacion
General y Trabajos Aéreos de la AAC segun los lineamientos de este documento
a un motor en particular, no altera la programacién de “overhaul” recomendada por
el fabricante relacionado a los accesorios de motor y hélice; esto aplica para
extension tanto por fecha calendario como por horas

Notas de alerta;

- Operacion de un motor en una condicion no-aeronavegable puede resultar
en: Pérdida de la vida, seria lesion y dafios a la propiedad

- Motores que no funcionan dentro de las especificaciones de operacion de
LYCOMING o que muestran cualquier evidencia de corrosion, desgaste, dafio
u otra condicién afectando la aeronavegabilidad deben ser inmediatamente
removidos de servicio y sometido a repaso mayor (overhauled) por las
publicaciones técnicas de LYCOMING,

Por lo anterior nuestro marco técnico legal lo subdividiremos entre extension fecha
calendario y horas de operacion.

8.2 Sobre extension de “Overhaul” (tiempo calendario)

De acuerdo con la referencia /l/:

1-

La aplicabilidad, es para todos los motores Lycoming detallados en la misma, para el
caso de extension TBO fecha calendario, son todos los modelos.

Enuncia a cuales motores no aplica los designios y criterios de esta, para lo cual se ha
hecho un sumario integrando otros criterios bajo los cuales se determina si un motor
es aplicable para este tipo de extension (véase anexo 1 de este documento)

Que el cumplimiento de este TBO a los 12 afios mitiga el deterioro del motor que ocurre
con la edad, incluyendo corrosion de componentes metalicos y degradacion de
componentes no metalicos tales como: empaques, sellos, mangueras flexibles y
diafragmas de bombas de combustible, por ende, la existencia de un riesgo de
accidente en operar motores mas alla de este TBO de 12 afios es latente.

Que para motores en operaciones (trabajos aéreos, instruccion aerondutica), es
factible el concederle una extension de TBO después de los 12 afios por medio de

dictamen apropiado por personal de mantenimiento habilitado y calificado después de
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examinar a fondo el motor y determinar que este permanece aeronavegable de
acuerdo con la referencia técnica /D/
5- Si el motor es afectado por AD 2012-19-01, el TBO de 12 afios no debe ser excedido

(criterio o restriccion que se ha sumado al anexo 1)

Por lo anterior y habiendo consultado técnicamente a fabrica, recomendaciones de
FAA referencia técnica /G/, se concluyen y se emiten las siguientes recomendaciones
(acciones) a seguir por parte de la AAC y los operadores, segun aplique:

8.2.1. Conclusiones y acciones, asi como procedimiento para extension de TBO por
fecha calendario:

El permiso de extensién de TBO (tiempo calendario) podra ser renovado cada vez que se

renueve el certificado de aeronavegabilidad.

1- Solo los motores que no estén afectados por las restricciones del anexo 1, seran
sujetos a andlisis de extensién de TBO por fecha calendario
2- A continuacién, se despliega el procedimiento relacionado:
a. Operador y/o propietario presenta carta de solicitud de extensién de TBO
b. Se debe adjuntar a la anterior solicitud el informe técnico, debidamente
completado y efectuado siguiendo las formas 02-409-03-F2 (Gltima revision) y
02-409-03-F3 (ultima revision); por una organizacion de mantenimiento
aprobada OMA RAC 145, deber4 debidamente registrar y en el orden
detallado, las inspecciones que solicita dicha forma, asi como adjuntar los
registros que también se solicitan.
c. Después de haberse presentado solicitud, el informe técnico (por las formas
indicadas en el literal “c”); el departamento de Aviaciébn General y Trabajos
Aéreos de la AAC evaluard la informacion.
d. Si la autorizacion procede, el departamento de Aviacion General y Trabajos
Aéreos de la AAC emitird la autorizacion por medio del inspector designado.

Caso contrario se informara del rechazo de esta y su base técnico-legal.

8.3 Sobre extension de overhaul (horas)
De la referencia técnica /I/:
1- La aplicabilidad, es para todos los motores Lycoming detallados en la misma, para el
caso de extension TBO horas de operacion, son todos los modelos listados en la tabla

1 de la referencia técnica /l/.
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2- Enuncia a cuéles motores no aplica los designios y criterios de esta, para lo cual se ha

hecho un sumario integrando otros criterios bajo los cuales se determinard si un motor

es aplicable para este tipo de extensién (véase anexo 1 de este documento)

3- En la tabla 1 de esta referencia /l/ se despliegan en la ultima columna las horas de

operaciéon de TBO para aeronaves de ala fija, segin el modelo / serie de motor

Lycoming instalado. Estos TBO son para mitigar el deterioro del motor que ocurre

durante operacién normal como desgaste y fatiga de alto ciclaje de los componentes

metalicos; las notas en dicha tabla deben ser consultadas al final de la referencia /l/ ya

gque poseen informacién en relacion con el intervalo de TBO y su extension si aplica;

cuando la nota no lo especifica significa que el TBO indicado no puede ser excedido.

8.3.1 Conclusiones y acciones, asi como procedimiento para extension de TBO por

horas

1- Solo los motores que no estén afectados por las restricciones del anexo 1, seran

sujetos a analisis de extensién de TBO por horas.

2- A continuacién, se despliega el procedimiento relacionado:

a.
b.

Operador y/o propietario presenta carta de solicitud de extension de TBO

Se debe adjuntar a la anterior solicitud el informe técnico, debidamente
completado y efectuado siguiendo la forma 02-409-03-F2 (Ultima revision) y 02-
409-03-F3 (dltima revisién); por una organizacion de mantenimiento aprobada
OMA RAC 145, debera debidamente registrar y en el orden detallado, las
inspecciones que solicita dicha forma, asi como adjuntar los registros que
también se solicitan.

Después de haberse presentado solicitud, el informe técnico (por las formas
indicadas en el literal “b”); el departamento de Aviacibn General y Trabajos
Aéreos de la AAC evaluard la informacion.

Si la autorizacion procede, el departamento de Aviacién General y Trabajos
Aéreos de la AAC emitira la autorizacién por medio del inspector designado.
Caso contrario se informara del rechazo de esta y su base técnico-legal.

El departamento de Aviacidon General y Trabajos Aéreos de la AAC podra
extender el TBO por un el periodo que la referencia técnica /l/ lo indique; y este
sera una extension que no se puede renovar y es para solamente una vez en

unidades de Horas.

Nota: Por lo anterior el operador y/o propietario deberé efectuar el repaso mayor (overhaul)

antes de exceder la cantidad de horas extendida, caso contrario el motor debe ser

removido de servicio.
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8.4. Motores fabricados por Continental Motors,

La referencia técnica /J/ establece los conceptos y criterios a emplear para la posible
extensién del tiempo entre repasos mayores (TBO) reciprocos tanto para tiempo
calendario (afios) como para horas de operacién (HRS).

Es importante resaltar que los accesorios y hélices de motor que requieren “overhaul”
antes del “overhaul” de motor, deben de realizarse en su tiempo debido ya que cualquier
extension autorizada por el departamento de Aviacion General y Trabajos Aéreos de la
AAC segun los lineamientos de este documento a un motor en particular, no altera la
programacion de “overhaul” recomendada por el fabricante relacionado a los accesorios
de motor y hélice; esto aplica para extension por horas

Notas de alerta:
- Elincumplimiento de las ICAs puede provocar lesiones personales, lamuerte
y la posterior falla del motor. Cada persona que realice el mantenimiento de
un motor o accesorio debe utilizar los métodos, técnicas y préacticas
establecidos en las Instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad u otros métodos, técnicas y préacticas que el

administrador considere aceptables.

Por lo anterior el marco técnico legal lo subdividiremos entre extension fecha calendario y
horas de operacién

8.4.1. Sobre extension de Overhaul (tiempo calendario)
De acuerdo con referencia técnica /J/,

1- La aplicabilidad, es para todos los motores Continental detallados en el capitulo 1,
seccion 11 de la referencia técnica /J/.

2- Enuncia a cudles motores no aplica los designios y criterios de esta, para lo cual se ha
hecho un sumario integrando otros criterios bajo los cuales se determinara si un motor
es aplicable para este tipo de extensién (véase anexo 2 de este documento)

3- Que para motores en operaciones trabajos aéreos, instruccion aerondautica, (véase la
seccion de definiciones), es factible el concederle una extensién de TBO después de
los 12 afios por medio del apropiado personal de mantenimiento habilitado y calificado
después de examinar a fondo el motor y determinar que este permanece
aeronavegable de acuerdo con la referencia técnica /D/, esta inspeccion es repetida

anualmente o cuando sea necesario para asegurar la aeronavegabilidad continua
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8.4.2 Conclusiones y acciones, asi como procedimiento para extensioén de TBO por
fecha calendario:

El permiso de extensién de TBO (tiempo calendario) podra ser renovado cada vez que se

renueve el certificado de aeronavegabilidad.

1- Solo los motores que no estén afectados por las restricciones del anexo 2, seran

sujetos a andlisis de extensién de TBO por fecha calendario

2- A continuacién, se despliega el procedimiento relacionado:

a. Operador y/o propietario presenta carta de solicitud de extensién de TBO
b. Se debe adjuntar a la anterior solicitud el informe técnico, debidamente

completado y efectuado siguiendo la forma 02-409-03-F2 (Ultima revision) y 02-
409-03-F3 (dltima revisién); por una organizacion de mantenimiento aprobada
OMA RAC 145, debera debidamente registrar y en el orden detallado, las
inspecciones que solicita dicha forma, asi como adjuntar los registros que
también se solicitan.

Después de haberse presentado solicitud, el informe técnico (por las formas
indicadas en el literal “c”); el departamento de Aviaciébn General y Trabajos
Aéreos de la AAC evaluara la informacion.

Si la autorizacién procede, el departamento de Aviacién General y Trabajos
Aéreos de la AAC emitira la autorizacién por medio del inspector designado.

Caso contrario se informara del rechazo de esta y su base técnico-legal.

8.5 Sobre extension de overhaul (horas)

De acuerdo con la referencia técnica /J/*:

1- La aplicabilidad, es para todos los motores Continental detallados en el capitulo 1,

2-

seccion 11 de esta referencia*.

Enuncia a cuéles motores no aplica los designios y criterios de esta, para lo cual se ha
hecho un sumario integrando otros criterios bajo los cuales se determinara si un motor
es aplicable para este tipo de extensién (véase anexo 2 de este documento)

Segun tabla 6-1, nota 1 que aplica a todos los modelos de motor enlistado; si un motor
consistentemente acumula 40 horas 0 mas por mes desde que entr6 en servicio, se le

puede conceder una extensién de 200 horas al actual TBO.

8.5.1 Conclusiones y acciones, asi como procedimiento para extensién de TBO por

1- Solo los motores que no estén afectados por las restricciones del anexo 2, seran

sujetos a analisis de extension de TBO por horas

2- A continuacion, se despliega el procedimiento relacionado:

a. Operador y/o propietario presenta carta de solicitud de extensién de TBO
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Se debe adjuntar a la anterior solicitud el informe técnico, debidamente completado y
efectuado siguiendo la forma 02-409-03-F2 (ultima revision) y 02-409-03-F3 (ultima
revision); por una organizaciéon de mantenimiento aprobada OMA RAC 145, debera
debidamente registrar y en el orden detallado, las inspecciones que solicita dicha
forma, asi como adjuntar los registros que también se solicitan.

Después de haberse presentado solicitud, el informe técnico (por las formas indicadas
en el literal “b”); el departamento de Aviacién General y Trabajos Aéreos de la AAC
evaluard la informacion.

Si la autorizacién procede, el departamento de Aviacién General y Trabajos Aéreos de
la AAC emitira la autorizacion por medio del inspector designado. Caso contrario se
informaré& del rechazo de esta y su base técnico-legal.

El departamento de Aviacién General y Trabajos Aéreos de la AAC podra extender el
TBO por el periodo que la referencia técnica lo indique; y este sera una extension que

no se puede renovar y es para solamente una vez en unidades de Horas.

Nota: Por lo anterior el operador y/o propietario deberéa efectuar el repaso mayor (overhaul)
antes de exceder la cantidad de horas extendida, caso contrario el motor debe ser
removido de servicio.

9. Responsabilidades durante la operacién en el periodo de autorizacién de extension
del TBO

a) El operador y/o propietario debera:

1.

Efectuar las acciones repetitivas antes o durante los intervalos de cumplimiento
estipulados (el efectuar estas acciones después de lo indicado, sera sujeto a sancién
por parte de la AAC segun lo establece el Art. 192, numeral 6, literal h) de la Ley
Organica de Aviacién Civil)

Se debe presentar la documentacion completa en una sola entrega, en caso contrario
se le notificara que tiene un plazo de 10 dias para completar la informacién segun el
Art. 88 de la Ley de Procedimientos Administrativos.

Proveer las evidencias de la ejecucion de las acciones repetitivas y la forma de
monitoreo de tendencias, como maximo 10 dias después de haber sido efectuadas.
Monitorear los datos recabados, monitorear el rendimiento del motor o motores (llenar
y analizar la forma de monitoreo 02-409-03-F3); si en dado caso existiese algun
hallazgo o hallazgos; alertar al departamento de Aviacién General y Trabajos Aéreos
de ACC y realizar las acciones pertinentes segun los manuales del fabricante

Si no hubiese alguna contraposicién a lo establecido y se logra finalizar el periodo de
extension, operador debera cumplir con lo dispuesto en las restricciones y limitaciones
de la autorizacion. Caso contrario el permiso quedaria sin efecto para que se realice
en Ultima instancia el repaso mayor al motor afectado.
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10. COMENTARIOS:

Comentarios acerca de esta Circular de Asesoramiento favor enviarlos al Departamento de
Aviacion General y Trabajos Aéreos de la Autoridad de Aviacién Civil, Km 9 2 Carretera
Panamericana, llopango, El Salvador, o a la direccién de correo electrénico:
recepcionaviacioncivil@aac.gob.sv

k.
<
ALt

e -

Lic. Homero Francisco Morales Herrera
Director Ejecutivo
AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL

<l
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ANEXO 1

CRITERIOS / CONDICIONES DE MOTORES QUE NO APLICAN A CONSIDERAR

PARA EXTENSION DE TBO — MOTORES LYCOMING

Aquellos motores que:

Vi.

Vil.
viii.

Xi.

No estan conforme a la configuracion original de su certificado tipo de modelo
de motor.

Que han sido ensamblados, reparados u “overhauled” con partes FAA-PMA,
donde las partes FAA-PMA no han sido aprobadas para su uso por Lycoming
(contactar a Lycoming para informacién en referencia a las partes FAA-PMA
aprobadas para uso)

Han estado bajo mantenimiento u “overhauled” usando meétodos diferentes

a los procedimientos aprobados por Lycoming

Han sido operados fuera de las especificaciones publicadas por Lycoming
Han sido instalados y operados indebidamente en otras aeronaves, sin contar
con autorizacion de modificacién alguna o compatibilidad conforme a un
certificado de tipo o suplemento al certificado tipo (STC), lo cual altere sus
caracteristicas de operacién normal, no obstante, de reinstalarse a la aeronave
originalmente aprobada.

No cuenten, o tengan incompletas las bithdcoras de mantenimiento del motor y
de la aeronave.

No han cumplido con su programa de mantenimiento

Estén o hayan estado inactivos y que no hayan estado bajo un proceso de
preservacion segun referencia técnica /F/ SL No L180B (o su ultima revision)
por mas de 30 dias desde su entrada en servicio.

Estén afectados por la AD 2012-19-01 (caso TBO por fecha calendario
solamente)

No estén bajo un programa de mantenimiento aprobado por la AAC, ya que
no estan declarados o instalados en aeronaves bajo dicho programa.

Estén instalados en aeronaves sin un certificado de aeronavegabilidad
vigente
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ANEXO 2

CRITERIOS / CONDICIONES DE MOTORES QUE NO APLICAN A CONSIDERAR

PARA EXTENSION DE TBO — MOTORES CONTINENTAL

Aquellos motores que:

Vi,

Vii.

viii.

Xi.

Xil.

Xiii.

No hayan sido operados y mantenidos segun las instrucciones la
referencia técnica /G/ Publication M-0 (Ultima revision).

Hayan sido ensamblados con partes no suministradas por Continental
Hayan sido ensamblados con partes que no estan conforme al disefio tipo
original aprobado para el motor

Hayan sido modificados de configuracion de certificado tipo original

Hayan sido “overhauled” o reparados de forma inconsistente con las
especificaciones, limites e instrucciones provistas en las instrucciones de
Continental para la aeronavegabilidad continua y las directivas de
aeronavegabilidad de la FAA

Han sido operados fuera de las especificaciones publicadas por
Continental

Han sido instalados y operados indebidamente en otras aeronaves, sin
contar con autorizacién de modificacién alguna o compatibilidad conforme a
un certificado de tipo o suplemento al certificado tipo (STC), lo cual altere
sus caracteristicas de operacion normal, no obstante, de reinstalarse a la
aeronave originalmente aprobada.

No cuenten, o tengan incompletas las bitacoras de mantenimiento del motor
y de la aeronave.

No han cumplido con su programa de mantenimiento

Estén o hayan estado inactivos no operando al menos 1 hora cada dos
semanas en un mes.

Estén o hayan estado inactivos no operando mas de 40 horas 0 mas de
forma consistente mes a mes desde su entrada en servicio; en caso de
considerar una extension por horas solamente

No estén bajo un programa de mantenimiento aprobado por la AAC, ya
que no estan declarados o instalados en aeronaves bajo dicho programa.
Estén instalados en aeronaves sin un certificado de aeronavegabilidad
vigente
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ANEXO 3

REPORTES REQUERIDOS A EL OPERADOR

Iltem Reportes Detalles minimos
1 | Reporte de ultimo OVH Fecha de ejecutado, horas de motor, modelo y serie del motor, taller que lo efectud, todo el desmontaje y los registros de la
inspeccion (datos de las mediciones y hallazgos), detalle de las partes reemplazadas (indicando cantidades, nimeros de parte,
numeros de serie, detalle de las horas sin son partes “overhauled”, todas las 8130 o forma 1, 8130's relacionas adicionales a
las de las partes reemplazadas)
2 |Listado de reparaciones del | Cada reparacion debe venir con: fecha de ejecutado, horas de motor, taller que lo efectud, detalle de la reparacion y
motor a parte de OVH aprobacion 8110 si aplica, 8130 del motor después de la reparacion o forma 1, Numero de parte y Numero de serie (si aplica)
3 |Listado de AD'sy SB delo | La lista o medio de control sobre el cumplimento de Directivas de Aeronavegabilidad y Boletines
los motores actualizado de Servicio y la documentacién de respaldo.
4 | Programa de mantenimiento | Programa emitido y aprobado por AAC
aprobado
5 | Registro de cumplimiento anotacion en el libro de motor que evidencie la Ultima inspeccién
del programa de
mantenimiento y las
acciones correctivas
asociadas
6 | Reporte de reemplazo de Fecha, horas de motor, modelo y serie del motor, numero de parte y niimero de serie removida e instalada, 8130 de la parte
cilindros histérico a la fecha |instalada o forma 1
(Presentar en formato digital Excel y presentar las evidencias del libro digitalizadas)
7 | Reporte histérico de analisis | Presentar los documentos del laboratorio y reporte de operador, todos por modelo y serie de motor, indique fecha y horas del
de aceite motor; este debe incluir el dato de viscosidad
(Presentar en formato digital Excel y los andlisis digitales del resultado del laboratorio)
8 | Reporte del dltimo hallazgo | Fecha, modelo y serie del motor, horas de motor, referencia del manual utilizado, hallazgos (detallados) y acciones correctivas
de la inspeccion del filtro de | (si aplican)
aceite por metales
(Presentar datos digitales en reporte Excel y las hojas del libro digitalizadas en relacion)
9 | Reporte de inspecciones Fecha, modelo y serie del motor, horas de motor, referencia del manual utilizado, hallazgos (detallados) y acciones correctivas

boroscopicas realizadas al
motor'

(si aplican) en una anotacion en el logbook del motor
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