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La siguiente Circular de Asesoramiento ha sido emitida por la Autoridad de Aviacién Civil de El Salvador de acuerdo
con lo prescripto en la Ley Orgénica de Aviacién Civil, Articulo 7, Numeral 4.

1. PROPOSITO.

Esta Circular de Asesoramiento (CA) contiene los métodos, técnicas, y practicas
aceptables por la Autoridad de Aviacion Civil para la observancia y prevalencia de la
Seguridad Operacional (SO) y Seguridad Aeroportuaria (AVSEC) durante los procesos
de construccion o mantenimiento que se lleven a cabo en los aerédromos bajo la tutela
de las Autoridades de Aviacion Civil (AAC). Este documento proporciona los
lineamientos especificos para la elaboracién de los Planes de Construccion vy
Seguridad Operacional y el material guia para la inspeccion de los procedimientos por
parte de la AAC, los operadores privados de aerédromos y consultores independientes
contratados para ese fin.

2.LIMITACIONES:

Los procedimientos contenidos en esta Circular de asesoramiento aplicaran
unicamente para aerédromos de El Salvador. Toda obra que se lleve a cabo en los
aerédromos nacionales debe someter un Plan de Construccién y Seguridad
Operacional para su aprobacion el departamento de Certificacién y Vigilancia
Aerddromos de la Autoridad de Aviacién el cual debe decidir en dltima instancia los
alcances que debe tener el mismo de acuerdo con el tamafio e importancia de las
obras

3.DOCUMENTO QUE CANCELA:
No aplica.
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4. DOCUMENTOS Y REGULACIONES RELACIONADAS:

Las publicaciones enlistadas en el Apéndice “A” proveen mas informacién acerca de los
lineamientos descritos en esta Circular de Asesoramiento

5. FORMAS:
Ver Apéndice Dy E.

6. ABREVIACIONES:

El siguiente listado mostrara las abreviaciones utilizadas en esta circular:

ABREVIATURA |DESCRIPCION
AAC Autoridad de Aviaciéon Civil
COAR Certificado Operativo de Explotador de Aerédromo.
RAC Regulaciones de Aviacién Civil de El Salvador

7.DEFINICIONES:
Ver apéndice B.

8. GENERALIDADES:

PROCEDIMIENTO PARA MANTENER LA SEGURIDAD OPERACIONAL DURANTE OBRAS DE
CONSTRUCCION EN AERODROMOS

a) Propésito de este procedimiento. El propésito de este procedimiento es el de brindar una
guia para mantener la seguridad operacional y publica en los aerédromos durante obras de
construccién. El mismo debe aplicarse tanto a aerédromos certificados como no certificados a
cargo de la AAC, durante labores de construccién y/o mantenimiento con la finalidad de
minimizar las interrupciones y evitar al maximo cualquier situacién que comprometa la
seguridad operacional y/o Publica del aerédromo.

CAPITULO 1. PLANIFICACION PARA EL PROCESO DE CONSTRUCCION EN UN
AERODROMO

a) RESUMEN.

Debido a la complejidad de funcionamiento de un aerddromo, las actividades de construccion o
mantenimiento pueden poner en peligro la seguridad operacional; es por esta razén el operador
debera efectuar unas cuidadosa planificacién, cronograma y coordinacion de las actividades y
someterlas a revision por parte de la AAC. Asimismo debera establecen una interaccién precisa y
efectiva entre la compariia Constructora y las autoridades de AAC.

b) PLANEAMIENTO

El operador de aerédromo debe de establecer una relacién interactiva con las autoridades de la
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AAC durante el proceso de planificacion de las obras. Como resultado, debe presentar finalmente

a la AAC un Plan de Construccion y Seguridad Operacional (PCSO) donde considere
independientemente los siguientes pasos:

c)

d)

i)

i)

iv)

Identificacion de las areas afectadas. |dentificacion en planos la ubicacién geografica
de la zonas a intervenir incluyendo rutas provisionales de transito vehicular,
almacenamiento de materiales, instalaciones provisionales aparcadero de equipo y
cualquier ofra infraestructura que se requiera durante el proceso.

Descripcion Detallada de Operaciones Actuales del Aerédromo. Se debe identificar las
operaciones de se vean afectadas por las obras de construccién en cada fase del proyecto.
Este punto es la base a partir de la cual se puede medir el impacto que las actividades de
construccién o mantenimiento pueden producir en las operaciones. En esta descripcién se
debe incluir segln aplique toda la informacién relativa a las operaciones del aerédromo
tales como: Cédigo de referencia de las pistas activas, visibilidad minima designada de
aproximacion, procedimientos de aproximacién y salida, distancias declaradas de la
aeronave maxima, servicios de control de trafico aéreo disponibles durante las horas de
trabajo, el sistema de guia y control de movimiento en superficie (SMGCS), se debe
identificar las condiciones del clima aplicables a cada actividad o bien a actividades
especificas (por ejemplo recarpeteo, bacheo, vaciado de concreto).

Cambios permisibles en las operaciones. El operador debe realizar en conjunto con las
distintas dependencias y servicios aeroportuarios: AVSEC, Servicios en Tierra,
Combustibles, Control de Tréfico Aéreo, SE| y cualquier otra involucrada, un plan para
determinar que actividades pueden modificarse, suspenderse o restringirse sin afectar
significativamente la seguridad operacional del aerédromo. Apéndice 3

Mediciones requeridas para manejar las operaciones. Debe Quedar a criterio de la
AAC evaluar la necesidad de solicitar al operador del aerédromo estudios de analisis de
riesgo y medidas de mitigacién conforme lo establecido en el RAC 139.15 dependiendo de
la magnitud de las obras de construccién o mantenimiento.

PLAN DE CONSTRUCCION Y SEGURIDAD OPERACIONAL (PCSO).

i)

iii)

Requerimientos. Se debe efectuarse un proceso PCSO para cada aerédromo
especificamente. Si el proyecto estd fuera del drea de operaciones aéreas quedarad a
criterio de la AAC que se solicite o no.

Documento de cumplimiento de seguridad. (DCS) Es posible que algunos elementos
que se utilizaran durante el proceso de construccidén tales como altura de torres de
iluminacién, equipos especiales entre otros no sean incluidos dentro del PCSO. Debido a
lo anterior cuando se requieran equipos no contemplados en el PCSO se debe elaborar un
Documento de Cumplimiento de Seguridad (DCS) el cual se debe integrar al PCSO como
parte del mismo luego de ser aprobado por la AAC.

Responsabilidades. El operador del Aerédromo es el responsable de elaborar el PCSO
no debe delegar esta responsabilidad en el Contratista de las Obras. Solamente puede
delegar aspectos que sean competencia de la exclusiva del Contratista y que no puedan
ser previstos antes de la adjudicacion del contrato los cuales deben en cualquier caso
someterse a la aprobacion de la AAC en su momento en incorporarse al PCSO.

RESPONSABLE DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DURANTE LA CONSTRUCCION.

i)

Cultura de Seguridad Operacional. El operador del aerédromo debe establecer como
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if)

iii)

requisito al Contratista, que cada uno de sus Ingenieros Residentes, Jefes de Proyecto,
Maestros de Obras, Capataces, Inspectores de Seguridad Ocupacional y cualquier otra
persona que ingrese en el area de construccién cuente con una induccién en Seguridad
Operacional con respecto a los temas que se incluyan en el PCSO. Tanto el Contratista
como la AAC, estan en la obligacién de inspeccionar la Seguridad Operacional y en caso
de violacién a la misma, tomar las medidas correctivas de inmediato.

Responsabilidades del Operador del Aerédromo. El Operador del aerddromo es el
responsable directo de la Seguridad Operacional. Lo anterior incluye, el anteproyecto, el
disefio, las etapas de pre construccién, construccién de las obras e inspeccién. Es
ademas responsabilidad del Operador del Aerédromo:

(A) Desarrollar el Plan de Construccién y Seguridad Operacional (PCSQ) de acuerdo con
el Capitulo 2 de este procedimiento.

(B) Solicitar, revisar y aprobar los Documentos de Cumplimiento de Seguridad (DCS) que
se le soliciten al contratista y que indiquen de que manera debe de cumplir con el
PCSO.

(C) Coordinar todas las reuniones en todas las etapas del proceso.

(D) Asegurarse que toda la informacién de contactos sea correcta en relacién cada tema
que se encuentre en los PCSO y DCS

(E) Coordinar y llevar a cabo las reuniones de Seguridad Operacional con la periodicidad
que la AAC indigue de acuerdo con el tipo y tamario de las obras.

(F) Notificar a los usuarios y especialmente a los servicios SE| de las actividades y
condiciones de la construccion que puedan afectar su funcionamiento y seguridad
mediante NOTAM u otros medios. Ademas debe coordinar las reuniones que sean
necesarias.

(G) Asegurarse que todo el personal de construccidon conozca los procedimientos que lleva
a cabo el aerédromo y que pueda afectar sus actividades.

(H) Asegurarse que tanto el Contratista como los Subcontratistas reciban las
capacitaciones requeridas en Seguridad Operacional requeridas en el PCSO.

(I) Asegurarse que los vehiculos y personal en el area de maniobras se encuentren en
coordinacion con los encargados del aerédromo en todas las disciplinas (AVSEC), SE|,
ATS entre otras) de acuerdo con los requerimientos del PCSO.,

(J) Si el aerédromo estd certificado asegurarse de que todos los procedimientos se
encuentran dentro de las regulaciones del RAC 139.

(K) Hacer las inspecciones con la frecuencia necesaria para asegurar que tanto los
contratistas como los jefes de los distintos procesos cumplan con el PCSO y DCS.

(L) Resclver de inmediato las deficiencias en Seguridad Operacional.

(M) Asegurarse del adecuado control de accesc y coordinar con AVSEC para la
implementacion del procedimiento descrito en el PCSO.

(N) Notificar a las partes involucradas sobre condiciones emergentes que surjan durante el
proceso (por ejemplo implementacion de medidas por baja visibilidad)

(O) Asegurarse que se efectlen los estudios aeronauticos correspondientes cuando exista
equipo U obstrucciones que puedan comprometer la Seguridad Operacional (grias,
elevadores, pilas de material y rutas de recorrido entre otros).

(P) Los operadores privados deben notificar y esperar la aprobacién de la AAC de
cualquier cambio al PCSO antes de ejecutar el procedimiento.

(Q) Efectuar la coordinacién correspondiente con cualquier institucidn involucrada en el
proceso: Municipalidades, ICE, MOPT, etc.

Responsabilidades del Contratista de la Construccién. El Contratista es el responsable
de cumplir obligatoriamente con el PCSO. Ademas debe:

(A) Someter a revisién y aprobacién al Operador del aerdédromo los Documentos de
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Cumplimiento de Seguridad (DCS) sefialando de qué forma debe cumplir con el PCSO.
El Contratista debe conocer y cumplir los procedimientos de operacién y seguridad
operacional del aerédromo y manifestar claramente que los conoce. Si va a ejecutar
un procedimiento diferente a lo indicado en el PCSO o su DCS debe someterlo
previamente a su aprobacion por el operador del aerédromo y de la AAC.

(B) Tener disponibles copias de los PCSO y DCS para las autoridades aeroportuarias,
contratistas y subcontratistas.

(C) Asegurarse de que el personal de construccién estad familiarizado con los
procedimientos y reglamentos de seguridad del aerédromo.

(D) Proveer un contacto responsable de la correccién inmediata de cualquier deficiencia
encontrada en la seguridad operacional del aerédromo.

(E) Identificar un responsable del cumplimiento del PCSO y DCS quien debe permanecer
en el sitio de las obras en todo momento.

(F) Efectuar inspecciones continuas para asegurarse de que el personal estd cumpliendo
con los PCSO y DCS.

(G) Demarcar adecuadamente las rutas de acceso y el drea de construccién asi como
construir los cerramientos provisionales requeridos y proveer vehiculos escolta cuando
se requiera de acuerdo con los PCSO y DCS.

(H) Asegurarse de que nadie de su personal o proveedores penetre las areas de
operaciones que estén restringidas.

(I} Asegurar el envio con tiempo suficiente de las solicitudes de aprobacién de equipo
especial que requiera estudio aeronautico. (grias, obstaculos, entre otros).

(J) Responsabilidades de los arrendatarios si las actividades de construccién o
mantenimiento se llevan a cabo en dreas arrendadas tales como operadores de lineas
aereas, operaciones de base fija, etc. Los arrendatarios estan obligados a :

(K) Hacer su propio PCSO y someterlo a aprobacién del Operador del aerédromo y/o la
AA

(L) Coordinar con el contratista la elaboracién de los DCS

(M) Asegurarse que todo el personal propio y del contratista conozea los procedimientos de
seguridad operacional y regulaciones del aerédromo.

(N) Indicar el contacto que va a coordinar la repuesta inmediata de cualquier actividad de
construccion que afecte la seguridad operacional.

(O) Identificar la persona de contacto del Contratista en el sitio de obras durante la
construccién, responsable de monitorear el PCSO y los DCS. El responsable debe
permanecer en la construccion en forma permanente.

(P) Asegurarse de que ningin empleado del arrendatario y/o del contratista invada las
areas restringidas.

(Q) Demarcar adecuadamente las rutas de acceso y el area de construccién asi como
construir los cerramientos provisionales requeridos y proveer vehiculos escolta cuando
se requiera de acuerdo con los PCSO y DCS.

(R) Asegurar el envio con tiempo suficiente de las solicitudes de aprobacién de equipo
especial que requiera estudio aeronautico. (grias, obstaculos, entre otros)

CAPITULO 2. SEGURIDAD DURANTE LA CONSTRUCCION Y PLAN DE FASES

Seccién 1. Consideraciones Basicas
a) Resumen.

Las herramientas basicas para cumplir con las medidas de seguridad cuando se coordina un
proceso de construccién son el Plan de Construccién y Seguridad Operacional (PCSO) y los
Documentos de Cumplimiento de Seguridad del Contratista (DCS). Estos Documentos no tienen
relacion con los planos y las especificaciones técnicas y los reglamentos der seguridad ocupacional
del Contratista, mas bien identifican todos los aspectos en el proyecto de construccién o
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mantenimiento que pueden ser un peligro potencial para la seguridad operacional del aerédromo y
trazan las medidas y procedimientos de mitigacion para cada peligro. Los mismos deben proveer
toda la informacién necesaria al operador del aerédromo para conducir las inspecciones de campo

para asi poder identificar y corregir en forma expedita cualquier situacién insegura durante la
construccion.

b) Responsabilidad.

El operador del aerédromo es el responsable directo de los PCSO y DCS. Si es un operador
privado, también es el responsable de someter a aprobacién de la AAC dichos documentos. Los
detalles particulares se deben tratar durante las reuniones de pre disefio, disefio, pre construccién
y construccién. El operador del aerédromo debe identificar los peligros potenciales y debe
coordinar con la AAC las medidas correctivas o de mitigacién que correspondan Estos aspectos
de seguridad son la base en que se fundamenta el PCSO. Si el operador es privado el
concesionario es el encargado de determinar el nivel de complejidad del PCSO en conjunto con la
AAC.

c¢) Programacién.

Los documentos que requieran aprobacion de la AAC como el PCSO deben ser sometidos a
aprobacion lo antes posible, preferiblemente dentro de primer 30% del plazo de disefio. Los
documentos de licitacion deben incluir como requisito la elaboracién del PCSO y el DCS al
Contratista. El cartel de licitacién debe incluir la informacion suficiente como para que las partes
involucradas puedan estimar el costo de elaboracion de la documentacion que se solicita. En los
casos en que el operador sea la AAC el PCSO debe efectuarse antes de sacar a licitacion el
proyecto e informar a los oferentes sobre las condiciones en que debe ser elaborado sus DCS.

d) Requerimientos.

iy EIPCSO debe incluir al menos lo siguiente como se indica en el Capitulo 2 y Apéndice C
de este documento segun corresponda.

(A) Secuencia de Construccién (Fases)

(B) Acciones necesarias antes de iniciar la construccién incluyendo la definicién y
asignacion de responsabilidades

(C) Responsabilidades basicas y procedimientos de transmisién de la informacién sobre
los procedimientos del aerédromo al personal de construccion.

(D) Medios para separar las areas a intervenir de las zonas de operaciones aéreas en la
medida de lo posible.

(E) Requerimientos de ayudas de navegacion (NAVAID) y las limitaciones climaticas
asociadas con las labores del contratista.

(F) Planos de la demarcacion temporal, iluminacion incluyendo ilustraciones.

(G) Proteccion de las areas de seguridad de la pista (RSA), areas de seguridad de calles
de rodaje (TSA), zonas libres de obstaculos (OFZ), dreas libres de objetos (OFAs),
areas criticas de ayudas de navegacibn NAVAID vy superficies de
aproximacién/despegue.

(H) Métodos para coordinar cambios significativos en las operaciones aeroportuarias
incluyendo a todas las partes involucradas.

(I) Seguridad Aeroportuaria AVSEC.

(J) Proteccion de instalaciones subterraneas.

(K) Acceso de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI)

(L) Prevencién de presencia de escombros.

(M) Controles de erosion.
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ii) El Documento de Cumplimiento de Seguridad (DCS) debe contener lo siguiente segun
corresponda:
(A) Cronograma de Obras
(1) Duracién de cada fase
(2) Horacio de trabajo
(3) Duracién de las actividades de construccion en las que:
(4) No hay cambios operacionales en las pistas.
(5) Pistas que estan cerradas.
(6) Pistas parcialmente cerradas
(7) Umbrales desplazados temporalmente
(8) Restricciones especificas de cédigo de aeronaves en pistas.
(9) No hay restricciones de operacién en calles de rodaje.
(10)Alguna calle de rodaje cerrada
(11)Alguna parte de las calles de rodaje cerrada.
(B) Personal de contacto del Contratista
(C) Personal de contacto para emergencias.
(D) Detalles de la forma en que se deben mantener la integridad de la seguridad en los
cerramientos y entradas.
(E) Listado de las personas que requieran entrenamiento en conduccién en area de
maniobras.
(F) Lisado de vehiculos propuestos para ser utilizados en el aerédromo.
(G) Radio Comunicaciones.
(1) Tipos de radio a capacidad de respaldo
(2) Quien monitorea los radios.
(H) A quién contactar si el control de trafico no puede contactar por radio.
(1) Detalles sobre la escolta de materiales y proveedores.
(2) Equipamiento y métodos para proteger la sefializacion y luces.
(3) Equipamiento y métodos para sefializacién de zonas cerradas (pintura, banderas,
etc.
(4) Tipos de VGSI temporales
(5) Equipamiento y métodos para mantener la seguridad en las areas de seguridad de
calles de rodaje.
(6) Plano de planta general de zonas de trabajo.
(7) Equipo y métodos para separar las 4reas intervenidas de las operaciones aéreas,
incluyendo detalles de las barricadas.
(8) Equipo y métodos para identificar zonas de excavacién y areas sujetas al chorro de
los reactores.
(9) Equipo y métodos para responder a derrames peligrosos.
(10)Declaracion del conocimiento de las penalizaciones por el no cumplimiento con el

PCSO y el DCS.
Seccién 2. Requisitos de Planeamiento.

a) Resumen.

En la medida de lo posible, el PCSO debe incluir los siguientes aspectos. Cualquier otro aspecto
que no pueda incluirse antes de la adjudicacién se debe incluir en los DCS.

b) Coordinacion.

Todas las partes involucradas deben efectuar reuniones de coordinacién durante todas las fases
del proceso. La seguridad operacional debera ser siempre el tema principal de agenda. Cualquier
cambio en el cronograma implicara hacer una revisién del PCSO.
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c) FASES.

Una vez determinados los tipos de operaciones aeronauticas que se mantienen, a menudo no se
puede obtener el cronograma, mas eficiente desde el punto de vista constructivo. En estos casos
el PCSO debe incluir un plan de fases que debe ser coordinado y aprobado con por la AAC. El
PCSO debe incluir las fases secuenciales propuestas las cuales se deben especificar en el
contrato y deben ser representadas en los planos constructivos.

i)

Detallar para cada fase:

(A) Zonas cerradas para operaciones aeronauticas.
(B) Duracién de los cierres

(C) Rutas de rodaje.

(D) Rutas de SEI

(E) Areas de construccién

(F) Accesos a la construccién y recorridos

(G) Impacto en los procedimientos de aproximacién por instrumentos.
(H) Demarcacion e iluminacién de cambios

() Longitud disponible de pista.

(J) Distancias declaradas (si aplica)

(K) Demarcacion de posibles peligros y obstaculos
(L) Tiempos de envio de notificaciones.

NAVAIDs. La reubicacién o reajuste de las ayudas de navegacion o bien cambios en la
clasificacion de estas pueden requerir de vuelos de prueba antes de poner en marcha de
nuevo los equipos IAPs (Instrumental Approach Procedures) y cualquier otra NAVAID.
Cualquier cambio debe programarse con el tiempo necesario para hacer los cambios
pertinentes en los procedimientos asociados.

d) Operaciones y Zonas Afectadas por la Construccién o Mantenimiento.

Las pistas activas y las calles de rodaje deben mantenerse en uso el mayor tiempo posible.

i)

if)

Identificacion de las areas intervenidas. Considerar particularmente lo siguiente:

(A) Cierres totales o parciales de pistas, calles y aproximaciones.

(B) Cierres parciales o totales de rutas SEI

(C) Cierres de rutas de acceso de vehiculos de soporte u otros

(D) Interrupcion de servicios: agua, energia.

(E) Superficies de aproximacion o salida afectadas por objetos altos.

(F) Procedimientos de aproximacion por instrumentos afectados (IAP) debido a la
construccién o mantenimientos asi como desplazamiento temporal de umbrales y
trabajos en areas criticas de ayudas a la navegacion (NAVAIDs).

(G) Areas en construccion, almacenamiento, rutas de acceso cerca de pistas activas,
calles de rodaje, plataformas o helipuertos.

Mitigacion de efectos. Se deben establecer procedimientos especificos para mantener la
seguridad operacional y la eficiencia en el aerédromo. El PCSO debe incluir;

(A) Cambios temporales en las operaciones de pistas activas y calles de rodaje.

(B) Desvios de equipos SEI y otros vehiculos.

(C) Mantenimiento de los servicio esenciales (energia, telecomunicaciones, etc.)

(D) Cambios temporales en los procedimientos de control aéreo.

En el Apéndice C de la se muestra un cuadro ejemplo de operaciones temporales contra
operaciones actuales.
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e) Ayudas a la Navegacion (NAVAIDs).

Antes de iniciar cualquier actividad de construccién se debe coordinar con la AAC para evaluar las
posibles consecuencias que puedan afectar las ayudas para la navegacién aérea. Requieren
especial consideracién actividades que se produzcan cerca de NAVAIDs electrénicas:
construcciones, aparcaderos, bodegas de materiales ya que pueden interferir con las sefiales que
emiten.  Si cualquier NAVAID puede ser afectada, el PCSO y los DCS debe mostrar un
conocimiento de esta “area critica” y describir claramente de qué manera esta protegida. Cuando
sea posible las NAVAIDs deben incluirse en los planos constructivos. Se debe poner atencion
especial al almacenamiento de materiales apilados o zonas de parqueo que puedan afectar la
visibilidad o las sefiales con la Torre de Control ATC. Es posible que ciertas actividades requieran
que se apaguen las ayudas electronicas debido a posibles interferencias. Esta condicidn requieren
la publicacién de un NOTAM. También se debe tomar en cuenta que se debe dejar libre las zonas
de mantenimiento de las ayudas a la navegacién aérea.

f) Acceso del Contratista.

El PCSO debe detallar las areas a las cuales el personal del Contratista de las Obras tiene
acceso. Se debe coordinar con las AAC y AVSEC los procedimientos de seguridad que se deben

seguir. Se debe incluir especialmente: Para detalles refiérase a la Seccién 2 punto 10 de este
documento.

i) Ubicacion de materiales y pilas de agregados. No se debe permitir el apilado de
agregados o almacenamiento de equipo dentro de la RESA y Zona Libre de Obstaculos.

Las ubicaciones areas de almacenamiento deben someterse a probacidon por parte de la
AAC.

i) Operaciones de vehiculos y peatones incluyendo:
(A) Parqueo designado de vehiculos.
(B) Parqueo designado de maquinaria y equipo.
(C) Rutas de acceso y recorrido.
(D) Sefializacién e iluminacién de vehiculos de acuerdo con las normas aplicables.
(E) Descripcién de las operaciones de vehiculos con comunicacién y con pérdida de
comunicaciones asi como condiciones de emergencia.
(F) Escoltas necesarias
(G) Requerimientos de entrenamiento del personal
(H) Conocimiento de las operaciones aeroportuarias al acceso en el area de maniobras.
(I) Procedimientos de comunicacién en dos vias.

i) Generalidades. El operador del aerédromo debe asegurarse que el encargado de las
obras y todo el personal asociado este familiarizados y practiquen adecuadamente los
procedimientos de comunicaciones, incluyendo el uso de las radiofrecuencias correctas del
aerbdromo asi tenga o no ATS. Todo el personal que conduce vehiculos debe entender la
importancia critica que representan las comunicaciones por radio dirigidas por operador del
aerédromo con:

(A) Operaciones Aeroportuarias
(B) Torre de Control (ATCT)
(C) Cualquier otra frecuencia de advertencias.

iv) Zonas que requieran comunicacion de radio de dos vias con la torre de control. Transito
vehicular por el area de movimiento activas deben controlarse con radiocomunicacién de
dos vias con la ATCT, escoltas, sefialeros, luces de sefalizacién o cualquier otro medio
apropiado segun el aerédromo.
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v) Frecuencias a utilizar. El operador del aerédromo debe suministrar las frecuencias de
operacion que a utilizar el contratista.

vi) Utilizacién apropiada de la radiocomunicacién incluyendo acuse de entendido.

vii) Uso de |a fraseologia apropiada incluyendo el Alfabeto Fonético Internacional.

viii) Reflector de seriales. Aunque se mantengan las comunicaciones por radio, los
conductores de vehiculos de escolta deben estar familiarizados con el uso del reflector de
senales de |la Torre de Control en caso de falla en las comunicaciones.

g) Mantenimiento de las Zonas Restringidas del aerédromo incluyendo:

i) Cerramientos y Portones. El operador del aerédromo y el contratista deben velar por el
mantenimiento de la seguridad del aerédromo en coordinacion con AVSEC.

ii} Requisitos de credencializacion. Todo el personal sin excepcion debe ser sometido a los
procedimientos credencializacion y deben portarla en todo momento. Ademas deben estar
anuentes a los controles que imponga AVSEC.

h) Manejo Aviar y Vida Silvestre.

El PCSO debe incluir el compromiso de cumplimiento con las normativas vigente referentes al
manejo aviar y de vida silvestre en las inmediaciones del aerédromo. Los Contratistas deben
remover en forma constante los desechos que puedan atraer animales o aves y el personal debe
ser advertido de evitar actividades en la construccién que puedan atraer animales peligrosos para
la actividad aeroportuaria tales como:

i) Basura. La basura organica debe recogerse como parte de las actividades de la

construccion.

ii) Empozamientos de agua.

iii) Charrales

iv) Cerramientos defectuosos o mal mantenidos.

v) Trastorno de habitat existentes.

i)  Gestion Objetos Extrafos y Escombros.

Los desechos y materiales sueltos pueden causar dafios en los trenes de aterrizaje, hélices, alabes
y reactores de las aeronaves. El Contratista debe mantener alejados los escombros y materiales
de desecho fuera de las dreas de maniobras activas.

i) Gestion de Materiales Peligrosos (HAZMAT).

El personal del Contratista debe obtener una capacitacién por parte de un organismo de instruccion
reconocido y aprobado por la AAC, asimismo debe informar al personal de SEI de su permanencia
en el area de maniobras.

k) Notificacion de Obras de Construcciéon o Mantenimiento.

El PCSO y los DCS, deben detallar los procedimientos para la notificacién inmediata a todos los
usuarios de cualquier situacion que afecta negativamente la seguridad ocupacional del aerédromo.
Debe contener a en la medida de los posible lo siguiente:
i) Mantener una lista de contactos de los distintos responsables de las actividades y la forma
de contactarlos aun fuera de horas de trabajo
i)y NOTAMs. Solamente el operador del aerédromo puede iniciar o cancelar una NOTAM de
condiciones de aerédromo y es el Unico que tiene la potestad de cerrar o abrir pistas
activas. El operador del aerédromo debe coordinar el envio, mantenimiento y cancelacién
de las NOTAMs acerca de las condiciones del aeropuerto resultantes del proceso
constructivo o de mantenimiento con los jefes de area, Control de Trafico ATC, control de
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aproximacion, etc. Debe incluir la notificacion de peligros y cierres en el area de
movimiento.

iii) Procedimiento de notificacién en caso de emergencia al servicio SEI, policia o servicios
meédicos.

iv) Coordinacién detallada con servicios de rescate y extincién de incendios en caso de que
requiera lo siguiente.:
(A) Activacién y desactivacién de las tuberias de alimentacién de hidrantes.
(B) Nuevas rutas, bloqueo y reparacién de rutas de emergencia.
(C) La utilizacién de materiales peligrosos en el campo de aterrizaje.

v) Notificaciones a la AAC. El Contratista y el Operador (cuando sea aplicable) deben
notificar antes del inicio a la AAC, usuarios y agencias gubernamentales involucradas de
cualquier actividad que pueda comprometer la seguridad operacional (por ejemplo uso de
equipo especial, grias, voladuras, etc.). Si ademas hay que sacar de operacién cualquier
NAVAID la notificacién debe efectuarse con un minimo de 60 dias de anterioridad al inicio
de la actividad.

) Requerimientos de Inspeccién.

i) Inspecciones diarias. Es obligatorio que el Contratista asigne un inspector residente de
seguridad operacional debidamente entrenado y conocedor del PCSO y DCS, presente en
todo momento en gue se esté ejecutando trabajos. Esta inspeccién no tiene relacion
alguna con la inspeccién de seguridad ocupacional. Este inspector debe estar notificado
de los contactos correspondientes y tomar las medidas inmediatas contra cualquier
situacién que afecte la seguridad operacional del aerédromo. Ademas debe llevar una
bitacora diaria de todos los eventos relacionados con el tema.

i) Inspecciones Finales. Pistas o calles de rodaje nuevas requieren de una inspeccién por
parte de la AAC, quien debe emitir la autorizacién final de uso para aeronaves.

m) Servicios Subterraneos.

El PCSO y los DCS deben incluir procedimientos para encontrar y proteger los servicios
subterraneos existente: cable, tuberias y cualquier otro servicio existente en las zonas de
excavacion. Deben incluir también los procedimientos de coordinacién con las Instituciones
Involucradas (ICE, CNFL. AYA, etc.)

n) Penalizaciones.

El PCSO debe detallar los tipos de penalizaciones que aplican al operador del aerédromo o bien al
Contratista por el incumplimiento de las reglas del aeropuerto y de los planes de seguridad (por
ejemplo si algin vehiculo incursiona indebidamente a la pista activa)

o) Condiciones Especiales.

El PCSO debe incluir cualquier condicién particular que implique la activacién de procedimientos
especiales, como por ejemplo condiciones de baja visibilidad, lluvia excesiva, actividades de
socorro a aeronaves, accidentes, fallas AVSEC y cualquier ofra situaciéon que implique la
suspensién de las obras.

pP) Ayudas Visuales de Pista y Calles de Rodaje. Demarcacion, Sefiales y NAVAIDS
Visuales.

El PCSO debe asegurar que las zonas en construccién incluyendo pistas y calles de rodaje
cerradas se encuentren visiblemente separadas de las areas activas. Asimismo cualquier peligro,
servicios, cables y lineas energizadas deben demarcarse claramente. Lo anterior debe
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mantenerse durante todo el plazo de la construccion utilizando todos los medios adecuados para el
fin propuesto: iluminacion de obstaculos, calles, sefializacion segln aplique. Ademas todas las
ayudas visuales deben permanecer operativas y en su lugar o bien proveer ayudas sustitutas
adecuadamente notificadas a los usuarios. El PCSO debe contener lo siguiente segln aplique:

i)

General. Demarcaciones, luces, sefiales y ayudas visuales deben permanecer visibles
para los pilotos y ser lo suficientemente claras como para evitar cualquier confusion.
Todas deben permanecer en su lugar debidamente aseguradas para evitar que sean
afectadas por el viento, chorro de reactores, vértices, etc. o bien que puedan producir
dafnos a una aeronave. El apéndice F en figuras F1, F2, F3, F4 F5 Y F6 muestra ejemplos
representativos.

Demarcaciones. Se debe cumplir con las normas establecidas en el RAC 14 y con lo
siguiente:

1) Pistas y Calles de Rodaje Cerradas:

a) En pistas cerradas permanentemente se debe borrar la demarcacién de umbral,

namero de designacion de pista y zona de toma de contacto. La demarcacion
preferida es la de una “X" iluminada, colocada sobre o cerca del numero de
designacion de pista.

b) En pistas cerradas temporalmente. En pistas temporalmente cerradas se debe

colocar una “X" sobre el nimero de designacién de pista.

c) Pistas parcialmente cerradas con umbral desplazado. Cuando una pista esta

parcialmente cerrada, una parte del pavimento no es utilizable para operaciones
de aeronaves a saber rodaje, aterrizaje o despegue en cualquier direccién de
debe colocar una demarcacién de umbral desplazado en un sitio que asegure el
franqueamiento de obstaculos para el aterrizaje de aeronaves. El pavimento
despues del umbral desplazado esta disponible para despegue en la direccion del
desplazamiento y para aterrizaje en la direccion opuesta. Un mal entendimiento
de lo anterior mediante un NOTAM poco claro puede resultar en una situacion
peligrosa. Cuando se requiera una demarcacién para identificar el inicio temporal
de la pista disponible para aterrizaje la demarcaciéon debe cumplir con las
especificaciones del RAC 14 y el presente RAC 139. La “X" no se debe utilizar en
este caso.

i. Pistas Parcialmente Cerradas. La demarcacién debe consistir en una
demarcacion de umbral y marcas “chevron” ( <<) amarillas en la zona no
disponible para aterrizaje. Considere si es necesario la utilizacion de una sefial
de “TORA".

ii. Umbral Desplazado. La demarcacion en el pavimento consiste en una barra

de umbral y cabezas de flecha con o sin linea central. Estas marcas se
requieren para identificar la parte de la pista antes del umbral desplazado para
proveer guia de linea de centro a los pilotos durante la aproximacion,
despegue y despliegues de aterrizaje desde la direccién contraria.

d) Calles de Rodaje.

i. Calles de Rodaje Permanentemente Cerradas. Coloque una “X” en ambos
lados de la zona cerrada. Borrar ademas la demarcacion de centro y las lineas
de direccionamiento hacia la calle cerrada.

ii. Calles de Rodaje Temporalmente Cerradas. Colocar barricadas fuera del area
de seguridad en la interseccion de calles. En las intersecciones pista/calle
colocar “X" en la entrada. Si va a estar cerrada durante mucho tiempo borrar
las lineas de direccién hacia la calle y las lineas de centro.
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e) Aeropuerto Temporalmente Cerrado. Demarcar todas las pistas como cerradas.

f) Sino es posible pintar lineas se debe utilizar materiales alternativos como plastico
coloreado, tela, madera terciada pintada etc.

g) Se puede también de ser necesario borrar o cubrir las demarcaciones existentes
incluyendo sin limitarse a ellas, nimeros de designacion de pista, demarcacién de
umbrales lineas de centro, zonas de toma de contacto, ete.

h) Si no es posible instalar barras de umbral, sefiales “chevron” y flechas sobre el
pavimento se deben colocar a ambos lados del pavimento de la pista. Las
dimensiones deben ser la misma que si colocaran sobre el pavimento y las
dimensiones laterales al menos la mitad que las marcas sobre pavimentos.
Puede ser necesario aplicar un fondo negro para aumentar su visibilidad.

i. La cantidad de pintura para darle color a la demarcacién puede que sea menor a la
permanente pero las dimensiones estandar deben permanecer invariables.

i) lluminacién y Ayudas Visuales. Este parrafo se refiere a los sistemas estandar de
iluminacién de pistas y calles de rodaje. Toda iluminacién debe cumplir con las normas
establecidas en el presente RAC y en el RAC 14 vigente. Los sistemas de iluminacién
portatiles deben cumplir con las normas establecidas por la AAC. Cuando se deban
desconectar luces de calles de rodaje y pistas se deben desconectar también los
transformadores de aislamiento. Alternativamente se pueden cubrir con algin medio que
asegure que la luz no salga del todo. Se debe evitar remover las ldmparas ya que un
excesivo numero de transformadores secundarios abiertos puede dafiar los reguladores o
bien aumentar la cantidad de corriente en el circuito mas allé4 de lo normal. Identifique,

asegure y coloque los conductores sobre la superficie para evitar el riesgo de
electrocucién.

1) Pistas y Calles de Rodaje Cerradas Permanentemente. Se deben desconectar el
circuito de los reguladores.

2) Pista Temporalmente Cerradas. Si es posible utilice una “X" iluminada colocada a
cada lado de las aproximaciones. Es obligatorio colocar una “X” iluminada si los
trabajos nocturnos de pista requieren que las luces de pista permanezcan encendidas.
Para pistas que permanecen cerradas por poco tiempo se pueden apagar los
interruptores y asegurarlos para evitar que alguien los conecte por equivocacién. Silos
cierres son intermitentes, se debe coordinar con la AAC y la Torre de Control en caso
de que exista. Active las barras de parada si estan disponibles.

3) Pistas Parcialmente Cerradas y Umbral Desplazado. Cuando una pista se encuentre
cerrada parcialmente, no se encuentra disponible una parte de la superficie de
pavimento para operaciones aeronauticas, entiéndase: rodaje, salida o aterrizaje en
cualquier direccion. Se debe colocar un umbral desplazado que asegure el
franqueamiento de obstaculos de aeronaves en aterrizaje. El pavimento mas alla del
umbral desplazado debe estar disponible para salidas en la direccion del
desplazamiento y para aterrizaje y despegue en ambas direcciones. Un mal entendido
en esta situacién provocado por un NOTAM poco claro puede ser un peligro potencial
importante.  Para pistas parcialmente cerradas y umbrales desplazados deben
desconectarse las luces de aproximacién en el lado afectado.

a) Pistas Parcialmente Cerradas. Desconectar las luces de borde y de umbral, asi
como las luces en la zona afectada.

b) Umbrales Desplazados. Las luces de borde en el drea de desplazamiento, deben
emitir luz roja en la direccion de aproximacién y amarilla en la direccién opuesta.
Las luces de centro de pista deben permanecer en blanco cuando el
desplazamiento sea menor o igual a 215 m. Si el desplazamiento es mayor a 215
m se deben apagar las luces de centro en el drea del desplazamiento.
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iv)

c) Los extremos de pista y los umbrales temporales deben iluminarse si la pista se
encuentra iluminada y si el umbral esta previsto para aterrizajes nocturnos y/o
condiciones meteorolégicas instrumentales.

d) Deben demarcarse con balizas retro refractivas los umbrales temporales en pistas
sin iluminacion, ademas de lo indicado en al aparte 19,b,i,3 mas arriba. Las
balizas que son vistas por la aeronave en aproximacion deben ser verdes y en el
extremo de pista deben ser rojas. Todas las balizas que se instalen deben ser
frangibles.

e) Las luces temporales de umbral, de extremo de pista y ayudas visuales
relacionadas se deben colocar fuera de los limites del pavimento solamente
cuando no sea posible colocarlas sobre el mismo. Estas luces deben colocarse a
nivel del suelo o a una altura no mayor a 7,5 cm y con una base bien compactada
alrededor de ellas.

f) Se deben mantener las distancias y colores acordes con las normas del RAC 14.
En caso de utilizar iluminaciéon portatil, el sistema propuesto debe ser aprobado
previamente por la AAC.

g) Al desplazar el umbral, se debe ajustar los angulos de las luces centrales de
acuerdo con la nueva ubicacién. Si esto no es posible es preferible desconectar
el tramo.

h) Se deben reubicar las luces indicadoras de pendiente de aproximacion (PAPI o
VASI) y las luces intermitentes de identificacién de umbral de pista asi como las
luces de aproximacion. Otra opcién es la de desactivar estas luces sin embargo
este procedimiento debe someterse a aprobacién de la AAC antes de su
implementacion.

i) Se deben publicar todas las notificaciones al piloto (NOTAMs) que sean necesarias
para dejar claro las condiciones de luces de pista.

4) Calles de Rodaje Cerradas temporalmente. Si es posible, desconecte todas las luces
de calle de rodaje. Si esto no es posible se deben cubrir con un material totalmente
opaco.

Senales. En la medida de lo posible la sefalizacién debe cumplir con las normas
establecidas en el presente RAC 139 y en el RAC 14. Cualquier sefial confusa o que no
sirva para su funcién normal debe cubrirse con algin material opaco (Tela, Plastico, etc.),

para evitar cualquier confusién a los pilotos. Para proyectos de larga duracién se deben
considerar la instalacion de sefalizacion nueva.

q) Demarcacion y Seializacién de Rutas de Acceso.

El PCSO debe indicar de qué forma se debe demarcar y sefialar las rutas de acceso al sitio de
construccion en cual debe ser aprobado por la AAC. Si se colocan sefalizaciones verticales en las
inmediaciones de las franjas las mismas deben ser frangibles.

r} Demarcacion e lluminacion de Peligros.

i)

Propésito. La demarcacion y sefalizacion de peligros tiene como propésito evitar que los
pilotos penetren en las zonas cerradas para aeronaves y asimismo que el personal de las
obras de construccion o mantenimiento invadan las zonas abiertas para operaciones
aeronauticas. El PCSO debe especificar de manera explicita, prominente y comprensiva
los indicadores de peligro para todas las areas afectadas por la construccién y que en
condiciones normales son accesibles para aeronaves, personal y vehiculos. Deben
incluirse en esta demarcacién los pozos de aguas pluviales, servidas, sistemas eléctricos y
telecomunicaciones, asi como zonas para reparaciones, depésitoc de materiales de
construccién, areas expuestas al chorro de reactores de aeronaves etc.
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ii) Equipo.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Es aceptable para definir los limites de las zonas de peligro en construccién la
colocacion de barricadas y conos sefializadores siempre que estén debidamente
soportadas al suelo mediante pesos u otros medios. Al seleccionar el equipo se debe
tomar en cuenta que en caso de colisién produzca en menor dafio posible a la cualquier
aeronave pero lo suficientemente firme como para soportar los vientos tipicos de la
zona, el lavado a presion o bien el empuje del chorro de los reactores de las aeronaves.
Las dimensiones entre obstaculos deben ser menores al ancho de objeto al que se
pretenda advertir. Por ejemplo si son para vehiculos automotores deben espaciarse
una distancia menor al ancho de los mismos. Si las barricadas se pretenden utilizar
para excluir peatones, estas deben ser contindas.

En el caso de luces, estas deben ser rojas fijas o intermitentes y deben tener la
luminosidad suficiente como para que sean evidentes a la vista y deben colocarse
sobre barricadas y espaciadas no més de 1,80 m. Las luces deben permanecer
operativas desde el atardecer hasta el amanecer y durante los periodos de baja
visibilidad cuando el aerédromo esté operando. Pueden operarse con foto celdas sin
embargo el Contratista debe operarlas manualmente durante el dia en condiciones de
baja visibilidad.

Area de Operaciones Aéreas- Generalidades. No se debe permitir la colocacion de
barricadas en ninguna zona activa de seguridad en la pista. Dentro de la pista activa,
zona libre de obstaculos de calle de rodaje, zonas de seguridad de calle de rodaje y
plataformas se deben utilizar conos de tréfico iluminados en color rojo con luz
intermitente o fija, barricadas frangibles, sefalizadas con lineas diagonales alternas
blanco y anaranjado; y/o sefiales para separar el &rea en construccion o mantenimiento
del area de movimiento. Se debe demarcar con barricadas frangibles con lineas
diagonales alternas blanco y naranja los sitios en construccion en las cuales ninguna
parte de las aeronaves se desee que penetre. Estas barricadas pueden suplementarse
con banderas de no menos de 50 x 50 cm para mejorar su visibilidad sin embargo las
mismas deben estar sujetadas adecuadamente para evitar que sean absorbidas por los
reactores de las aeronaves. Toda sefializacién temporal, barricadas y objetos que se
cologuen adyacentes a pista activa, calles de rodaje o plataforma deben de estar de ser
posible a nivel del suelo o en su defecto no deben tener mas de 45 cm de alto. Toda
barricada debe ser de poca masa y faciimente frangible al contacto con cualquier parte
de una aeronave o sus componentes. Ademds deben estar suficientemente fija al suelo
para que no se mueva por la accién de los vientos tipicos, vértices o chorro de los
reactores. Si esta adherida a la superficie deben ser frangible y no sobrepasar en 7,5
cm el nivel de suelo.

Area de Operaciones-Intersecciones de pista y calles de rodaje. Se deben utilizar
barricadas altamente refractivas con luces para cerrar calles de rodaje que conducen a
pista. Se debe evaluar todos los aspectos operativos cuando se determine la manera
de cerrar temporalmente que puedan durar de 10 a 15 minutos a mucho mas tiempo.
Sin embargo aun para cierres de relativamente corta duracidn se deben cerrar todas las
intersecciones de calle a pista con barricadas.

Area de Operaciones. Otros. Mas alla de la pista, calles de rodaje y plataformas, las
barricadas para vehiculos de construccion y personal pueden ser de diferentes formas y
materiales variados como barriles, madera etc.

Mantenimiento. Las especificaciones técnicas de la construccidon deben incluir la
prevision de que el Contratista debe establecer un contacto las 24 horas del dia para el
mantenimiento de las luces de prevencién y las barricadas. La revision de la
operatividad de las luces debe ser diaria.
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s) Proteccién de la Pista Activa, Areas de Seguridad de Calles de Rodaje, Areas Libres de
Objetos, Areas Libres de Obstaculos y Superficies de Despegue/Aterrizaje.

El PCSO debe incluir los planos mostrando todas las zonas de seguridad, zonas libres de
objetos, zonas libres de obstaculos y superficies de despegue/aterrizaje afectadas por las
obras de construccién o mantenimiento.

i)

Area de Seguridad de Pista Activa (RESA). Se define como la superficie alrededor de la
pista preparada o adecuada para reducir el riesgo de dafio en aeronaves en caso de
aproximaciones no estabilizadas que puedan llevar a salirse de la pista activa. Obras de
construccién en esta area deben estar sujetas a las siguiente condiciones:

(A) No se deben ejecutar obras de construccién mientras haya operaciones aéreas activas.
Las dimensiones de la RESA pueden reducirse temporalmente para obras de
construccién si se restringen las operaciones a aeronaves que requieran una RESA no
mayor a la disponible con la reduccién temporal.

(B) El operador debe coordinar con la AAC el ajuste de las dimensiones de la RESA como
se discutid en 1) y debe publicar el NOTAM correspondiente.

(C) EI PCSO y los DCS deben incluir procedimientos para asegurar la distancia adecuada
para proteccion del chorro de reactores si se requiere por consideraciones
operacionales.

(D) Excavaciones.

i} No se debe permitir excavaciones o zanjas abiertas mientras la pista activa se
encuentre abierta. Si la pista debe abrirse antes de que se rellenen las excavaciones
las mismas deben cubrirse. La cobertura deber tener la resistencia suficiente para
soportar el avién mas pesado que opere en pista.

i) El Contratista debe demarcar prominentemente las excavaciones abiertas con
banderas rojas o anaranjadas aprobadas por la AAC e iluminarlas con luces rojas
durante las horas de visibilidad baja o en la noche.

(E) Control de Erosién. Se debe controlar la erosion del suelo para mantener el estandar
adecuado de la RESA. De manera tal que no tenga depresiones o monticulos.
Ademas se debe mantener siempre en condiciones de soportar los vehiculos SE| o bien
el paso ocasional de una aeronave sin producirle dafios estructurales.

i) Area Libre de Objetos (ROFA). Se pueden permitir obras de construccién en la ROFA,

sin embargo, todo el equipo que no esta en uso debe quitarse y de preferencia no deben
almacenarse pilas de material en esta drea. Para hacerlo se deben de obtener Ia
aprobacién expresa de la AAC para ese fin.

i) Area de Seguridad de Calles de Rodaje (TSA). Esta area de define como la superficie a

lo largo de los lados de la calle preparada o adecuada para reducir el riesgo de dafio a una

aeronave que se salga de la calle. Actividades de construccion en la TSA esta sujetas a

las siguiente condiciones:

(A) No se debe permitir obras de construccién durante mientras las calles de rodaje se
encuentren activas. Las dimensiones de la TSA pueden reducirse temporalmente para
obras de construccién si se restringen las operaciones a aeronaves que requieran una
TSA no mayor a la disponible con la reduccién temporal.

(B) El operador debe coordinar con la AAC el ajuste de las dimensiones de la TSA como se
discutié en 1) y se debe publicar el NOTAM correspondiente.

(C) El PCSO y los DCS debe incluir procedimientos para asegurar la distancia adecuada
para proteccion del chorro de reactores si se requiere por consideraciones
operacionales.

(D) Excavaciones.
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(1) No se deben permitir excavaciones o zanjas abiertas mientras la calle se encuentre
abierta. Si la pista debe abrirse antes de que se rellenen las excavaciones las
mismas deben cubrirse. La cobertura debe tener la resistencia suficiente para
soportar el avién mas pesado que opere en pista.

(2) El Contratista debe demarcar prominentemente las excavaciones abiertas con
banderas rojas o anaranjadas aprobadas por la AAC e iluminarlas con luces rojas
durante las horas de visibilidad baja o en la noche.

(E) Control de Erosién. Se debe controlar la erosién del suelo para mantener el estandar
adecuado de la RESA. De manera tal que no tenga depresiones o monticulos.
Ademas se debe mantener siempre en condiciones de soportar los vehiculos SE! o bien
el paso ocasional de una aeronave sin producirle dafios estructurales.

iv) Area libre de Obstaculos de Calles de Rodaje (TOFA). Con excepcién de lo previsto
mas adelante, no se deben haber obras de construccién o mantenimiento dentro de la
TOFA mientras la calle esté en uso para operaciones aeronauticas.

(A) Las dimensiones de la TOFA pueden reducirse temporalmente para obras de
construccién si se restringen las operaciones a aeronaves que requieran una TOFA no
mayor a la disponible con la reduccién temporal.

(B) Se puede desplazar temporalmente las sefializaciones de pavimento como medida
temporal para proveer una TOFA. Sise hace lo anterior se deben proveer también de
luces de centro de calle.

(C) Se pueden ejecutar obras de construccién o mantenimiento cerca de una calle de
rodaje sujetas a las siguientes restricciones:

(1) Publicacion del NOTAM apropiado.

(2) La sefializacion e iluminacién debe cumplir con los puntos 19 y 21 supra citados.

(3) Se mantenga una distancia minima de 1,50 m entre los materiales y equipos y
cualquier parte de las aeronaves. Si esta condicién prevalece en toda la longitud de
la calle es obligatorio la utilizacién de sefialeros abanderados para la guia apropiada
de la aeronave.

v) Zona Libre de Obstaculos (OFZ). En términos generales ningln personal, material y/o
equipo debe penetrar la OFZ mientras se encuentren abiertas las operaciones
aeronauticas. Si es necesario penetrar la OFZ se deben restringir las operaciones
coordinando con la AAC previamente.

vi) Areas de Despegue/Aterrizaje y Zona Libre de Obstaculos. Todo el personal,
materiales y equipo debe permanecer fuera de las zonas de umbrales.

(A) Actividades constructivas en esta zona puede requerir el cierre de la pista activa o
bien el desplazamiento del umbral. Cualquiera de los dos casos anteriores debe ser
coordinado con la AAC y se debe considerar el impacto que tenga en las ayudas
visuales y no visuales.

(B) Cuidados relacionados con el cierre parcial de pistas: Cuando se prepare un NOTAM
de debe aclarar a todos los involucrados que parte del pavimento mas alla del umbral
no se encuentra disponible para aterrizaje y despegue. En este caso el umbral ha
sido movido para ambas operaciones (esto es diferente a un desplazamiento de
umbral). Ejemplo: “Norte 30 m de la pista 07/25 se encuentra cerrado; se mantienen
disponibles 2,300 m de pista en la pista 07 y 25 para aterrizajes y despegues”

(C) Cuidados Relacionados con Umbrales Desplazados: En este caso se afecta la
longitud de pista disponible para aterrizaje y despegue por lo tanto se deben declarar
las nuevas distancias disponibles mediante NOTAM. En caso de que o que se vaya a
intervenir es la RESA de cualquier extremo de pista es preferible cerrar la pista antes
que desplazar el umbral.
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t) Otras Limitaciones de Construccién.

El PCSO debe especificar cualquier otra limitacién en la construccion incluyendo sin limitarse a eso
lo siguiente:

i) No utilizar soldadura de flama abierta o autégena a menos que se tomen las medidas
adecuadas de prevencion de incendios y se notifique al operador del aerédromo.

i} No utilizar bengalas dentro del drea de movimiento en ningin momento.

iy No deben utilizarse detonadores eléctricos dentro de un perimetro de 300 m a partir de los
limites del aeropuerto.

u) EVALUACION DEL IMPACTO DE LOS CAMBIOS ANTES Y POSTERIORMENTE DEL
PROCESO DE CONSTRUCCION.

Sera necesario antes y después del proceso de construccion que se conforme un equipo de trabajo
que avalie el impacto que tengan los cambios en las caracteristicas fisicas del aerédromo asi
como el mecanismo de notificacién a la industria. Este grupo deberd estar conformado por al
menos las siguientes areas: ATS, AlS, Operaciones aeroportuarias, representantes de la empresa
consultora de ingenieria y del contratista de la construccion y personal del SEI. Este grupo debera
evaluar los cambios y establecer las politicas y procedimientos a seguir para minimizar el impacto
del cambio en la seguridad operacional de los aerédromos

9. APENDICES:

APENDICE A. MATERIAL DE LECTURA COMPLEMENTARIO

a) Obtenga en el sitio de internet la AAC http://www.AAC.go.cr los siguientes documentos
1) RAC 14. REGULACIONES AERONAUTICAS COSTARRICENSES. DISENO DE
AEROPUERTOS

2) RAC 139. REGULACION PARA LA CERTIFICACION, OPERACION Y VIGILANCIA DE
AERODROMOS. EDICION 2.

3) Material adicional para consulta:

b) Obtenga del sitio de internet de la FAA las siguientes circulares de asesoramiento para
consulta http://www.faa.gov/airports/.
1) AC 150/5200-33, Hazardous Wildlife Attractants On or Near Airports.
2) AC 150/5210-5, Painting, Marking, and Lighting of Vehicles Used on an Airport.
3) AC 150/5210-20, Ground Vehicle Operations on Airports.
4} AC 150/5310-24, Airport Foreign Object Debris Management.
5) AC 150/5220-4, Water Supply Systems for Aircraft Fire and Rescue Protection.
6) AC 150/5320-15, Management of Airport Industrial Waste.
7) AC 150/5340-1, Standards for Airport Markings.
8) AC 150/5340-18, Standards for Airport Sign Systems.
9) AC 150/5345-28, Precision Approach Path Indicator (PAPI) Systems.
10) AC 150/5345-30, Design and Installation Details for Airport Visual Aids.
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c)

d)

e)

11) AC 150/5345-44, Specification for Runway and Taxiway Signs.

12) AC 150/5345-53, Airport Lighting Certification Program.

13) AC 150/5345-50, Specification for Portable Runway and Taxiway Lights.

14) AC 150/5300-13, Airport Design.

15) AC 150/5370-10, Standards for Specifying Construction of Airports.

16) FAA Order 5200.11, FAA Airports (ARP) Safety Management System (SMS).
17) FAA Certalert 98-05, Grasses Attractive to Hazardous Wildlife.

Obtenga las altimas versiones de las siguientes publicaciones gratuitas del sitio de Internet de
la FAA en http://www.airweb.faa.gov.

1) FAA Order 8260.43, Flight Procedures Management Program.

2) Otras ordenanzas.

Obtenga las Ultimas versiones de las siguientes publicaciones gratuitas del Cédigo Electrénico

de Regulaciones Federales en http://ecfr.gpoaccess.gov/.
1) Title 14 CFR part 139, Certification of Airports
2) Title 49 CFR part 1542, Airport Security

Obtener la ultima version del Manual Uniform Traffic Control Devices from the Federal

Highway Administration en http://mutcd.fhwa.dot.gov/.

APENDICE B. DEFINICIONES Y TERMINOS

1. AFFF. Agente formador de espuma de pelicula acuosa (del inglés Aqueous Film Forming
Foam).

2. Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

3. Aerdédromo certificado. Aerédromo a cuyo explotador se le ha otorgado un certificado de

aerdédromo.

4, Area critica de NAVAID. Un area de forma y tamafio definidos asociada con los sistemas

de ayuda a la navegacidén aérea la cual debera mantenerse libre para evitar interferencias
con las senales electronicas.

19 de 40
C.A No: 139-400-07



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Area Libre de Objetos (OFA). Area en el suelo centrada en la pista, calle de rodaje o
calle vehicular que se provee para mejorar la seguridad de operacién de las aeronaves por
medio de la existencia de una zona libre de objetos con la excepcion de los que se
requieran ubicar en la OFA para como ayudas para navegacion aérea o maniobras en
tierra.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el &rea de maniobras y las plataformas.

Area de no Movimiento. El area dentro del cerramiento de seguridad del aeropuerto
exclusiva para el Area de Movimiento. Es importante sefalar que el drea de no
movimiento incluye el pavimento que atraviesan las aeronaves.

Area de Operaciones Aéreas (AOA). Cualquier drea del aeropuerto utilizada o que se
utilizara para aterrizaje, despegue o superficie de maniobras de aeronaves. Esta area
incluye zonas pavimentadas y no pavimentadas que se utilicen o utilizaran para
movimiento sin obstaculos de aeronaves ademas de sus pistas activas asociadas, calles
de rodaje o plataformas.

Area de Seguridad de calle de rodaje. La superficie definida a lo largo de las calles de
rodaje, adecuada o disponible para reducir el riesgo de afios a aeronave ante una eventual
salida de la calle.

Area de Seguridad de Pista (RSA). La superficie definida alrededor de la pista adecuada
o preparada para reducir el dafio a aeronaves en la eventualidad de una aproximacion no
estabilizada.

Construccién. La presencia y movimiento der personal, equipo y materiales relacionados
con un proceso de construccion, en cualquier sitio que puede interferir con el movimiento
de aeronaves.

Distancia de Despesque Disponible (TORA). La longitud total de pista menos Ia
distancia no disponible y /o no adecuada para el calculo de la carrera de despegue.

Documentos de Cumplimiento de Seguridad (DCS). Detalle desarrollado por el
Contratista Adjudicado de una Obra que se presenta al Operador del Aerédromo y AAC
segun aplique a uno © a ambos, indicando en detalle de que forma durante Ia ejecucion se
cumplira con lo estipulado en el PCSO.

Extremo de Pista Temporal. El comienzo de la porcién de la pista disponible para
aterrizar y despegar en una direccién y para el aterrizaje en la otra direccion. Tenga en
cuenta la diferencia de con un umbral desplazado.

Indicador Visual de Pendiente de Planeo (VGSI). Este dispositivo proporciona un
indicador visual de senda de planeo a los pilotos durante el aterrizaje. Estos sistemas
incluyen los indicadores visuales de trayectoria de aproximaciéon de precision (PAPI),
indicadores de pendiente de aproximacion (VASIS) y luz pulsante indicadora de pendiente
de aproximacion (PLASIs).

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes del mismo,
que:
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a) esté situado en un drea destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie;
]

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo;
o}

c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la
navegacion aérea.

17. Plan de Construccion y Seguridad Operacional (PCSO). El plan general para la
seguridad y fases de un proyecto desarrollado por el operador del aerédromo, ©
desarrollado por los consultores contratados por el operador del aerédromo. Se incluye en

la invitacién a la licitacién de las obras y serd parte del contrato, planos y especificaciones
técnicas.

18. Umbral. El inicio de la porcién de pista disponible para aterrizaje. En algunos casos el
umbral podria estar desplazado.

19. Umbral Desplazado. Un umbral colocado en un sitio diferente al inicio de la pista. La
porcion de pavimento detras del umbral desplazado estara disponible para aterrizaje o
despegue en la direccidn opuesta.

20. Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacién interna, de las superficies de transicién interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por
ningin obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles
necesario para fines de navegacién aérea.

APENDICE C. MATERIAL DE GUIA PARA LA ELABORACION DEL PLAN DE

1)

2)

3)

4)

5)

CONSTRUCCION, SEGURIDAD OPERACIONAL (PCSO) Y SEGURIDAD
AEROPORTUARIA AVSEC

El PCSO es un documento independiente escrito de manera que tenga relacion con la lista de
revision de Fases y Seguridad Operacional descrita en el Apéndice D. Cada seccién de lista
de revision debe tener su descripcién correspondiente en el PCSO. También debe haber una
correspondencia exacta entre los ndmeros de seccién y titulos entre ambos documentos.
Solamente se deben incluir los aspectos especificos que se refieran a la seguridad
operacional y Seguridad Aeroportuaria en el documento PCSO a excepcion del alcance de los
trabajos.

Cada seccién debe en la medida de lo posible enfocarse en un tema especifico. Cuando
exista un traslape de requerimientos entre dos 0 mas secciones el mismo se debe explicar en
detalle en la seccién que sea mas representativa del tema en cuestion. Se debe evitar en lo
posible ser redundante en la referencia a temas especificos, por ejemplo el tema de
radiocomunicacion efectiva es una requerimiento de varios componentes por lo cual el mismo
debe ser tratado en forma general y que abarque todos los puntos a que se refiere.

Cuando se requiera de una representacioén gréfica, de algln tema escrito se debe adicionar el
dibujo correspondiente con todas las vistas que se requieran para que el tema quede claro.

En PCSO no se debe incluir referencias a materiales que tengan propiedad intelectual. En

este caso debe ser el propietario de |la propiedad intelectual quien suministre la informacion
requerida.

COORDINACION. En esta seccién se debe incluir el detalle de todas las reuniones
sostenidas desde el inicio del proyecto a la fecha de presentacidn incluyendo (Pre disefio,

Disefio, Licitacién, y Pre construccidon con sus respectivas minutas, tanto con Operaciones
como con AVSEC
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6)

7)

FASES. Incluir en esta seccién el ambito detallado de las distintas fases de la obra
incluyendo cronogramas parciales y generales de cada fase de trabajo cubiertas por el PCSO.
Se debe incluir la ubicacién y cronogramas de obra asi como el material grafico que sea
necesario para dar soporte a cada tema de los trabajos. En esta seccion se detalla la
propuesta para la secuencia de trabajo. Incluir la referencia a la seccidon 7 adelante segun
corresponda.

AREAS Y OPERACIONES AFECTADAS POR LAS ACTIVIDADES DE CONSTRUCCION.
En esta seccion se debe enfocar el documento en la identificacién de las 4reas y operaciones
que son afectadas durante la construccion. Describir las medidas de mitigacién que no se
encuentren cubiertas en detalle en alguna otra seccién del PCSO. Incluya las referencias a
las secciones siguientes segin corresponda y adicione todo el material grafico
complementario que describa las areas afectadas y los mecanismos de mitigacién propuestos.
Gréficos y tablas como el ejemplo siguiente pueden ayudar a resaltar los temas mas

importantes a tratar.

LP royecto:

| [Reconstruccion de pista 07/25

[Fase:

| |Fase II. Reconstruccion de Extremo 25

lA]cance de los Trabajos

Reconstruccion de 300 m del extremo norte con

concreto de cemento portland

|Requerimientos Operacionales | [Normal |[Fase 11

Pista 15-33 ARC: ||C-IV v

Pista 07 Minimos de Visibilidad | [ 1.500 m | [1.500m

Minima

| Aproximacion Pista 25 - 1,500 m | [1.500 m

| Visibilidad minima

|Pista 07 Distancias Declaradas | [TORA: 2,400 m | [TORA: 1.960 m
|TODA: 2.400 m ] [ropA: 1.960 m
|ASDA: 2,400 m | [ASDA: 1.960 m
|LDA: 2.400 m ] [LDA: 1,960 m

Pista 25 Distancias Declaradas | [TORA: 2,545 m | [TORA: 1960 m
|TODA: 2,545 m, | ITODA: 1.960 m
|ASDA: 2,545 m | [ASDA: 1960 m
|LDA: 2,400 m | [LDA:2.400 m
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Esta 07 Procedimientos: —| |ILS | |LOC solamente ]

RNav | |
[VOR || |
Pista 25 Procedimientos de [ILS —’ b/isual |
aproximacion:
[RNAV | |
[VOR | | |
|Calle Rodaje G ADG: | v | [IV (N/A entre T/W Hy R/W
extremo 07)
|Calle Rodaje E ADG: | 1v | [IV (/A entre x y R/W
extremol3.
|ATCT (horas abierta) ] [06:00 - 24:00 local | [06:00 — 24:00 local |
[INDICE SEI 1o ~|p |
|Condiciones Especiales: | bNG Operaciones civiles I | [
|Aer0|1‘nea XYZ requiere VGSI | |Aerolinea XYZ requiere VGSI |

Complete el cuadro siguiente para determinar el area que debe estar protegida a lo largo de los
bordes de pista:

Pista Categoria de Grupo de Diseno Ancho de RESA en
Aproximacion de de la Aeronave metros Dividido
Aeronaves A,B,C,6 D LILNo IV entre 2
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Complete el siguiente cuadro para determinar el drea que debe estar protegida antes del umbral de

la pista:

Numero de | Grupo de | Categoria de | Area de | Distancia Minima al Umbral

Designacion de | Disefio de la | aproximacién de | Seguridad Basada en la Pendiente de

Pista Aeronave” la Aeronave Minima  Antes | Aproximacion

LILUE, 61V ABC 6D del Umbral*
'm 'm m 11
m tm m 1
'm m m 1
'm m m 01
8) NAVAIDs. En esta seccion haga una lista de las ayudas a la navegacién que se vean

afectadas durante el proceso de construccidon o mantenimiento. Identifique también las
ayudas que deben quedar fuera de servicio en cualquier momento de previo o durante las
obras. Indique las personas responsables de desconectar las NAVAIDs y el momento en
que se debe de hacer. Describa en detalle los procedimientos para la proteccién de cada
sistema que se mantenga en servicio de las interferencias que puedan producir las
actividades de la construccion. Incluya también una referencia a la seccién 13 que se
detalla mas adelante relativa al envio de los NOTAMs que se requieran. Incluya una
referencia al punto 15 mas adelante para la proteccion de los cables y tuberias
subterraneas que sirven a las NAVAIDs. Si se van a colocar ayudas visuales provisionales
para reemplazar las existentes incluya la referencia a la seccion 18 mas adelante.
Agregue los planos y esquemas necesarios para indicar graficamente las NAVAIDs
afectadas y sus areas criticas correspondientes.

9) ACCESOS DEL CONTRATISTA. Esta debe ser necesariamente la seccién mas extensa y

detallada del PCSO. Se deben proveer los detalles suficientes para que un Contratista sin

mayor experiencia en actividades en aeropuertos pueda entender las restricciones que

cada trabajo requiera. Debido a esta medida el documento debe estar dividido en las
siguientes secciones:

i} Ubicacion de los materiales apilados tales como agregados, suelo y material granular.
Tome en cuenta las restricciones de altura en las pilas. Incluya una referencia a la
seccion 20 mas adelante para la demarcacién de peligros e iluminacién que se utilicen
para identificar las pilas de material. Incluya también una referencia a la seccién 10
para las disposiciones con el fin de prevenir que las pilas de materiales se conviertan
en atraccidén de animales silvestres. Incluya también referencia a la seccién 11 mas
adelante para las disposiciones para prevenir que las pilas de materiales se conviertan
en objetos sueltos. Adicione el material grafico que sea necesario para ubicar las pilas
de materiales.

i) Operaciones de Vehiculos y Peatones. Aunque esta seccién debe incluir muchos
elementos ya que es una de las principales secciones del PCSO todo se refiere a un
solo punto especifico que es el de mantener a las personas y vehiculos fuera de las
areas a las que no pertenecen. Esto incluye la prevencion de ingreso al area de
operaciones aéreas (ACA) y evitar el movimiento indebido de peatones o vehiculos
en el aerodromo. En esta seccién incluya las medidas que se deben tomar para
evitar que los vehiculos y/o el personal de la construccion invada areas restringidas o
el area de movimientc. Especifique la ubicacién de los estacionamientos de
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10)

11)

12)

13)

vehiculos, de maquinaria y equipo asi como las rutas de acceso a cada una de las
areas de trabajo. En la mayoria de los casos la manera mas efectiva de mostrar esto
debe ser por medio de planes y esquemas de rutas. Es importante que en este punto
se describa también la coordinacién que el Operador del Aerddromo y los Contratistas
efectien con las autoridades de AVSEC y ofras entidades de Seguridad Aeroportuaria
involucradas.

i) Incluya una seccién especial dedicada a las comunicaciones en dos direcciones. Este
debe de identificar todas las personas que se requieran para mantener las
comunicaciones con Trafico Aéreo (AT) en aeropuertos que tengan torres de control
activas o que monitoree las frecuencias comunes de advertencias de trafico (CTAF)
en aeropuertos sin torres de control activas. Incluya las necesidades de
entrenamiento del personal que requiera comunicarse con AT. Las personas que
tengan que monitorear las frecuencias de AT también deben estar identificadas en el
documento. Todas las personas que requieran comunicarse con Operaciones Aéreas
0 AVSEC deben identificarse y establecer el procedimiento de comunicacién.
Igualmente debe existir un procedimiento adecuado para la comunicacién vehiculos
con radio. Es importante describir los medios alternativos de comunicaciones en caso
de pérdida de la comunicacién por radio (luces de sefiales, teléfonos, entre otros).
También deben identificarse las radiofrecuencias de comunicacién (Torre, Control
Terrestre, AVSEC, etc.).

iv) Por dltimo indique los procedimientos de Seguridad Aeroportuaria que aplican para
vehiculos y peatones. Se deben comprender y aplicar los procedimientos y requisitos
que imponga AVSEC, asi como describir los procedimientos para mantener la
integridad de los portones, puertas y cerramientos del aerédromo. Incluya los planos
necesarios indicando los puntos de control y las areas seguras, asi como los
cerramientos perimetrales y los puntos de acceso disponibles.

MANEJO DE FAUNA. Incluya en esta seccién los procedimientos de gestién de fauna
silvestre. Describa los procedimientos de mantenimientos de los dispositivos de control de
fauna existentes tales como cerramientos y trampas asi como la manera de mitigar los
posibles atrayentes de fauna. Incluir los procedimientos para notificar a las operaciones
del aeropuerto de encuentros con fauna. Incluir una referencia a 9.d en la seccién anterior

para la seguridad (vida silvestre) y mantenimiento de la integridad de las cercas segin sea
necesario.

GESTION DE ESCOMBROS Y OBJETOS EXTRANOS. En esta seccién trate la manera
en que se controlan y monitorean los escombros (FOD): limpieza del sitio de trabajo,
inspeccion de las ruedas de los vehiculos, barrido de pistas activas, etc. Incluya la

referencia a la seccién 14 mas adelante para los requerimientos de inspeccién segun
aplique.

GESTION DE MATERIALES PELIGROSOS (HAZMAT). Describir en esta seccién los
procedimientos de gestion para materiales peligrosos: Entrega de combustibles,
recoleccion de derrames, disponibilidad de hojas de seguridad de los materiales (MSDS).
Se debe identificar cualquier prohibicion especifica del aeropuerto para materiales
peligrosos. Incluya una referencia a las secciones 9.b descrita mas arriba para la
identificacién de vehiculos portadores de materiales peligrosos.

NOTIFICACION DE LAS ACTIVIDADES DE CONSTRUCCION O MANTENIMIENTO.
Elabore en esta seccion un listado con los nombres y niimeros de teléfono de los contactos
de todas las partes involucradas en el proyecto. Se recomienda una lista Unica que incluya
los nombres, teléfonos, cargos y responsabilidades de cada persona. Incluya los
procedimientos de notificacion de emergencias a todas las partes potencialmente
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involucradas en el proceso. Identifique los representantes individuales de cada area y al
menos un suplente de cada parte involucrada, incluyendo los responsables individuales
para mantenimiento de emergencia de iluminacién, demarcaciones y barricadas. Describa
también los procedimientos para coordinar la respuesta inmediata a cualquier evento que
pueda afectar la seguridad operacional del aeropuerto como por ejemplo una interrupcién
accidental de una ayuda para la navegacién). Explique en detalle los requisitos para y el
procedimientos para emitir los NOTAMs correspondientes. Para esto identifique el
responsable directo y al menos un suplente de enviar y/o cancelar un NOTAM. Asimismo
se debe identificar la forma y procedimiento de envio y cancelacion de cada tipo de
NOTAM. Detallar tambien el método que se utiliza para notificar a la policia, Organismo de
Investigacién Judicial, SEl y Cruz Roja. También debe listarse en nimero de teléfono del
Centro Nacional de Intoxicaciones de Costa Rica. Identifique claramente los
procedimientos de notificacion al servicio SEI de emergencias y no emergencias (por
ejemplo cortes de agua, energia o telecomunicaciones), incluyendo a el contacto en el
servicio SEl y al menos un suplente. Si esta notificaciéon debe hacerse a través del
departamento de Operaciones del Aeropuerto también debe detallarse este procedimiento.

14) REQUERIMIENTOS DE INSPECCION. Describa en esta seccién los requisitos de
inspeccion para asegurar la seguridad operacional y la Seguridad Aeroportuaria. Incluir un
procedimiento para las inspecciones de rutina de los ingenieros residentes y de los
contratistas de la construccion. Se debe también identificar a los encargados de seguridad
ocupacional y de seguridad operacional y al menos un suplente en cada caso. Se
describiran también los procedimientos para inspecciones especiales como por ejemplo las
que se requieren para la reapertura de una pista de aterrizaje o areas de operacién de
aeronaves. En aeropuertos certificados las inspecciones deben ser diarias su embargo es
posible que se requiera de una mayor frecuencia mientras las obras se encuentre en
progreso. Comente en reuniones con los inspectores las competencias de cada uno la
manera en que deben rendir sus informes y debe hacer hincapié en el hecho que de
cualquier deficiencia encontrada debe corregirse de forma inmediata asi sea por
negligencia, descuido o cambio en el alcance del proyecto..

15) SERVICIOS BAJO TIERRA. Explique la manera en que se deben de identificar y proteger
los cables y tuberias enterradas. ldentifique los propietarios de cada sistema (ICE, AyA,
AAC, etc.) e incluya la informacién de contacto con cada una de las instituciones. Indique
los procedimientos de emergencia que se deben seguir en caso de dafio o interrupcién de
algun sistema. Incluya una referencia al punto 13 de arriba para la notificacién de la
interrupcién accidental de cada sistema segun se requiera.

16) PENALIZACIONES. Describir en esta seccién las penalizaciones que se aplican por el

incumplimiento de las reglas del aeropuerto, incluyendo el PCSQO, AVSEC, desviaciones de
vehiculos o peatones, etc.

17) CONDICIONES ESPECIALES. Identificar cualquier condicion especial que pueda
provocar acciones de mitigacion inmediatas descritas en el PCSO: condiciones de
visibilidad baja, exceso de lluvia, aeronave en problemas, accidentes de aeronaves,
rupturas de Seguridad Aeroportuaria y otras actividades que obliguen a detener los
trabajos de construccién. Haga referencia a la seccion 9 donde se indica el cumplimiento
de las medidas de seguridad operacional y plblica en el aerédromo y las
radiocomunicaciones. También refiérase a la seccién 13 con respecto a las notificaciones
de emergencia a todas las partes involucradas, incluyendo AVSEC, OlJ, SEl y Cruz Roja.
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18) AYUDAS VIDUALES DE PISTA Y CALLES DE RODAJE, DEMARCACIONES,
ILUMINACION Y SENALES. Detalle todos los sistemas de demarcacién, iluminacion,
ayudas visuales y sefalizacion que se requieran durante las obras. Detalle todas las
ayudas existentes de deben alterarse, cambiarse, borrarse o apagarse. ldentifique si es
necesario colocar ayudas visuales temporales como REIL, luces PAPI| y sefializacién de
TORA (segun aplique). Aclare este tema con planos detallados que muestren todos los
cambios y servicios temporales requeridos segun aplique.

19) DEMARCACION Y SENALIZACION DE RUTAS DE ACCESO. Se deben detallar y
planificar los accesos vehiculares y su respectiva demarcacion. Las sefiales deben cumplir
con los estandares del RAC 14 y RAC 139. No se autorizan sefiales dibujadas a mano.

Ademas deben cumplir con los requisitos de fragilidad que se requiere en las franjas de
pista y calles de rodaje.

20) DEMARCACION E ILUMINACION DE PELIGROS. se debe especificar todo el equipo de
demarcacién e iluminacién, y sefalar en qué momento y dénde estan utilizado cada
equipamiento. También se debe indicar las luces libres entre parales de barricadas y el
espaciamiento maximo entre luces de aviso de peligro. Se debe también identificar a la
persona encargada del mantenimiento y al menos un sustituto de las demarcaciones e
iluminacion en la lista maestra de teléfonos e incluir la referencia al punto 13 descrito
arriba. Se debe ademas agregar los planos completos de la iluminacién y demarcacién
propuesta de los peligros en el area en construccion.

21) PROTECCION DE LAS AREAS DE SEGURIDAD DE PISTA Y CALLES DE RODAJE,
AREAS LIBRES DE OBJETOS, ZONAS LIBRES DE OBSTACULO Y SUPERFICIES DE
APROXIMACION. Esta seccién se debe enfocar exclusivamente en los procedimientos
para la proteccion de todas las zonas de seguridad, incluyendo las que son afectadas por
la construccién: metodologia de demarcacién, limites de acceso, movimientos dentro de
las areas de seguridad, apilado de materiales y restricciones de zanjeo, etc. Incluya la
referencia al articulo 9.b para el movimiento de vehiculos y personal 9.a para apilado de
materiales segun aplique. Retalle los requisitos para excavacién de zanjas, excavacién y
rellenc. Incluya referencia al articulo 20 para la demarcacién e iluminacién de peligros
tales como excavaciones abierta. Si se requiere un cierre parcial o total de calles de
rodaje o pistas o bien hay que desplazar temporalmente el umbral de la pista y/o revisar las
distancias declaradas para proporcional areas de seguridad adecuadas a la pista incluya
una referencia a las secciones 13 y 18 de este Apéndice. También debe contener
procedimientos detallados para proteger las zonas libres de obstaculos de pista, zonas
libres de objetos en pista y superficies de aproximacién incluyendo las que son afectadas
por las obras: métodos de demarcacion, limites de altura en grias, almacenamiento de
equipo etc. Incluya todos los planos que sean necesarios para dejar claro los mecanismos,
demarcaciones y equipos a utilizar.

22) OTRAS LIMITACIONES DE CONSTRUCCION. Esta seccién debe describir que
limitaciones deben aplicarse a cada area de trabajo y cuando deben aplicarse cada
limitante: limitantes debido a operaciones del aerédromo, restricciones de alturas (por
ejemplo grdas), areas que no deben trabajarse de manera simultanea, restricciones de
trabajo de dia y de noche, construccion durante estacién lluviosa, etc. Incluya una
referencia a la Seccién 6 mas arriba para los requisitos de cronograma basado en las
limitaciones de construccion segun aplique.

27 de 40
C.A No: 139-400-07



APENDICE D. LISTA DE VERIFICACION Y ELABORACION DEL PLAN DE

CONSTRUCCION Y SEGURIDAD OPERACIONAL Y PUBLICA

Férmula 139.13 — Lista de verificacion para la Inspeccién del Procedimiento de Seguridad
Operacional y Pablica Durante Obras de Construcciéon y/o Mantenimiento de

Aerodromos

Aeropuerto: v) Vehiculo
Inspector: Fecha:
Refer. SAT INSAT N/A
COORDINACION
Estan especificados los requisitos para pre disefio, pre licitacién y pre
construccién y reuniones para introducir el tema de la Seguridad 6
Operacional y Publica durante la construccién.
La Seguridad Operacional y Publica es el tema principal durante las "
reuniones de avance de las obras.
El plan de fases de construccién y cronogramas estan bien orientados 7
AREAS Y OPERACIONES AFECTADAS POR LAS OBRAS
Se incluyen planos satisfactoriamente detallados de las areas a intervenir. 8.a
El cierre de pistas, calles de rodaje y plataformas se encuentran indicadas
claramente en los planos. St
Se indican las rutas acceso del equipo SEl que son afectadas por el 8.402)
proyecto.
Se indican claramente en los planos y PCSO las rutas de los vehiculos de 8.2(3)
soporte a las aerolineas que son afectadas con el proyecto
Afectacion de servicios enterrados incluyendo suministro de agua para 8.3(4)
lucha contra el fuego y drenajes bien especificados
Afectacion de superficies de aproximacién y despegue por altura de 8.4(5)
objetos temporales
Se indican las areas criticas de Procedimientos de Aproximacién por
Instrumentos (IAP) y NAVAIDs, afectados por umbrales desplazados 8.a(6)
temporalmente
Estan dibujadas adecuadamente en planos las zonas de construccién, 8.207)
areas de almacenamiento, rutas de acceso cercanas a pistas, calles de
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Refer. SAT INSAT N/A
rodaje, plataformas o helipuertos
Se indican cambios temporales para operaciones de rodaje 8.b(1)
Se aborda el mantenimiento de servicios esenciales e infraestructura bajo 8.6(3)
tierra.
Se indican los cambios temporales a los procedimientos ATC 8.b(4)
AYUDAS A LA NAVEGACION (NAVAIDs)
Las areas criticas para las NAVAIDs se indican en planos 9
Se abordan los efectos de la construccion en el desempefio incluyendo
cortes de energia inesperados :
Se aborda la proteccidn a los equipos NAVAIDs 9
Se abordan la distancias requeridas y la direccién de cada NAVAID con 4
respecto cualquier actividad de las obras se muestra en planos
Se incluyen los procedimientos de coordinacién con la AAC y AVSEC 14.a,1gt;.e(3),
incluyendo la identificacién de los contactos. iBis
ACCESO DEL CONTRATISTA
El PCSO aborda las areas en las cuales el contratista tiene acceso y de 10
qué manera se ingresa.
Se aborda el cumplimiento de los procedimientos y regulaciones de 10
AVSEC
Se indica en planos la ubicacién de los materiales apilados 10.a
Se incluyen los requisitos para materiales apilados en la ROFA para ser —
aprobados por las AAC
Se incluyen los requisitos para apilado de materiales 10.a
Se incluye en planos los sitios de parqueo de vehiculos 10.6(1)
Se abordan en planos los sitios de parqueo de magquinaria y equipo 10.b(2)
Se abordan los accesos y rutas de acarreo de materiales 10.b(3)
Se abordan los requisitos para marcar e iluminar los vehiculos de acuerdo 10.b(4)
con el RAC 14 que se utilizan dentro del aeropuerto
Se describe el uso adecuado de vehiculos incluyendo escoltas 12:;55;
Se aborda el entrenamiento que debe recibir el personal de conduccién de 10.b(7)
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Refer. SAT INSAT N/A
vehiculos
Se describen los procedimientos de radiocomunicacion en dos vias 10.b(9)
Se aborda el mantenimiento de las areas seguras en el aeropuerto 10.b(10)
MANEJO DE VIDA SILVESTRE
Se abordan los procedimientos para la gestién de vida silvestre 1M
GESTION DE OBJETOS EXTRANOS Y ESCOMBROS
Se aborda el tema de la gestion de objetos extrafios y escombros 12
GESTION DE MATERIALES PELIGROSOS
Se abordan los procedimientos de manejo de materiales peligrosos 13
NOTIFICACION DE ACTIVIDADES DE CONSTRUCCION
Se detallan los procedimientos de notificaciéon inmediata a los usuarios y a
la AAC de cualquier condicion que afecte la seguridad operacional y/o 14
publica
Existe y se da seguimiento a la lista por parte del operador del aerédromo
de los representantes responsables, contactos de todas las partes 1da
involucradas y los procedimientos para contactarlos las 24 horas del dia
siete dias a la semana.
Se incluye una lista del personal ATO/Operaciones Técnicas 14.a
Se incluye una lista de los gestores ATCT en servicio 14.a
Se incluye una lista de los representantes de OCC 14.b
Se incluyen los procedimientos para la coordinacién, envio y 9. 14,
mantenimiento por parte del operador del aeropuerto de los NOTAMs
sobre las condiciones resultantes de las obras. 19580
Se especifican las medidas y procedimientos a tomar por el operador del
aeropuerto en caso de cierre o condiciones peligrosas en el area de 14.b
movimiento de aeropuerto
Se abordan los procedimientos de notificacion para emergencias médicas,
salvamento, extincién de incendios y respuesta policial 1
Se aborda la coordinacién con el equipo SEl para eventos de no
emergencia 14.d
REQUISITOS DE INSPECCION
Se especifica que se debe haber inspeccion diaria en todas las areas por 15.a
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Refer. SAT INSAT N/A
parte del operador del aeropuerto y el contratista
Se especifican los procedimientos de inspeccién final en aeropuertos 155
certificados cuando se requieran
SERVICIOS ENTERRADOS
Se describen los procedimientos para la protecciéon de los distintos 16
sistemas enterrados en areas de excavacion.
PENALIZACIONES
Se detallan las penalizaciones por el incumplimiento con los reglamentos -
del aeropuerto y los planes de seguridad
CONDICIONES ESPECIALES
Se abordan los procedimientos especiales que requieran ser activados
cuando se de cualquier condicién particular que afecte la operacion del 18
aeropuerto.
AYUDAS VISUALES DE PISTA Y CALLES DE RODAJE,
DEMARCACIONES ILUMINACION, SENALIZACION Y NAVAIDs
VISUALES
Se aborda apropiadamente la demarcacion, iluminacién, sefiales y ayudas 19.9
visuales a la navegacién aérea.
Se especifican los criterios de frangibilidad de demarcaciones,| 19.a, 19.d,
iluminacién, sefiales y ayudas visuales a |la navegacién aérea 20, 21.b(3)
Se especifica que las demarcaciones deben cumplir con las normas del 186
RAC 14 y el RAC 139.
Se especifica la utilizacién de una “X” iluminada cuando se requiera 15:;(:();;))
Se especifica que los requisitos del RAC 14 y el RAC 139 se deben
cumplir para todos los sistemas portétiles y provisionales de iluminacién y 19.d
demarcacion.
DEMARCACION Y SENALES PARA RUTAS DE ACCESO
Se especifica que cualquier area afectada por la construccién o
mantenimiento y que se utiliza en forma usual debe estar demarcada y 21.a
sefalizada de manera obvia y prominente.
Se especifica demarcacién de peligro e iluminacién para identificar pozos
abiertos, pequefias areas en reparacién, materiales apilados y zonas para 21.a

depédsito de desechos
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Refer. SAT INSAT N/A
El PCSO considera menos obvios los peligros relacionados con la i
construccién.
Se especifica que el equipo de demarcacién debe producir e menor dafio
a una aeronave en caso de colisibn y que el mismo debe estar 21.b(1)
suficientemente fijo como para soportar los vientos tipicos, empuje del
chorro de reactores.
El espaciamiento entre barriadas estd especificado de manera que no 21.b(12)
permita su paso en forma deliberada
Se especifica que las luces rojas deben ser obviamente visibles 21.b(2)
Esta especificado que las barricadas, demarcaciones temporales y otros
objetos colocados para permanecer en areas adyacentes a cualquier pista 21.b(3)
activa, calle de rodaje o plataformas no deben ser lo mas bajas posible y
nunca mayores a 55 cm.
Esta especificada barricada demarcada con lineas diagonales naranja y
blanco para indicar la ubicacién de obras de construccién o mantenimiento 21.b(3)
mas alla de las cuales ninguna parte de las aeronaves debe traspasar.
Esta especificada barrera altamente refractiva y con luces para las calles 21.b(4)
de rodaje que llevan a pistas cerradas.
Esta especificada demarcacion para cierres temporales 21.b(4)
Esta especificado que el contratista deber tener personal disponible las
24 horas 7 dias a la semana para mantenimientc de emergencia de la 21.b(6)
iluminacion de prevencién y barricadas.
PROTECCION DE AREAS DE SEGURIDAD DE PISTA Y CALLES DE
RODAJE, AREAS LIBRES DE OBJETOS, ZONAS LIBRES DE
OBSTACULOS Y SUPERFICIES DE APROXIMACION
El PCSO establece claramente que no debe haber ninguna actividad de 22.a01)
construccién dentro de las areas de seguridad mientras la pista o calles de
rodaje permanezcan operativas 22.e(1)
El PCSO especifica que el operador del aerédromo coordina el ajuste de 22.2(2).
las dimensiones de la RESA o TSA con la torre de control ATCT y la AAC 22.0(2)
ademas del envio del NOTAM correspondiente.
Se detallan los procedimientos para asegurar las distancias adecuadas 22.a(3),
para la proteccion del chorro de reactores si se requiere 22.¢(3)
El PC8O especifica que excavaciones o zanjas abiertas no son permitidas | 22.a(4)(a),
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Refer. SAT INSAT N/A
dentro de un area de seguridad mientras la calle de rodaje o pista| 22.c(4)(a)
asociada se encuentre en funcionamiento.

Se detalla que las excavaciones deben cubrirse apropiadamente en la 22.a04)(2),

RESA o TSA si no han podido rellenarse antes de que la pista o calle de

rodaje asociada se mantenga abierta a las operaciones. SN

El PCSO incluye la prevision de demarcacion evidente en excavaciones y| 22.a(4)(b),

zanjas abiertas en el sitio de obras 22.c(4)(b)

Se aborda el control de erosién y degradacion en RESA y TSA 22.a(),
22.¢(5)

El PCSO especifica que todo el equipo de construccion debe ser removido S5k

de las areas de seguridad cuando no se encuentre en uso.

El PCSO especifica que claramente que no debe haber ningun tipo de

obra en las areas de seguridad de una calle de rodaje que se encuentre 22.c

activa.

Estan detallados y especificados apropiadamente todos los detalles que

deben seguirse para cualquier trabajo de construccidn o mantenimiento en 22.d

el area libre de objetos de una calle de rodaje

Se incluyen medidas para asegurar que ni el personal, materiales y/o

equipo penetren las zonas libres de obstaculos o el umbral mientras la 22.e

pista se encuentre activa.

Se incluyen medidas y procedimientos para proteger las areas de -

aproximacion, despegue y zona de libre de obstaculos.

OTRAS LIMITANTES EN LA CONSTRUCCION

El PCSO prohibe la utilizacién de flamas abiertas, soldadura de arco o

sopletes a menos que se tomen las medidas adecuadas de proteccién 23.a

contra incendio y el operador del aerédromo las haya aprobado.

El PCSO prohibe el uso de bengalas dentro del area de operaciones —_—

aeroportuarias AOA.

El PCSO prohibe el uso de detonadores eléctricos para explosivos dentro e

de un radio de 300 m alrededor del aeropuerto

Comentarios

Rev. Original 01
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APENDICE E. LISTA DE VERIFICACION DIARIA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL Y PUBLICA
Férmula 139.14- Lista de Verificacion para la Inspeccién Diaria del Procedimiento de
Seguridad Operacional y Publica Durante Obras de Construccién y/o Mantenimiento de
Aerédromos

Aeropuerto: w) Vehiculo

Inspector: Fecha:

Las situaciones que se enuncian continuacién scon peligros potenciales que pueden ocurrir durante
los procesos de construccion y obras de mantenimiento. Las violaciones mas importantes a la
seguridad operacional y publica se dan cuando hay invasién de las zonas restringidas de personas
no autorizadas o bien la conduccién impropia de vehiculos no pertenecientes al operador del
aeropuerto. Adema3s las excavaciones que no han sido cubiertas y/o demarcadas apropiadamente
en las cercanias de la zona de operacién de aeronaves los una de los principales causas de
situaciones que afectan la seguridad operacional. La siguiente guia de inspeccién es una
herramienta que pretende ayudar al operador del aerédromo, la AAC, los consultores externos y
contratistas a identificar y corregir cualquier condiciéon potencialmente peligrosa. La misma debe

adecuarse a cada proyecto particular de construccién y/o mantenimiento.

Si NO N/A

Las excavaciones adyacentes a pistas activas, calle de rodaje yfo

plataformas se rellenaron inadecuadamente.

Hay monticulos de tierra, materiales de construccién estructuras
temporales y cualquier otro obstaculo cerca de pistas activas, calles de
rodaje o calles de acceso, invadiendo las areas de seguridad libres de
objetos, aproximacién de aeronaves o areas y zonas de despegue; o bien

obstruyendo cualquier sefalizacion o demarcacion.

El recarpeteo de la pista activa esta dejando monticulos en los bordes y/o

extremos de pista mayores a 7,5 cm de alto

Hay equipo pesado estacionario o mévil operando o estacionado cerca del
Area de Operaciones Aeronauticas (AOA), areas de aproximacion o
despegue o en zonas libres de obstaculos (OFSs)

Hay equipo (movil o estacionario) o materiales cerca de las ayudas para la
navegacion aéreas (NAVAIDs) que puedan degradar o deteriorar las
sefales de radio y/o el monitoreo de las ayudas electrénicas o visuales.

Hay movimiento de vehiculos sin autorizacidon operando inapropiadamente
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NO

N/A

en el area de proteccion del localizador o areas de la trayectoria de planeo
que puedan producir interferencia y/o salida de operacion del sistema.

Existe maquinaria y/o equipo alto y delgado de relativamente poca
visibilidad (por ejemplo grias, martinetes y objetos similares) ubicados en
las areas criticas como las zonas libres de obstaculos y zonas de
aproximacion.

Existen luces mal colocadas o defectuosas en excavaciones y/o otros
peligros potenciales en las cercanias de cualquier plataforma, pista activa,
calles de rodaje, calles de acceso y/o en las areas relacionadas de
aproximacion o despegue.

Hay obstaculos, pavimento suelto, basura 6 escombros cerca del AOA.
Ademas escombros de la construccion, arena, lastre o piedras sobre o en
las cercanias de pistas activas pueden producir dafios en las hélices,
alabes de las turbinas o llantas de las aeronaves o bien pueden ser

movidas por el viento y producir dafios a las personas o equipos.

El mantenimiento es pobre o inapropiado de los cerramientos durante la
construccién y puede resultar en intrusion de personas y/o animales
dentro del AOA comprometiendo la seguridad operacional y publica
(AVSEC). Los cerramientos y/o sefializaciones son inadecuados para
separar el area en obras.

La iluminacidn y demarcacién en pistas (especialmente umbrales que han
sido desplazados) y calles de rodaje son inadecuadas o inapropiadas.
Los meétodos de demarcacién son inapropiados y pueden causar
confusién a los pilotos e invasién a pistas. El método utilizado para
demarcacion e iluminacién es inadecuado y/o inapropiado en AQAs

cerradas creando peligro a la aviacion.

Existen elementos atractivos de vida silvestre tales como, basura

organica, zacate alto o pozos de agua dentro o cerca del aeropuerto.

La sefializacién y la demarcacion se encuentran borrosas o es confusa en
las areas de operacidn aérea.

Faltan y se encuentran defectuosas las luces de obstruccién de objetos
altos. Se encuentran obstrucciones sin iluminacién en las aproximaciones
de cualquier pista activa.

Se encuentran fallas en la coordinacién, envio y/o cancelacién de los

NOTAMs sobre cierre de pistas o calles de rodaje o bien cualquier otro
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NO

N/A

tema relacionado con las condiciones actuales de aeropuerto.

Se encuentran fallas en la demarcacién de servicios o cables de potencia.
Se observa posibilidad de dafio a los cables que alimentan la iluminacion
de pistas o calles de rodaje, sistemas de ayudas viduales o electrénicas,

estaciones meteorclégicas y/o comunicaciones, durante la construccién.

Hay restricciones de acceso del equipo SEl a pistas calles o terminal

aérea.

Fallan las comunicaciones entre los vehiculos y personal dentro del area

de movimiento.

Existen objetos, independientemente de si estdn marcados o
abanderados, o actividades en cualquier lugar en o cerca de un
aeropuerto que podria ser una distraccién, confusién o alarma para los

pilotos durante las operaciones de aeronaves.

Existe suciedad, escombros u ofros contaminantes que puedan afectar
temporalmente la visibilidad en la pista o calles de rodaje, la iluminacién,
demarcaciones, bordes del pavimento, o bien cualquier condicién que

pueda afectar la visibilidad en |a areas en construccion.

Existen fugas o goteo de combustibles de los vehiculos (gasolina, diesel,
aceite, etc.) sobre areas pavimentadas activas como pistas, calles de

rodaje, plataformas o accesos al aeropuerto.

Hay fallas en el sistema de drenaje de aguas pluviales como resultado de
las obras, por ejemplo no proveer un sistema de drenaje alterno mientras

se trabaja en el sistema existente.

Existen fallas en el procedimiento de desconexidén y etiquetado de los
sistemas eléctricos. En los aeropuertos mas grandes con varias
actividades de mantenimiento, los contratistas deberian tomar previsiones

para coordinar los trabajos eléctricos en los circuitos.

Existen fallas en el control de polvo en las zonas en obras.

Hay cables expuestos que producen un riesgo potencial de electrocucion
o ignicion de fuego. No se han identificado los problemas con el cableado

expuesto ni se han canalizado en tuberias o enterrado.

Hay quemas en el sitio que pueden reducir Ia visibilidad.
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Si NO N/A

Existen trabajos de construccién fuera de las zonas establecidas o fuera
de cronograma.

Comentarios

Rev. Original 01 Formula AAC 139/14

APENDICE F. FIGURAS ACLARATORIAS DE DEMARCACION, ILUMINACION
Y SENALES

— REMOVE LEAD-CN_ -
7 CENTERLINE IF X -
el ;s_ugq-msm-xmp_ 5

Figura F-1 Cierre de Calle de Rodaje
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Figura F-3 Barricadas de Perfil Bajo
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Figura F-5 “X” lluminada
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Figura F-6 “X” lluminada

10. COMENTARIOS:

Comentarios acerca de esta Circular de Asesoramiento favor enviarlos al Departamento de
Organizacion, Métodos y Regulaciones de la Autoridad de Aviacién Civil, Km 9 %
Carretera Panamericana, llopango, El Salvador, o a la direccién de correo electrénico:

omr@aac.gob.sv

Ing. Jorge
Director Ejecutivo
AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL
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