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A. IDENTIFICACION DE LAS DIFERENCIAS.
ELAIES-SOARG presenta ciertas limitaciones en su disefio, por lo que se ha llevado a cabo una evaluacion de las calles
de rodaje, la pista y las plataformas con el objetivo de verificar la resistencia del pavimento en relacién con el peso
maximo de las aeronaves consideradas. El tipo de superficie y resistencia del pavimento se determina: numero de
clasificacion de los pavimentos PCR, tipo de pavimentos para determinar el valor ACR-PCR, la categoria de resistencia
del terreno de fundacion y la categoria o el valor de la presién maxima permisible de los neumaticos.

Este estudio de compatibilidad también examina las barreras existentes en el aeropuerto que garantizan la seguridad
operacional, asegurando el cumplimiento de las distancias minimas requeridas entre las ruedas de las aeronaves y el
borde de las calles de rodaje, con el fin de prevenir incidentes de aviacion.

REGULACION ASOCIADA:
e Anexo 14 3.1.10 Anchura de las pistas

Anchura de las pistas

3.1.10  Recomendacién.— La anchura de toda pista no deberia ser inferior a la dimensién apropiada que se especifica
en la siguiente tabla:

Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS)

Desde 4.5 m Desde 6 m Desde 9 m
Numero Hasta 4,5 m hasta 6 m hasta 9 m hasta 15m
de clave (exclusive) 3 (exclusive) (exclusive) (exclusive)
17 18 m 18m 23m -
a9 23m 23m 30om -
2 30m 30m I0m 45 m
J P e - 45 m 45 m
T

a. La anchura de toda pista de aproximacion de precisién ne deberia ser inferiora 30 m,
cuando el nimmero de clave sea 1 o 2.

e Anexo 14, 3.9 Calles de Rodaje

3.9.3  El disefio de una calle de rodaje sera tal que, cuando el puesto de pilotaje de los aviones para los que osta previsia
permanczea sobre las sefiales de ¢je de dicha calle de rodaje, In distancia libre entre In mucdn exterior del tren principal del
avidn y ol borde de la calle de rodaje no sea inferior o la indicada en la siguicnte twbla:

OMGWS
Desale 4.5 m Desde 6 Desde 9m
Hlasta 4.5 i Irasita & lasta 9 m hasta 15 m
i) Texelusive) fexclusive) Mexclusive)
Dristaneia libre LS50 m 235 m It o4 me 4m

* En traunos rectos.
Y En tramas cievox, st da calle de rodaje estd prevista P avioaes core base de rvedas infeviora 18 o,
En tramox exervas, si da calle de rodaje extd prevista P aviones con bese de rivedas igeal o superior a 18 m

Nota.— Buase de ruedas significa la distancia enre el wen de praa y el centra geoménico del tren de aterrizaje principal.

Anchura de las calles de rodaje

3.94  Recomendacion— La parte rectilinea de wna caile de rodaje deberia tener una ancliura no inferior a la indicada
en la vable siguiente:

ONMGWS
Desde 4,5 m Desde 6 m Dresle @i
Hasta 4,5 m hasta 6 m hasta 9 m hasta 15 m
fexelusivey fexclusive) (enclusive) fexehusive

Anchura de la calle de nodaje 7.50 m 10,5 m 15m 23im

Nota.— Ew e Manual de diseilo de aerddromos (Doc 9157), Parte 2, se proporciana informaciin sobre ta anchura de las
calles de rodaje.
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e Anexo 14, 3.9 Uniones e intersecciones

Emglazamento de las sefales da ejg
o calle da rodae (weaze 5.2 86
Ernplazamianto de |85 luces de e
de calle de rodae (viase 53.17.13)

B x
Anchue | Xz
delacale I .
de rodaje

|wease B.B.dill

Digtanga live minme _——
entre las nedas y &
borde [véasa 3.9.5)

La figura muestra un gempio de emsanche de wna calie
de rodze para obtener las distencias libees eete ruedas
y bevde especficadas pera las cunves de las calks de rodaje
[wéese 3.95), En el Manual de disafo de Rerddmmos (Doc 3157,
Parle 2, se proporciona fexlo de celendacidn score las
dimenscnes sdecusdes.

AYO0UI0ITIVO

e s— o — . — ]—

RAC 14.245 Calles de Rodaje

Apéndice 1 a la RAC 14.245 b) Ancho de la calle de rodaje
{Ver RAC 14.245 b))
OMGWS
Hasta 4.5 m Desde 4.5 m hasta | Desde 6 mhasta | Desde 9 m hasta
{exclusive) B m (exclusive) 9 m (exclusive) 15 m (exclusive)
AN i 18 75m 10.5m 15m [23m i
calle de rodaje

Apéndice 1 ala Subparte C  Distancia libre

(Ver RAC 14.245¢c) )
[Ver RAC 14.245 a) 3)]

OMGWS

Hasta 4.5 m
(exclusive)
Distancia libre 1.5m

Desde 4.5 m hasta
6 m (exclusive)
2.25m

Desde 6 m hasta
9 m (exclusive)
3m** o4 me

Desde 9 m hasta
15 m (exclusive)
4m

' En tratnos reclos para calles de rodaje.
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Tabla C-1

Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje:

Distancia entre el eje de una calle de
rodaje y el eje de una pista (metros)

Pistas de vuelo
por instrumentos
Letra Numero de clave

Pistas de vuelo visual

Nlmero de clave

Distancia entre el
eje de una calle Distancia entre el
de rodaje que no eje de una calle Distancia entre el
sea calle de de accesoa un eje de la calle de
Distancia entre  acceso aun puesto de acceso aun
el eje de una puesto de estacionamiento puesto de

calle de rodaje estacionamiento de aeronaves y el estacionamiento
yelejedeotra deaeronavesy eje deotracalle de aeronaves y

1 2 3 4 1 2 3 4 calle de rodaje un chjeto de acceso un objeto
clave (metros) (metros) (metros) (metros)
Mm @ & @ & & O @6 © (10) (1) (12) (13)
A 775 775 - - 375 475 - - 23 15.5 19.5 12
B g2 82 182 = 42 52 87 - 32 20 285 16.5
c 8 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40.5 225
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59.5 335
E - — iT2H 1828 <= =+ 1075 1075 76 435 725 40
F - - 180 180 - - 15 115 91 51 87.5 47.5

CARACTERISTICAS DE LAS CALLES DE RODAJE.

Designacion y Ancho

Designacion Calle de

Rodaje

Ancho

23 metros

23 metros

23 metros

23 metros

23 metros

23 metros

40 metros

TIOm|O0|m| >

26.5 metros
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Tipos de Aeronaves y Caracteristicas

Tipo de Aeronave Envergadura OMGWS
MD11F 51,7mts 12,7mts

C 17 Global Master 51,74mts 10,97mts
AZ30-200 60,3mts 10,0mts
A330-200 F 60,3mts 10,5mts
A3Z40-200 60,3mis 12.4mis
A340-300 60,3mts 12,5mts
B787-800 60,12mts 14,3mis
B787-900 60,12mts 14,3mts
B787-223 50,12mts 14, 3mts
A340-600 63,45mts 14,9mts
B747-400F 64,4mis 14,6mts

INFORMACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL DE EL SALVADOR SAN
OSCAR ARNULFO ROMERQ Y GALDAMEZ (AIES-SOARG).

No se cuenta con incidente o accidente registrado por dichas operaciones con as aeronaves categorias Echo.

C. SITUACION ACTUAL

El Aeropuerto Internacional de El Salvador San Oscar Arnulfo Romero y Galdamez (IATA: SAL, OACH MSLP), es el
principal aeropuerto internacional de El Salvador. Se encuentra ubicado aproximadamente a 40 km al sureste de la
capital, San Salvador, en el municipio de La Paz Oeste, Distrito San Luis Talpa/San Pedro Masahuat, en el Departamento
de La Paz.

Limitaciones del AIES-SOARG, adoptadas han tomadas como guias del Documento 9157, Parte 3, "Pavimentos”, Cap.
2. La sobrecarga de los pavimentos puede ser provocada por cargas excesivas, por un ritmo de utilizacion
considerablemente elevado, o por ambos factores a la vez. Las cargas superiores a las definidas (en el disefio o en la
evaluacion) acortan ta vida de disefio del pavimento, en tanto que ias cargas mencres la prolongan. Las fallas de los
pavimentos occurren pocas veces debido a una sola carga excesiva, en cambio se deben a la repeticion de cargas gue
superan el coeficiente de carga para el cual se disefio el pavimento (principio de dafio acumulado). Dado su
comportamiento estructural, un pavimento puede soportar reiteradamente una carga definible durante un numero
previsto de veces en el transcurso de su vida de disefio. En consecuencia, una sobrecarga ocasional de poca
importancia puede aceptarse, de ser necesario, ya que reducira en poca medida la vida esperada del pavimento y
acelerara retativamente poco su deterioro.
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Areas del AIES - SOARG PCR
Pista 07-25 PCR 625/F/B/X/T
Calles de rodaje y plataforma de asfalto HMA (Posiciones 15-18, Rampa TTS) | PCR 690/F/B/X/T
Plataformas de concreto hidraulico (Posiciones 19-22) PCR 710/R/A/W/T
Plataformas de estacionamiento de concreto hidraulico ETP PCR 410/R/A/W/T
Plataformas de estacionamiento de concreto hidraulico ETC PCR 440/R/A/W/T
Plataforma de estacionamiento Aeroman PCR 630/R/A/W/T

D. GESTION DE RIESGO

Medidas de mitigacion: Identificacion de las medidas de mitigacion que podrian adoptarse en caso de ser

aceptable la desviacion.

® Metodologia: La metodologia a emplear es la establecida por el Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional (SMS), especificamente en lo relacionado con la gestion de riesgos de la seguridad operacional.

Dicha metodologia ha sido recomendada por la OACI.

e Analisis de Alternativas: Se analizard evaluando el rango de probabilidad de ocurrencia del incidente o
accidente, se cuantificard de acuerdo a una definicion cualitativa, si es frecuente, ocasional, remoto,
improbable o sumamente improbable, en dependencia de esos resultados se evaltia la severidad del evento

lo cual pasa por pérdidas humanas, dafios financieros, materiales, reputacién al operador etc.

Considerando la estrategia reactiva se evaluara la severidad de acuerdo con las siguientes tablas:

Tabla1. Tabla de probabilidad de riesgos de seguridad operacional

Probabitidad Significado Valor
Frecuente Es probable que suceda muchas veces (ha ocurrido frecuentemente) 5
Ocasional Es probable que suceda algunas veces (ha ocurrido con poca 4

frecuencia)
Remoto Es poco probable que ocurra, pero no imposible (rara vez ha ocurrido) 3
Improbable Es muy poco probable que ocurra (no se sabe que haya ocurrido) 2
Sumamente improbable Es casi inconcebible que el suceso ocurra 1
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Tabla2. Ejemplo de gravedad del riesgo de seguridad operacional

Gravedad Significado Valor

Catastréfico «  Aeronave o equipo destruidos A

+  Varias muertes

Peligroso - Gran reduccién de los margenes de seguridad operacional, estrés fisico o una carga de| B
trabajo tal que ya no se pueda confiar en que el personal de operaciones realice sus
tareas con precision o por completo

+ Lesiones graves

- Danos importantes al equipo

Grave +  Reduccién importante de los margenes de seguridad operacional, reduccion en la| C
capacidad del personal de operaciones para tolerar condiciones de operacion adversas,
como resultado de un aumento en la carga de trabajo o como resultado de condiciones
que afecten su eficiencia

+ Incidente grave

«  Lesiones a las personas

Leve +  Molestias D
Limitaciones operacionales
«  Uso de procedimientos de emergencia

« Incidente leve

Insignificante |+  Pocas consecuencias E

Tabla 3. Ejemplo de matriz de riesgos de seguridad operacional

Probabilidad del nesgo de
segurnidad operacional Gravedad del riesgo
Catastrofico Peligroso Importante Leve Insignificante
Probabilidad A B c D E

Frecuente 5
Ocasional 4
Remoto 3
Improbable 2
Sumamente improbable 1
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Tabla 4. Ejemplo de tabla de tolerabilidad del riesgo de seguridad operacional

Rango del indice de riesgo
de sequridad operacional

Descripcion
del riesgo Medida recomendada
INTOLERABLE Tomar medidas inmediatas para mitigar el riesgo o

suspender la actividad. Realizar la mitigacion de riesgos
de seguridad operacional prioritaria para garantizar que
haya controles preventivos o adicionales o mejorados
para reducir el indice de riesgos al rango tolerable.

TOLERABLE Puede tolerarse sobre la base de la mitigacion de riesgos
de seguridad operacional. Puede necesitar una decisién
de gestién para aceptar el riesgo.

ACEPTABLE Aceptable tal cual. No se necesita una mitigacién de

riesgos posterior.
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PARA AERONAVES DE CATEGORIA ECHO.

Norma / Regulacion

RAC 139 Certificacion, Operacion y Vigilan
Aerodromos Anexo 14 Aerddromos, Disefio y operaciones

cia de Aerodromos, RAC 14 Regulacion de Disefio de
de Aerédromos Vol. 1.

Referencia del riesgo

Limitaciones fisicas de disefio del aerédromo.

Tipo de Operacion o Actividad

Operacion de Aeronaves categoria Echo.

Consecuencias

Acciones adicionales

Peligro Peligros Sy Def o aldelr Indice para reducir
genérico especificos ionagas efensas actuales para control delriesgo | pegyltante riesgo/indice de
con el peligro ;
riesgo
Aterrizajesy | e Incapacidad e Dafioc a la | e Informacion del Aerédromo publicada en e Mantener el buen
despegues de /inhabilidad aeronave. la AIP parte MSLP AD 2.8 datos sobre la estado de luces,
aeronaves para aterrizar plataforma,  calles de rodaje v letreros y
categoria en la LDA. emplazamientos/posiciones de sefializacicn.
Echo verificacion de equipo. e Continuar con el
o Controladores de  Transito  Aéreo mantenimiento  de
capacitados. pista.
s Procedimientos operacionales e Sello de carpeta
estandarizados del piloto 2T asfaltica.
e Procedimientos de aproximacion e Mantener
frustrada. inspecciones diarias.
 Ayudas visuales y sefializacion horizontal e Coordinacion con
y vertical. operadores aéreos en
e Radar caso quieran operar
e |LS ambas pistas nuevas rutas.
« VOR-DME
¢ Estaciones Meteorologicas.
e Excursion de e Daflio a la | e Informacion del Aerédromo publicada en
pista infraestructur la AIP parte MSLP AD 2.8 datos sobre la
a plataforma, calles de rodaje Y
aeroportuaria emplazamientos /  posiciones de
(Luces, verificacion de equipo. 3C
letreros, e Mantenimiento de pista.
pavimentos, « Medicién de coeficiente de friccion, bajo
franja). norma.
e Lesiones a | e Inspecciones de pista.
personas e Equipo de SEL
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E. MEDIDAS DE ACCION PARA MEJORAR LAS BARRERAS:

F.

No Barrera a Fortalecer Plazo
1. | Mantener el buen estado de luces, letreros y De acuerdo a programa de
sefalizacion horizontal del aerédromo. mantenimiento
2| Continuar con el mantenimiento de pista. Hesiauardo diptaghsmg g
mantenimiento
3. | Sello de carpeta asfaltica. Enero a abril/2025
4. | Mantener inspecciones diarias. Diario

5. | Coordinacion con operadores aéreos en

Cuando aplique

L caso quieran operar nuevas rutas.

CONCLUSIONES DEL ANALISIS:

En conclusion, la operacion de aeronaves Echo Eco en un aerodromo 4D es técnicamente factible y puede
representar una oportunidad para mejorar la eficiencia y sostenibilidad del aerodromo, siempre que se tomen
en cuenta las adaptaciones necesarias en infraestructura y procedimientos.

Es recomendable que el aerédromo implemente medidas de adaptacion progresivas para alinearse con las
tendencias de la aviacion sostenible Y garantizar una transicion eficiente hacia la operacion de aeronaves mas
ecologicas.

G. VIGILANCIA CONTINUA DEL CUMPLIMIENTO DE APLICACION DE LA(S) ALTERNATIVAS.

Por parte del AIES-SOARG, se les dara seguimiento a las inspecciones periddicas de la infraestructura del
aerodromo junto con el seguimiento de las operaciones con evaluacion del desempefio de la seguridad
operacional. :

Gerente Aeroport

Lic Eduardo Hernandez
Oficial de Aerodromo

u A Y
|W
Jefede Unidad SMS
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