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ADVERTENCIA

El informe final es un documento técnico que refleja la opinién del Departamento de
Investigacion de Accidentes e Incidentes de la Autoridad de Aviacién Civil (AAC) de El Salvador con
relacion a las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacidon con sus causas y
con sus consecuencias.

De conformidad con lo indicado en el Anexo 13 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
(OACI), ratificado en la Ley Organica de Aviacidn Civil (LOAC) de El Salvador; en el decreto No. 582,
articulo 103, “Sin perjuicio de la responsabilidad de la Fiscalia General de la Republica, la AAC tendrd a
su cargo la investigacion de los accidentes e incidentes aéreos que ocurran en territorio salvadorefio”.
Y la regulacion RAC 13. 105, esta investigacidn tiene un caracter estrictamente técnico, no generando
las conclusiones, presunciones de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre
los hechos investigados.

La conduccidn de la investigacion se esta realizando sin recurrir necesariamente a
procedimientos de pruebas de tipo judicial, sino con el objeto fundamental de prevenir futuros
accidentes e incidentes de aviacion.

La investigacion realizada por la AAC no serd de caracter punitivo, ni para determinar culpa o
ni responsabilidades; asi, todo tramite judicial o administrativo para atribuir culpabilidad o
responsabilidades debera ser independiente de cualquier investigacién que se efectué conforme a las
disposiciones del Anexo 13 de OACl y la presente regulacion RAC 13.

El presente informe sera incluido total o parcialmente en el informe final del accidente. El uso
de partes del informe final, en particular los analisis, conclusiones y recomendaciones en materia de
seguridad operacional, como pruebas ante tribunales nacionales con el propésito de atribuir la culpa o
la responsabilidad, es contrario a los fines para los cuales se realizé la investigaciéon (OACI- Anexo 13,
Apéndice 2, seccién 6).

La presente investigacion se realizé6 conforme a las disposiciones del Anexo 13 de OACl y la
regulacién RAC 13.
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GLOSARIO

ATC: Control de Trafico Aéreo, siglas en ingles

AAC: Autoridad de Aviacion Civil

ACSA: Aseguradora ACSA, El Salvador

CAVOK: Cielo y Visibilidad son OK (“Ceiling And Visibility are OK”)

ELT: Transmisor Localizador de Emergencia, siglas en ingles

FAA: Federal Aviation Administration, o Administracion Federal de Aviacion

LOAC: Ley Organica de Aviacién Civil

Mhz: Mega Hertz

OACI: Organismo de Aviacion Civil Internacional

POH: Manual de Operaciones del Piloto, (siglas en ingles)

UTC: Tiempo Coordinado Universal, (siglas en ingles)
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SINOPSIS

El accidente de la aeronave de fabricacion Piper Aztec, matricula YS 243P, ocurrié el dia sdbado 20 de
agosto del 2022; en la mafiana, con cielo despejado y con leves vientos; el avidon despega de la pista
15 del aeropuerto Internacional de llopango, El Salvador a las 10:00 a.m. (16:00 UTC) con rumbo hacia
el aeropuerto Barillas ubicado en el sector de Usulutan al Sureste del aeropuerto de llopango. En la
aeronave iban cinco personas a bordo incluyendo al piloto; realiza el despegue con toda normalidad y
se reporta a Salvador Control sobrevolando San Vicente, luego continua el vuelo y se reporte
nuevamente cruzando el rio Lempa, acercdndose sobre el puerto el Triunfo inicia su descenso de 4,500
pies, y luego al aproximarse a la pista por el rumbo este y por ser una pista no controlada, engramada;
realiza un pase bajo sobre la pista para asegurarse que estaba libre de algun obstaculos, manteniendo
una altitud segura, realiza un sobre vuelo de 360° sobre la pista y después lo configura, le reduce
potencia para su aterrizaje y le pone un cuarto de flaps, al momento del aterrizaje el piloto experimento
que el avidn se le puso incontrolable y empezé a derraparse hacia el lado izquierdo, impactando con la
cerca de la pista.

La investigacion se orienta a determinar los factores contribuyentes por las cuales se produjo el
accidente de la aeronave en la fase de aterrizaje.

El presente informe presenta dos recomendaciones, la primera dirigida a la aviacién general y la
segunda dirigida a la Autoridad de Aviacién Civil.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Reseina del vuelo

1.1.1 El sdbado 20 agosto del 2022, hora local: 10:00 a.m., (16:00 UTC) la aeronave Piper modelo
Aztec de matricula YS 243P; despega del aeropuerto Internacional de llopango, como vuelo privado con
destino al aerédromo de puerto Barillas, Usulutan, El Salvador; con cinco personas a bordo; siendo
autorizados a despegar por la cabecera 15 con orientacién Sureste.

1.1.2 Después del despegue sobre la pista 15, lo hace con toda normalidad y se dirige el vuelo rumbo
Norte Este, y luego se reporta a Salvador Control sobrevolando el pueblo de San Vicente, continua el
vuelo y se reporta nuevamente cruzando sobre el rio Lempa, cuando se aproxima al puerto el Triunfo
inicia su descenso de 4,500 pies.

1.1.3 Luego al aproximarse a la pista por el rumbo Este y por ser una pista no controlado y
engramada, realiza un pase bajo sobre la pista para asegurarse que estaba libre de alguin obstéculo,
manteniendo una altitud segura, realiza un sobre vuelo de 360 sobre la pista y después lo configura
para su aterrizaje y le pone un cuarto de flaps.

1.1.4 Durante el aterrizaje sobre la pista, el piloto experimento que el avién se le puso incontrolable
y empezod a derraparse hacia el lado izquierdo, impactando seguidamente con la cerca de la pista.
Produciéndose una excursiéon de pista.

1.1.5 El accidente ocurrié de dia, con cielo entre nubosidad y dreas despejadas, con vientos calmos.

san Vicente

Volcdn Chinchaontepec
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1.2 Lesiones a personas.

Lesiones Tripulacién | Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
llesos 1 4 0 5

1.3 Daiios a la aeronave

1.3.1 Fuselaje: El ala izquierda se encontrd con dafios severos, cortaduras de la piel y toda la estructura
del area del borde de atague completamente dafiado con dobleces. La parte de la nariz o “radome”
completamente danado del material de compuesto. La parte de nariz del fuselaje con dobleces en la
estructura de la piel de aluminio. La estructura del tren de nariz completamente quebrada. Los dafios
del ala fueron causados por los postes de concreto que tiene el cerco de la pista. Dichos postes con
alambre de puas esta como seguridad para que no se pasen los animales a la pista.

INFORME FINAL Autoridad de Aviacién Civil
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1.3.2 Motor: Los motores no se les observan dafos en el lugar del impacto, ni fuga de aceite.

1.3.3 Hélice: La hélice instalada en el motor posicidn No. 2 se encontré con una pala doblada
completamente hacia atras, y la hélice instalada en el motor posicién No. 1 se encontré con una pala
fracturada en su extremo.

1.4 Otros daios
No hubo
1.5 Informacion sobre el personal

1.5.1 Piloto; de 41 afios de edad, posee la licencia de piloto comercial avidn vigente, emitida por la
Autoridad de Aviacidn Civil AAC de El Salvador, con las habilitaciones siguientes: monomotor terrestre,
multimotor terrestre, instructor. Con certificado médico, vigente. Con un total de horas de vuelo de
5,600:00 horas, de acuerdo con su bitacora de vuelo; las horas de vuelo en avidn Piper Aztec tiene 500
hrs y en bimotor tiene 1,000 hrs. de vuelo.

INFORME FINAL Autoridad de Aviacién Civil
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1.5.2 Sobre los pasajeros, de los cuatro pasajeros mas el piloto salieron del avién ilesos y por sus
propios medios.

1.6 Informacion sobre la aeronave

1.6.1 Informacidn general

Fabricante Piper

Modelo: Aztec, PA 23 -250
Numero de serie: 27 -3883

Aiio de fabricacién: 1968

Tipo: Bimotor

Plazas: 6 plazas
Certificado tipo FAA No. | 1 A10

Matricula: YS 243P

Del Seguro de la aeronave: Vigente del 12 de febrero 2022 al 12 de febrero 2023, por la
compaiiia de seguros SISA, bajo la péliza No. AVIO-216489.
Total de horas de la aeronave: 4,768.9 hrs. al momento del accidente.

1.6.2 Fuselaje

La aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad estandar, categoria Normal, emitido
por la AAC (Autoridad de Aviacion Civil) de El Salvador de fecha 02 febrero 1995; con una vigencia hasta
el 12 febrero 2023.

El certificado de registros emitido por la AAC, con fecha de emisién 28 marzo 2007.

Ultima inspeccion de 100 horas fue realizado en fecha 13 junio 2022, segun el libro de
mantenimiento del avién con un tiempo total de 4,753.7 hrs de vuelo, trabajos realizados por Taller
certificado ASERSA, S.A. de C.V.

Después de su ultima inspeccion de 100 hrs el avidn vold 15.2 hrs al momento del accidente.

1.6.3 Los Motores.

Fabricante Lycoming

Modelo: 10-540-C4B5

Numero de serie: L/: L-5693-48 ‘ R/: L-5630-48

Potencia: 250 hp

Fecha ultimo OVH 18 julio 2006

Tiempo desde ultimo OVH: | 1,900.4

Tiempo entre OVH: 2,000 hrs.
INFORME FINAL Autoridad de Aviacion Civil
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La dltima inspeccidn realizada antes del accidente fue una inspeccidn de 100 hrs hecha en
fecha 13 junio 2022. Al momento del accidente los motores habian acumulado 15.2 hrs sobre la
ultima inspeccién.

El ultimo repaso mayor de los motores fueron realizados por el taller certificado Servicentro
Comander, con numero de certificado No. CO.OMA.002 de la AAC, de fecha 18 julio 2006.

1.6.4 Las Hélices.

Fabricacion: Hartzell
Modelo: HC- E2YR-2RBSF
Numero de serie: L/: BP9967B ‘ R/: BP9918B

Los motores tienen la hélice instalada marca Hartzell de paso variable y de dos palas; la ultima
inspeccidn realizada antes del accidente fue una inspeccién de 100 hrs hecha en fecha 13 junio 2022,
al momento del accidente las hélices habian acumulado 15.2 hrs sobre la ultima inspeccidn.

El ultimo repaso mayor de las hélices fueron realizados por el taller Palm Beach Aircraft
Propeller, en Miami, Florida, certificado FAA Repair Station No. LU4R349M, en fecha 06 septiembre
2018

1.6.5 Peso y Balance de la aeronave

El Peso bruto (Gross Weight) es de 5,200 lbs, y el peso vacio de la aeronave es de 3,210 Ibs; el
registro del ultimo peso basico realizado al avion es de fecha 27 enero 2021, al momento del accidente
iban cinco personas a bordo, con una cantidad de combustible abordo de 70 galones.

Total maximo de combustible: 140 galones. ( 1 galon = 6.8 Ibs)
Igual a 952 Ibs
Donde el Combustible agregado fue de: 70 galones, para una autonomia 3 hrs de vuelo.
Igual a 476 lbs.
Total Cinco personas abordo ( 1 piloto + 4 pasajeros)
Peso aproximado por pasajero 185 Lbs, por 5 personas: 925 Ibs.
Suma de 5 pasajeros mas 70 galones de combustible: 1,401 Ibs, +
Peso vacio del avion 3,210 Ibs

Total 4,611 lbs.

INFORME FINAL Autoridad de Aviacion Civil

Fecha: 02 marzo 2023 Departamento Investigacion de
Pagina 11 de 27 Accidentes e Incidentes




AUTORIDAD DE H H
et Informe Final del Accidente de la Aeronave YS 243P

conmmon: | PEELSALVADOR  Departamento Investigacion de Accidentes e Incidentes
EL SAIVADOR.
AAC de El Salvador

El total del peso es inferior al peso maximo de despegue. Por lo tanto, no habia sobre peso del avién
al momento del aterrizaje.

1.7 Informacién Meteoroldgica.

Las condiciones meteoroldgicas del aeropuerto de Barillas a la llegada eran favorables con
visibilidad CAVOK.

El accidente ocurre a media mafana, cuando habia un sol brillante y vientos calmados, visibilidad
ilimitada, y poca nubosidad dispersa.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicacién

No hubo una comunicacién durante el vuelo entre el avidn y el aeropuerto de aeropuerto
Barillas, ya que en el aeropuerto no cuenta con radio comunicacion de tierra aire. La comunicacion se
hizo via telefdnica con el encargado del aeropuerto informando de la hora aproximada de la llegada del
avion, antes del inicio del vuelo.

1.10 Informacidn sobre el lugar del accidente.

La pista de aterrizaje es engramada donde tiene una longitud aproximadamente de 1,500 mts y su
ancho es de 50 mts aproximadamente. Siendo sus coordenadas 13° 15'59 N, 88° 2947 W.

Existen marcas de las ruedas sobre la grama donde el avién aterrizo y fue puesto bien a la derecha del
centro de la pista. Y a partir de ahi hay una marca de las ruedas sobre la grama con una tendencia hacia
laizquierda.

Rastros de las ruedas

INFORME FINAL Autoridad de Aviacién Civil
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1.11 Registradores de vuelo
No aplica de acuerdo a las regulaciones

1.12 Informacidn sobre los restos de la aeronave y el impacto.

500 mts

e < dadom

1.12. 1 La aeronave aterrizo de Oeste a Este, e impacto al lado izquierdo de la cerca de la pista, donde
la cerca esta hecha de postes de concreto y con alambre de puas.

Desde el punto de aterrizaje al punto de impacto, se puede determinar que la distancia aproximada
fue de 500 mts, cuando la pista tiene una longitud total de 1,500 mts

INFORME FINAL Autoridad de Aviacién Civil
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1.12.2 El borde de ataque del ala izquierda completamente dafiada con cortaduras en la estructura de
aluminio y la piel del ala. A consecuencia del impacto ocasionado por los postes de concreto de la
cerca con alambre.

1.12.3 Ambas hélices salieron dafiadas con dobleces hacia atrds y quebraduras de la pala. A
consecuencia del impacto.

Pala doblada

Pala rota
INFORME FINAL Autoridad de Aviacién Civil
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1.12.3 La estructura del tren de nariz se fracturo a consecuencia del impacto.

1.13 Informaciéon médica y patoldgica

Se le realizo evaluacién médica al piloto, encontrdndose en condiciones mental, psicoldgica y
fisica adecuada.

1.14 Incendio
No hubo
1.15 Supervivencia

De las cinco personas que estaban abordo de la aeronave, salieron ilesos y salieron por sus
propios medios de |la aeronave.

1.16 Ensayo e investigacion

No se realizo ninguna.

1.17 Informacion organica y de direccion.

1.17.1 La aeronave pertenece a una persona natural y era utilizada de uso privado.

1.18 Informacidn adicional

1.18.1 El accidente fue reportado a la AAC en el mismo dia y en la misma mafiana que ocurrido.

1.18.2 De acuerdo a los libros técnico de la aeronave, al momento del accidente la aeronave registraba
un total de 4,768:90 horas de vuelo y 54 aifos desde su fabricacién. Los motores habian tenido repaso
mayor en fecha 18 julio 2006, tenia 16 afios desde su ultimo repaso mayor y habia acumulado un total
de 1,900.4 hrs.

INFORME FINAL Autoridad de Aviacion Civil
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1.18.3 Sobre la Ley Organica de Aviacion Civil (LOAC), decreto No. 582, Articulo 106, “Los propietarios
u operadores de aeronaves civiles, tienen la obligacion de dar aviso sobre cualquier accidente o
incidente que sufran sus aeronaves, a la Autoridad de Aviacion Civil, en el término de veinticuatro horas
posteriores al mismo”.

1.19 Técnicas de investigacion utiles o eficaces.

No aplica
INFORME FINAL Autoridad de Aviacion Civil
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ANALISIS

Introduccion

El andlisis se orienta a determinar el factor desencadenante por el cual la aeronave tuvo una
excursion de pista en el aeropuerto Puerto Barillas, Usulutan y determinar sus factores
contribuyentes.

Aspectos operativos

Al momento del despegue de la aeronave por la pista 33 del aeropuerto Internacional de llopango, una
vez alcanzo su altura viro a la derecha rumbo hacia la poblacién de San Vicente, su vuelo se mantuvo
normal, una vez sobrevolando la poblacién de San Vicente y sin ningin problema, hizo un viraje hacia
la derecha para bordear el volcan de San Vicente, luego hizo un viraje hacia la izquierda para ubicar y
sobre volar el rio Lempa y posterior pasando sobre el poblado del puerto el Triunfo, inicio su descenso,
teniendo un rumbo el avién de Oeste a Este.

Una vez ubicada la pista el piloto realiza un sobre vuelo a la pista haciendo un 360 para asegurar la pista
que este libre de obstaculo. Una vez esta asegurado la pista, libre de obstaculo, el piloto decide
aterrizar el avién del lado Oeste de la pista, de acuerdo a declaracidon del piloto hizo todo el
procedimiento para aterrizar la aeronave sobre la pista.

Una vez el piloto puso el tren principal sobre la pista, de acuerdo a declaraciones del piloto, sintié bien
inestable el avién al momento de aterrizar, con tendencia a irse el avidn hacia la izquierda.

Revisando el lugar donde las llantas fueron puestas sobre la grama, se observa que el lugar donde inicio
el aterrizaje o donde puso las ruedas, esta bien a la derecha del centro de la pista. Ademas se observa
el rastro de haber aplicado mas el freno de la rueda izquierda que el de la rueda derecha.

Ademas, se observa en las marcas de las ruedas que el avién no corrié sobre toda la pista una vez que
estaba en tierra.

Calificaciones del piloto

El piloto con licencia de piloto comercial vigente, cuenta con un total de 5,600 horas de vuelo
registradas en su bitdcora de vuelo, y tiene en su licencia de piloto emita por la AAC con las
habilitaciones siguientes; monomotor terrestre, multimotor terrestre, instructor e instrumentos; y
tenia su certificado médico vigente a la fecha del accidente,

Sus examenes médicos estaban al dia al momento del accidente.

El piloto tiene experiencia en vuelo en este tipo de avion, tiene un total de 500 hrs de vuelo en avidn
Piper aztec

Se puede determinar que el piloto cuenta con suficiente experiencia en vuelo.

INFORME FINAL Autoridad de Aviacion Civil

Fecha: 02 marzo 2023 Departamento Investigacion de
Péagina 17 de 27 Accidentes e Incidentes




1§41 | AUTORIDAD DE Informe Final del Accidente de la Aeronave YS 243P
commone | PEELSAIVADOR  Departamento Investigacion de Accidentes e Incidentes
EL SAIVADOR.

AAC de El Salvador

Peso y balance

De acuerdo al manual de operaciones de la aeronave (o POH) del fabricante del avidn, su peso total
de operacidn o Gross Weight es de 5,200 lbs, su peso vacio del avion es de 3,210 lbs, siendo la carga
util de 1,401 Ibs, donde iban cuatro pasajeros a bordo, mas el piloto hacen un peso total de 925 Ibs; y
ademas, le agregaron al avion 70 galones de combustible (476 Ibs) para un vuelo de 3 horas.

Considerando que el peso maximo de despegue del avion es de 5,200 Ibs, menos el peso vacio de
3,210 Ibs, hacen una diferencia de 1,990 Ibs. Que es la capacidad de transportar el combustible mas
los pasajeros.

Se observa que la carga util de operacion de 1,401 Ibs que llevaban en el avidn no sobre pasa el valor
de 1,990 Ibs de la maxima carga util.

En el andlisis se observa que el peso estaba abajo del limite superior o No estaba sobre pesado en
todo su vuelo.

Aspectos técnicos.

De acuerdo al manual de operaciones de la aeronave (o POH) de fabricacién Piper, Aztec, modelo: PA
23-250, tiene dos motores Lycoming, modelo 10-540-C4BS5, el cual da una potencia de 250 PH a 2,575
RPM sobre nivel del mar, bajo condiciones atmosféricas estandar. En la seccién Il detalla las
instrucciones de operacién del avién, y en la pagina 34, detalla el procedimiento a seguir para hacer
una aproximacion y aterrizaje del avidn.

Aspectos de mantenimiento del avién

El ultimo mantenimiento “inspeccidon de 100 hrs” realizado al avién fue en fecha 13 junio 2022,
realizado por el taller ASERSA, bajo en numero de certificado taller No. CO-OMA-ASE-009, emitido por
la AAC, con un tiempo total de 4,753. 7 hrs. y el Hobbs de: 1,195.5 hrs. Donde todos los trabajos fueron
realizados conforme al Piper Service Manual PA 23-250 Aztec, con P/N 753-564, de la Seccién lIl.

Al igual que a los dos motores le habian sido realizado inspeccién de 100 hrs, donde le hicieron cambio
de aceite, revision general y chequeo de compresiones. Estado todo satisfactorio.

En la misma fecha el taller también le realizo inspeccién de 100 hrs a las dos hélices.
Todo el mantenimiento estaba al dia al momento que ocurrié el accidente.

Habian pasado 67 dias del ultimo mantenimiento realizado, asi como también; el avién habia volado
del ultimo mantenimiento realizado un total de 15.2 hrs.

INFORME FINAL Autoridad de Aviacion Civil
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CONCLUSIONES

Constataciones:
1. Aeronave

1.1. La aeronave tenia un certificado de aeronavegabilidad vigente y habia sido mantenida conforme
a la reglamentacion de la AAC.

1.2. La aeronave se dafié de la parte delantera por la fuerza del impacto contra el cerco de la pista; y
no hubo incendio en la aeronave.

1.3. Los dafios de los dos motores, del ala izquierda en su borde de ataque, las dos hélices y el tren de
nariz por el impacto impidié determinar si hubo alguna falla o mal funcionamiento esencial previo al
accidente en la operacion de alguno de los sistemas.

2. Piloto.

2.1. El piloto tenia la licencia y habilitaciones correspondientes para realizar el vuelo de conformidad
con la reglamentacidn vigente de la AAC. La certificacién medica aeronautica también estaba vigente.

3. Operaciones de vuelo

3.1. El piloto mantuvo comunicacion con la radio normal con Torre de control de llopango durante su
trayectoria.

4. Condiciones médicas del piloto.

4.1. No se encontré prueba de incapacidad o factores fisioldgicos que afectaran la actuacidn del
piloto.

4.2. Las pruebas de deteccion de alguna droga comun y de alcohol fueron negativas.

Causas probables.

Aproximacion desestabilizada sobre la pista.

Factores contribuyentes

Dentro de algunos factores contribuyentes que posiblemente afectaron el aterrizaje del avion sobre
la pista fueron los siguientes:

-El viraje por la izquierda fue muy cerrado sobre la cabecera de la pista.

-La configuracion de los flaps no fue la adecuada, de acuerdo al POH (Piper Aztec Owner’s Handbook)
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-El manejo incorrecto de las velocidades aerodindmicas de la aeronave por parte del piloto,
Ingresando a la pista con mucha velocidad.

-Siendo la pista de grama producia una inestabilidad.

-La omision de los procedimientos establecido en POH (Piper aztec Owner’s Handbook), en seccion I,
pag. 34. sobre Aproximacién y Aterrizaje.

-El exceso de confianza en los procedimientos de vuelo por parte del piloto es un factor contribuyente

INFORME FINAL Autoridad de Aviacién Civil
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RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
A. Para el operador.
Para aviones bimotor, el piloto con licencia de bimotor deberd cumplir con lo siguiente:

1. Seguir los procedimientos establecidos en el manual de vuelo del avién (POH), en relacién a la
aproximacion y el aterrizaje.

B. Para la AAC.

No hay recomendaciones de seguridad operacional para la Autoridad de Aviacién Civil.

Certifico que esta investigacién ha sido realizada de acuerdo a las disposiciones de la regulacion
RAC 13 y del Anexo 13 de la OACI.

El presente reporte de investigacion ha sido aprobado por el abajo firmante con el Unico propésito

Departamento de Investigacidn de Accidentes e Incidentes
Autoridad de Aviacion Civil de El Salvador.
Email: agalvez@aac.gob.sv

Este informe final se finalizé en fecha: 02 marzo 2023
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APENDICES:
APENDICE1  FOTOS DEL ACCIDENTE

PISTA PUERTO BARILLAS:
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CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
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APENDICE4  REGISTRO DEL ULTIMO MANTENIMIENTO REALIZADO

Avion:

YEAR: | RECORDING | TODAY'S | TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
TACH PLIY | TN Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of Technician or Repair

TIME SERVICE ’
Fadility. (See back pages for other specific entries.)

o MATRICULA: ¥S-243pP PIPER AZTEC
HOBBS: 1,195.5 M/N: PA-23-250 ——

o ek . T.T1:4,753.7 S/N: 27-3883
AERO VICIOS DE EL SALVADOR S.A de C.V. T.C: 1A10

Actopwento Intemacional de Nlopango, Hangas A-46, T Sahvador,
O, i te i N CO-OMA-ASE-00%

TSI AEROPUERTO INTL. DE ILOPANGO, 13 DE JUNIO DE 2022
J En esta fecha se realizé una inspeccién de 100 horas a la aeronave conforme al PIPER Service Manual PA-23-250 Aztec
—— con P/N: 753-564, seccién Ill, desde pdg. 1E37 hasta pag. 1E47. En esta inspeccion se realizé la aplicacion de las
siguientes directivas de aeronavegabilidad recurrentes: *72-11-01 *74-10-01 *74-13-03 *79-11-06 *80-18-10 *81-04-
— | 05.R1 *2009-13-06 R1. Certifico que en esta fecha esta aeronave estd en condiciones seguras para seguir operando.

Este trabajo esta registrado bajo la orden de trabajo niimero O-TAS-009/22-1144 y la tarjeta de trabajo T-TAS-009/22-
1381 de los archivos de ASERSA 5.A de C.V. W“W
/>’\7 , E U

MIGUEL MONTERROSA LIC.TMA. #051— CO-OMA-ASE-009
! —h Fecha de vencimiento de calibracién de mandmetro: 08/2022 Fecha de vencimientode cpibracion de torquimetro: 08/2022
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e MATRICULA: YS-243P LYCOMING RH

HOBBS: 1,195.5 M/N: 10-540-CABS
AERO SERVICIOS DE EL SALVADOR S.A de CV. T.1:4,753.7 S/N: 1-5630-48
T.5.0: 1,900.4 T.C: 1F4

Acroguerto mw'ﬁ!m* Hange A-06, €] Satvador
Organizaciin o Manieninients Aprodada N CO-OMA-ASL.00%
Tel 2964779

AEROPUERTO INTL. DE ILOPANGO, 13 DE JUNIO DE 2022
En esta fecha se realizé una inspeccion de 100 horas al motor conforme al PIPER Service Manual PA-23-250 Aztec
con P/N: 753-564, seccion Il desde pag. 1E37 hasta pég. 1E47 y también conforme al Operator's Manual 10-540
Series, seccion 4, desde pag. 4-2 hasta pé; 4-4. En esta inspeccion se realizé fa aplicacion de las siguientes
directivas de aeronavegabilidad recurrentes: *68:07-04 *772-14-05 *2015-19-07. Se rellend con 11 gts de aceite Phillips
100AW al motor, se realizé la instalacién de un filtro de aceite nuevo P/N; CH48110-1. Certifico que en esta
fecha este motor estd en condiciones seguras para seguir op do. Este trabajo esta registrado bajo la orden
de trabajo nimero O-TAS-009/22-1144 y |a tarjeta de trabajo T-TAS-009/22-1381 de los archivos de ASERSA S.A

de C.V.

Lectura de compresiones:  Cil#1: 80/70 Cil#2: 80/70 Cil3: 80/70

:

Cilka: 80/62 Cils: 80/70  Cili6: 80/65

CO-OMA -ASE-009
caliQ de torquimetro: 08/2022

MIGUEL MONTERROSA LIC.TMA. ¥051
Facha de vencimiento de calibracién de mandmetro: 08/2022 Fecha de vencimiento

DATE :ieonnllls TODAYS | TOTAL Description of Inspections, Tests, Repairs and Alterations
" T:lui' FUGHT | TIME IN Entries must be endorsed with Name, Rating and Certificate Number of
M— SERVICE Technician or Repair Facility. (See back pages for other spealic enilnns |

MATRICULA: YS-243P LYCOMING LH

HOBBS: 1,195.5 M/N: 10-540-C4B5

T.7:4,753.7 S/N: L-5693-48
AERO SERVICIOS DE EL SALVADOR S.A de C.V. 1.5.0:1,900.4 T.C: 1E4

" Aesopsera lntemacianal de Bopargo. Hange: A46, B Salvadce.
ae Apeobats N’ CO-OMA-ASES03
Tel. 2964773

AEROPUERTO INTL. DE ILOPANGO, 13 DE JUNIO DE 2022

En esta fecha se realizé una inspeccién de 100 horas al motor conforme al PIPER Service Manual PA-23-250 Artes
con P/N: 753-564, seccion Ill, desde pag. 1E37 hasta pag. 147 y también conforme al Operator's Manual 10540
Series, seccién 4, desde pdg. 4-2 hasta pég 4-4. En esta inspeccidn se realizé la aplicacion de las sigulentes
directivas de gabilidad recur 7-04 *72-14-05 * -07. Se rellend con 11 gts de acelte Phillips
100AW al motor, se realiz6 la instalacién de un filtro de aceite nuevo P/N: CH48110-1. Certifico que en siia
¥ fecha este motor esté en condiciones seguras para seguir operando. Este trabajo esta registrado bajo a orden
de trabajo nimero 0-1'AS-N9/22-1144 y la tarjeta de trabajo T-TAS-009/22-1381 de los archivos de ASERSA S A
de C.V.

Lectura de compresiones:  Cil#1: 80/75 Cili#2: 80/75 Cilu3: 80/74
Cil#a: 80/6Q Cilit5: 80/74 Cili6: 80/65

(r() ()MA A'ﬂl (lO'

MIGUEL MONTERROSA LIC.TMA. #051j-
Fecha de vencimiento de calibracién de mandémetro: 0B/2022 Fecha de vencimiento de cal ackon de torquimetro: 00/ 2004

19001 ASA
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Hélices:

Total Time Complied by the following:

MATRICULA: Y5-243p

HAR'IZEI.
HOBBS: 1,195.5 i

M/N: HC-E2YR-2RBSF

Due: ot
AERO SERVICIOS DE EL SALVADOR S.A de C.V. T.T:2,155.4 S/N: 3P99678B
:HMI: Intermacional de Hopargo, Hangar A-46, B Subvader. T.5.0:300.7 T.C: POEA
- A N’ CO-OMA-ASE.003
Tel. 22064779

.AEROPI;I;RTO INTL. DE ILOPANGO, 13 DE JUNIO DE 2022
inspeccion de 100 horas a la hélice conforme | ‘
b . al PIPER Service Manual PA-23-2
‘ :::d '/?l 753-564, seccion Ili, desde pdg. 1E37 hasta pég. 1€47. Certifico que en esta fecha esta hélicese‘)st‘;zt -
s zmones seguras.pala seguir operando. Este trabajo esta registrado bajo la orden de trabajo niimer : '
/22-1144 y Ia tarjeta de trabajo T-TAS-009/22-1381 de los archivos de ASERSA S.A de C.V ! gipaiigs

MIGUEL MONTERROSA LIC.TMA, #051
eche venene caci de mandmetro: 08/2022 Fecha de vencimiento g

Mech. Cert. # or Repair Station ¢

Notes

MATRICULA: YS-243P HARTZELL RH 3
HOBBS: 1,195.5 M/N: HC-E2YR-2RBSF
N T.1:2,155.4 S/N: BP9918B i
|  AERO SERVICIOS DE EL SALVADOR S.A de C.V. 1.5.0: 300.7 T1.C: POEA i

Aeropuens imemaciony! de lopango, Hangar A-46, €l Salvador,
Organi Manteninieeto Aprodada ' CO-OMA-ASE-009
Tel. 22964779 =

AEROPUERTO INTL. DE ILOPANGO, 13 DE JUNIO DE 2022
En esta fecha se realizé una inspeccién de 100 horas a la hélice conforme al PIPER Service Manual PA-23-250 Aztec
——J con P/N: 753-564, seccién Ill, desde pag. 1E37 hasta pag. 1E47. Certifico que en esta fecha esta hélice estd en ||
condiciones seguras para seguir operando. Este trabajo esté registrado bajo la orden de trabajo nimero O-TAS-
T || 009/22-1144 y la tarjeta de trabajo T-TAS-009/22-1381 de los archivos de ASERSA S.A de-C.V. s

'74’ N
_ MIGUEL MONTERROSA LIC.TMA. #051 ﬁ; EO-OMA»ASE-OOEJ
Fecha de vencimiento de calibracién de mandmetro: 08/2022 Fecha de vencimiento de #alibifacién de torguimetro: 08/2022 J
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